DOI: 10.38146/BSZ-AJIA.2026.v74.i5.pp1369-1381
® SO

Check for
updates

A mauritiusi kozlekedésbiztonsagi helyzet elemzo

bemutatasa
Rendészeti tapasztalatok a szituacios biinmegelozés
tilkkrében

An analytical presentation of the road safety situation in Mauritius —
Policing experiences in the light of situational crime prevention

Krenner Jozsef

kiemelt féeléadd, doktorandusz, renddr 6rnagy
Vas Varmegyei Rend6r-fokapitanysag,
i Széchenyi Istvan Egyetem,
Allam- és Jogtudomanyi Doktori Iskola
jozsef.krenner@gmail.com

Mt | e
mt | ¥

Absztrakt

Cél: A tanulmany célja a mauritiusi kozlekedésbiztonsagi helyzet és a helyi
rendészeti valaszok bemutatasa a szituacids biinmegeldzés elméleti keretein
keresztiil. A kutatas alapjat a szerz6 — PhD-hallgatoként és rendértisztként —
mauritiusi tartozkodasa soran végzett adatgytijtése, valamint a Mauritiusi Ren-
dorséggel (Mauritius Police Force) folytatott szakmai konzultacioi képezik.
Moédszertan: Az elemzés a 2024-2025-0s baleseti statisztikai adatokra, a 2026-
ban bevezetett 11 biintetépontrendszerre, valamint a kozlekedési kornyezet kri-
minologiai szempontbol relevans tényezoire fokuszal. A tanulmany Osszeveti
a szigetorszag gyakorlatat a nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi trendekkel.
Megallapitasok: Noha az dsszesitett halalos balesetek szama 7,2%-os csokke-
nést mutat, a gyalogosok ¢s kiilonosen a 60 év feletti korosztaly aldozatta vala-
sa jelentds novekedést jelez. A 2026 januarjaban életbe 1éptetett szankciorend-
szer ¢és a technologiai alapu ellenérzés (Safe City) a szituacids biinmegeldzés
eszkoztaraval igyekszik kezelni a kdrnyezeti €s emberi kockazatokat.

Erték: A tanulmany egy sajatos kozlekedési koryezet biztonsagi kihivasainak
értelmezéséhez jarul hozza, és a nemzetkdzi rendészeti tapasztalatcsere szem-
pontjabdl is relevans megallapitasokat kinal.

A szerz a kéziratot magyar nyelven nyujtotta be. Benyujtas: 2026. 01. 10. Atdolgozas: 2026. 02. 20.
Elfogadas: 2026. 03. 25.
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Abstract

Aim: The study aims to present the road safety situation and local policing re-
sponses in Mauritius through the theoretical framework of situational crime
prevention. The research is based on the author’s data collection during a stay
in Mauritius as a PhD student and police officer, as well as professional con-
sultations with the Mauritius Police Force.

Methodology: The analysis focuses on accident statistics from 2024-2025, the
new penalty points system introduced in 2026, and criminologically relevant
factors of the traffic environment. The study compares the island nation’s prac-
tices with international road safety trends.

Findings: Although the total number of fatal accidents shows a 7.2% decrease,
the victimization of pedestrians and especially the age group over 60 indicates
a significant increase. The sanction system implemented in January 2026 and
technology-based enforcement (Safe City) seek to manage environmental and
human risks using the toolkit of situational crime prevention.

Value: The study contributes to the interpretation of safety challenges in a spe-
cific traffic environment and offers findings relevant to international law en-
forcement knowledge exchange.

Keywords: road safety, Mauritius, situational crime prevention, pedestrian pro-
tection, policing experiences

Bevezetés

A kozuti kozlekedésbiztonsag globalis helyzete — bar kismértékii javulast mu-
tat —tovabbra is kritikus: a WHO 2023 decemberében kozzétett legfrissebb je-
lentése szerint évente 1,19 millio ember vesziti életét az utakon (World Health
Organization [WHO], 2023). Noha ez a szdm csokkenést mutat a korabbi 1,35
millidhoz képest, a kdziti balesetek tovabbra is az 5-29 éves korosztaly elsd
szamu halalokanak szamitanak vilagszerte. Az aldozatok tobb mint fele a sé-
rilékeny uthasznalok koziil keriil ki, és a tragédiak 90%-a az alacsony vagy
kozepes jovedelmii orszagokban torténik.

Jelen tanulméany megirdsat a szerz6 —a Széchenyi Istvan Egyetem PhD-hall-
gatojaként — mauritiusi tartdzkodasa inspiralta, amelynek soran magéanutja kere-
tében, de renddéri mindségében felvette a kapcsolatot a Mauritiusi Renddrséggel
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(Mauritius Police Force). Az ott tapasztalt szakmai nyitottsag és a helyi rendé-
szeti vezetokkel folytatott nem hivatalos konzultaciok lehetdvé tették egy olyan
adatvezérelt elemzés elkészitését, amely a korabbi, észak-eurdpai modellt vizs-
galo kutatasok tapasztalatait (Krenner & Szabd, 2023) egy gydkeresen eltérd
foldrajzi és tarsadalmi kornyezetben teszteli. A tanulmany dokumentumelem-
zésre ¢piilé komparativ elemzés, amely a nyilvanosan elérhetd statisztikai €s
jogszabalyi forrasokat a szerzé mauritiusi tartdzkodéasa soran szerzett terepta-
pasztalataival és a Mauritius Police Force szakembereivel folytatott szakmai
konzultaciokkal egésziti ki.

Mauritius foldrajzi és kozlekedési sajatossagai

Mauritius egy 2040 km? teriilet(i szigetorszag az Indiai-6ceanban, ahol a mintegy
1,3 milli6 f6s lakossag egy hozzavet6legesen 2800 kilométer hosszu uthalozaton
osztozik (Mauritius Police Force [MPF], 2026a). A bal oldali kozlekedési rend
a jelentds nemzetkozi turizmus mellett (2024-ben tobb mint 1,38 millid latoga-
to) a kiilfoldi jarmilivezetok szamara sajatos alkalmazkodasi helyzetet teremt,
kiiléndsen a csomopontok és korforgalmak hasznélata soran (Ministry of Tou-
rism, 2024). A szigetorszag gépjarmiiallomanya 2025 végére elérte a 746 961
darabot, ami a tertilet nagysagahoz képest rendkiviil dinamikus forgalmi kor-
nyezetet teremt (MPF, 2026a). A kozlekedésbiztonsag tovabbi ndvelése érdeké-
ben a renddrség proaktivan azonositja a technikai fejlesztést igénylo teriileteket,
példaul a videki utszakaszok ¢éjszakai lathatosaganak folyamatos javitasat, amit
a nemzetkozi elemzések is kulcsfontossagl biztonsagi szempontként emelnek ki
(ASIRT, 2024). Ezzel 6sszhangban a hatésagok jelenleg is dolgoznak a modern
jarmiitechnologiak, példaul a LED-fényszorok okozta elvakitas szigorubb tech-
nikai szabalyozasan (MPF, 2026a). Az MPF altal megadott hivatalos célmutato
szerint a kozuti baleseti halalozasi arany jelenleg 8,7/100 000 lakos, amelyet 5
ald kivannak csdkkenteni; e torekvést a veszélyes utszakaszok monitorozasa €s
célzott kdzlekedésbiztonsagi intézkedések tamogatjak (MPF, 2026a).

Kozlekedésbiztonsagi tendenciak és aldozati kategoriak
A mauritiusi kdzlekedésbiztonsagi adatok 2024 és 2025 kozotti alakulasa komp-
lex rendészeti és kriminologiai dinamikat tiikroz. A szigetorszag jarmuallo-

manyanak ndvekedése meghatirozo tényezo: a regisztralt gépjarmiivek sza-
ma egyetlen év alatt 710 605-r81 746 961-re emelkedett, ami tobb mint 36 000
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darabos boviilést jelent (MPF, 2026a). Ebben a fokozddé forgalmi terhelésben
a halalos kimeneteli kozuti balesetek szamanak 7,2%-o0s (125-r61 116-ra), va-
lamint az aldozatok szamanak 7,5%-os (134-rdl 124-re) csokkenése kedvezd
irdnyu elmozdulést jelez a kdzlekedésbiztonsdgi helyzet alakuldsaban (MPF,
2026a). Az Osszesitett adatok mogott azonban 1ényeges strukturalis atrendezo-
dés figyelhetd meg: mig a motorkerékparosok €s az utasok kdrében szamottevo
javulas kovetkezett be, a gyalogosok érintettsége 25%-kal nétt, 24-r61 30 fore
(MPF, 2026a). A legjelentosebb elmozdulas a 60 év feletti korosztaly aldozat-
ta valasaban figyelhet6 meg, ahol a halalesetek szama 25-r61 46-ra emelkedett,
ami 84%-os ndvekedést jelent egyetlen év alatt (MPF, 2026a).

Ezen tendencidk kriminoldgiai értelmezéséhez a rutintevékenység elmélete
nyujt keretet, amely szerint a negativ események bekdvetkezéséhez a motivalt
elkovetd, az alkalmas célpont és az alkalmas 6rz6 hianyanak egyideji jelenléte
sziikséges (Cohen & Felson, 1979). Marcus Felson és Mary A. Eckert (2018)
modernizalt megkdzelitése alapjan a tarsadalmi rutintevékenységek valtozasa és
a sériilékeny csoportok kozlekedési kitettsége egylittesen Uj tipust sebezheto-
séget hozhat 1étre. Mauritius esetében a hatosagok altal azonositott kdrnyezeti
tényezok, mint az észlelési deficit, hozzajarulhatnak az alkalmas 6rz6 funkci-
ojanak gyengiiléséhez, ndvelve a sériilékeny csoportok kockazati kitettségét.
Ez a jelenség 6sszhangban all a mikromobilitas kapcsan korabban vizsgalt
szituacids kockazatokkal, ahol a szabalyozasi vakuum és a technikai kontroll
hianya egyiittesen general kriminogén kdrnyezeti feltételeket (Krenner, 2025).

A mauritiusi jogszabalyi kornyezet és a szankciorendszer re-
formja

A mauritiusi kozlekedésbiztonsagi stratégia egyik kozponti eleme a jogszaba-
lyi kdrnyezet és a szankciorendszer kovetkezetes modernizalasa, amely a koz-
lekeddk felelosségvallalasanak fokozasat célozza (MPF, 2026b). A pénzbirsa-
gok mértéke a szabalyszegés stilyossagatol fiiggden 500 és 100 000 mauritiusi
rupia kdzott mozog — ez jelenlegi arfolyamon szamolva hozzavetdlegesen 3600
€s 725 000 forint kdzotti 6sszeget jelent (Road Traffic Act, 1962/2022). Emel-
lett a sulyos jogsértések, mint az ittas vagy bodult allapotban torténd vezetés,
kotelezo eltiltast vonnak maguk utan (Road Traffic (Amendment) Act 2025).
A rendészeti valaszok hatékonysaganak novelése érdekében 2026. januar 31-
én ismételten teljeskortien életbe léptették a biintetdpontrendszert (MPF, 2026b).
A jogszabdly éles kiilonbséget tesz az ideiglenes engedéllyel kézlekedd tanu-
16k (Provisional Driving Licence — PDL) és a mar sikeres vizsgaval rendelkezd,
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teljes értékii vezetdi engedéllyel rendelkezd vezetok (Competent Driving Li-
cence — CDL) kozott (Road Traffic (Amendment) Act 2025). A rendszer 1é-
nyege egy 36 honapos ,,gordiilé” id6szak: minden egyes kiosztott biintetopont
a kiszabasatdl szamitott pontosan harom évig marad érvényben a vezetdi en-
gedély mellett (MPF, 2026b). Amennyiben egy jarmiivezetd ezen a 36 hdnapos
iddablakon beliil eléri a kritikus ponthatart —amia CDL kategoriaban 15 pont,
a PDL kategodriaban 10 pont, nemzetkdzi vezet6i engedély esetén pedig szintén
15 pont —, a birdsag legalabb 6 honapos iddtartamra eltiltja a vezetéstdl (Road
Traffic (Amendment) Act 2025; MPF, 2026b).

A mauritiusi szabalyozasban is megjelenik a magyar jogbol ismert objektiv
feleldsség elve, amelyet a helyi jogrend iizembentartoi felelésségként nevesit
(Road Traffic Act, 1962/2022; MPF, 2026b). A Photographic Enforcement De-
vice Notice eljaras keretében, ha egy fix telepitésii kamera sebességtallépést
rogzit, a birsagot és a hozza tartozo biintetdpontokat elsdédlegesen a gépjar-
mil bejegyzett tulajdonosara szabjak ki (Road Traffic (Amendment) Act 2025;
MPF, 2026b). A tulajdonos csak akkor mentesiilhet a felel0sség alol, ha hitelt
érdemléen megnevezi a tényleges jarmiivezet6t (MPF, 2026b). Kriminologiai
szempontbdl ez az intézkedés szorosan kapcsolodik a racionalis dontés elmé-
letéhez, mivel a szabalyszegés varhato koltségének emelésével igyekszik be-
folyasolni a kdzleked6k magatartasat (Krenner, 2025).

Technologiai innovaciok és a rendészeti kontroll modernizalasa

A mauritiusi kozlekedésrendészet fejlesztési stratégidja a szituacios biinmegeld-
z¢€s technikai pilléreire épitve a technologiai innovaciokat a ,,lebukasi kockazat
novelésének” és a ,,fizikai korlatok alkalmazasanak™ szolgalataba allitja (Clar-
ke, 1997; MPF, 2026¢). A modernizacids folyamat kézponti eleme a Safe City
projekt, amelynek technikai paramétereit a kormanyzati jelentések transzpa-
rens méodon rogzitik: a rendszer orszagszerte 4000 intelligens videdmegfigyeld
(IVS) kamerat foglal magaban, amelyeket 2000 stratégiai helyszinen telepitet-
tek (Government Information Service [GIS], 2021). Ezt egésziti ki 300 dedikalt
intelligens forgalomfigyel6 (ITS) kamera, amelyek 75 kiemelt csomdpontban
latnak el automatizalt rendszdmfelismeré (ANPR) és forgalomelemzé funkci-
okat (GIS, 2021; MPF, 2026a). Kriminoldgiai szempontbol ez a digitalis infra-
struktara a ,.képes 6rz6” funkciojanak kiterjesztéseként értelmezhetd, amely az
uthasznalok anonimitasanak felszamolasaval és a felelosségre vonas elkeriilhe-
tetlenségének tudatositasaval kozvetleniil befolyasolja a kozlekeddk racionalis
dontéshozatali folyamatait (Hollis et al., 2013; Reynald, 2010).
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A projekt operativ iranyitasa egy tobbszintii parancsnoki strukturara épiil,
amelynek kdzpontja az Ebéne-ben talalhaté F6 Parancsnoki és Iranyité Koz-
pont (Main Command and Control Centre), amelyet hét alkozpont és a 71 ren-
dorérson kialakitott megfigyeld egységek tamogatnak (GIS, 2021). A rendszer
integraltsagat jelzi, hogy a kameraképek mellett korszeri digitalis radiokom-
munikacios halozat is timogatja a rend6ri munkat. A projekt dokumentacio-
ja szerint a f6 elemek kozott 4500 multimédias radiokésziilék és 500 jarmiibe
telepitheté6 kommunikacios terminal szerepelt, a hivatalos parlamenti besza-
molo szerint pedig 2020 augusztusaig ténylegesen 350 jarmiibe szerelt radiot
helyeztek iizembe a renddrségi jarmiivekben (GIS, 2021; Parliamentary Deba-
tes, 2020). A technologiai feliigyelet operativ jelent6ségét mutatja, hogy a F6
Parancsnoki és Iranyité Kozpont 2019. augusztusi tizembe allitasat kovetden
a hivatalos parlamenti beszamol6 2020. augusztus 10-ig 101 olyan esetet rog-
zitett, amely rendOrségi vizsgalatot igényelt, és amelynek észlelésében a Safe
City kamerak szerepet jatszottak (Parliamentary Debates, 2020).

Az MPF 2021 6ta a l1égi feliigyelet terén is modernizalt: a Drone Unit felallita-
sa lehet6ve tette a pilota nélkiili 1égijarmiivek alkalmazasat a forgalmi torloda-
sok elemzésében és a baleseti helyszinek centiméter pontos dokumentalasaban
(MPF, 2026¢). Ez a technologia a ,,lebukasi kockazat ndvelésének™ egy 1j szint-
jétképviseli, mivel olyan térbeli poziciokbol képes az alkalmas 6rz6 funkciojat
betdlteni, amelyek a hagyomanyos jarrszolgélat szamara nehezen ellendriz-
hetdk (MPF, 2026a). A prevencids arzenalt egésziti ki a MauHazard interaktiv
tréning eszkoz (Jeewajee & Sungkur, 2019), amely szimulacios elven fejleszti
a fiatal vezetdk veszélyfelismer6 készségeit. Ez a megkozelités modszertanilag
rokonithato a finn modellben hangsulyozott tudatos készségfejlesztéssel és a hu-
man tényez0 proaktiv kezelésével (Krenner & Szabo, 2023). Ezen innovaciok
egyiittesen egy olyan rendészeti 6koszisztémat alkotnak, amelyben a technolo-
gia nem csupan eszkdz, hanem a szituacios biinmegel6zés aktiv komponense.

Sériilékeny uthasznalok védelme és a gyalogosbiztonsag kri-
minologiai aspektusai

A mauritiusi kozlekedésbiztonsagi adatok mélyebb elemzése arra mutat ra, hogy
mikozben az Gsszesitett halalozasi mutatok javuld tendenciat mutatnak, a sériilékeny
uthasznalok, kiilonosen a gyalogosok és az idéskortiak érintettsége ezzel parhuza-
mosan jelentdsen novekszik. A gyalogos aldozatok szdmanak 25%-os ndvekedése,
valamint a 60 év feletti korosztaly haldlozasi ardanyanak 84%-os megugrasa egyet-
len év alatt olyan strukturalis kihivast jelent, amely talmutat a puszta rendészeti
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kérdéseken (MPF, 2026a). E jelenség kriminologiai értelmezéséhez a rutintevé-
kenység elmélete (Routine Activity Theory) nyujt szilard keretet, amely szerint
a baleset mint negativ esemény bekdvetkezéséhez a motivalt elkdveto (itt szabaly-
szeg0 jarmiivezetd), az alkalmas célpont (itt sériilékeny gyalogos) és az alkalmas
6rz6 hianyanak egyideji jelenléte sziikséges (Cohen & Felson, 1979).

Az id6skort gyalogosok mauritiusi aldozatta valasa rutintevékenység-elmeé-
leti szempontbdl ugy értelmezhetd, hogy a sériillékenyebb fiziologiai allapot
¢és a forgalmi kitettség egyiittesen ndveli az ,,alkalmas célpontok™ kockazatat.
A rendelkezésre alld adatok nem teszik lehetdvé az okok teljes kori feltarasat,
ugyanakkor az életkorral 6sszefliggo sériilékenység és a kozlekedési kornyezet
sajatossagai egylittesen relevans magyarazo tényezoként jelennek meg. Modern
klinikai kutatasok igazoljak, hogy a 65 év feletti gyalogosok esetében az eliitések
kimenetele szignifikansan stilyosabb: a tobbszoros trauma esélye 41%, szemben
a fiatalabbak 11,8%-0s mutatdjaval, a mortalitasi kockazat pedig minden egyes
betdltott évvel 3,7%-kal emelkedik (Pavol et al., 2025). Mauritius esetében a ha-
tosagok altal azonositott kdrnyezeti kockazat, a LED-fényszorok okozta elvaki-
tas kedvezdtleniil befolyasolhatja a jarmiivezetOk észlelési képességét, és ezaltal
gyengitheti az ,,6rz6” szerepét betdltd optimalis latasi viszonyokat (MPF, 2026a).
Marcus Felson és Mary A. Eckert (2018) hangsulyozzak, hogy a kornyezeti fel-
tételek kriminogén jellegét gyakran a technologiai fejlédés és a tarsadalmi szo-
kasok aszinkronitdsa teremti meg: a jarmtiallomany modernizacidja hamarabb
kdvetkezett be, mint a gyalogos infrastruktira ehhez igazodo fejlesztése.

A gyalogosbiztonsag kérdése elvalaszthatatlan a racionalis dontés elméletétdl
is. A Road Safety Observatory reprezentativ felmérése szerint a mauritiusi ut-
hasznalok dontési mechanizmusait az idémegtakaritas és a kényelem dominal-
ja: a gyalogosok 60%-a akkor is a kijelolt atkeldhelyen kiviil halad at, ha az 50
méteren belill elérhetd lenne (Ministry of Land Transport and Light Rail [MLT-
LR],2021). Ebben a kontextusban a szabalyszegés egy haszonelvii mérlegelés
eredménye, ahol a gyalogos a megtakaritott idot nagyobbra értékeli a baleset
kockazatanal. A kutatés ravilagitott, hogy a megkérdezettek 25%-a tudatosan
hagyja figyelmen kiviil a jelzélampas gyalogatkeldk tilos jelzését, ha nem lat
kozeled6 jarmiivet (MLTLR, 2021). Kriminologiai szempontbdl ez a magatar-
tas a szituacios kontroll hidnyara utal: ha a fizikai kérnyezet (példaul korlatok
hianya) nem teszi kényelmetlenné vagy lehetetlenné a szabalyszegést, az egyén
a legkisebb ellenallas iranyaba mozdul.

A rendészeti valasz e komplex problémara a k6zosségi rendészet (Community
Policing) modelljének megerdsitése. Az MPF ,,Vision 2029 stratégiai terve
a reaktiv intézkedések helyett a proaktiv prevenciot és a tarsadalmi beagya-
zottsagot tekinti elsddlegesnek (MPF, 2026¢). Ez a megkozelités a szituacids

Beliigyi Szemle, 20265 1375


https://www.jstor.org/stable/2094589?origin=crossref
https://www.mdpi.com/1660-4601/22/10/1556
https://sk.sagepub.com/book/mono/crime-and-everyday-life-6e/toc#_
https://landtransport.govmu.org/Lists/DocumentsLinks/Attachments/54/K532 Report - Understanding Pedestrian Use of Crossing facilities in Mauritius.pdf
https://landtransport.govmu.org/Lists/DocumentsLinks/Attachments/54/K532 Report - Understanding Pedestrian Use of Crossing facilities in Mauritius.pdf
https://landtransport.govmu.org/Lists/DocumentsLinks/Attachments/54/K532 Report - Understanding Pedestrian Use of Crossing facilities in Mauritius.pdf
https://police.govmu.org/police/wp-content/uploads/2026/01/Strategic-Plan-2026-2028-06.01.2026.pdf

blinmegel6zés negyedik pilléréhez, a ,kifogasok megsziintetéséhez” kapcso-
lodik azaltal, hogy kozvetlen oktatasi csatorndkat nyit a legveszélyeztetettebb
csoportok felé. A Neighbourhood Watch (szomszédsag-figyeld) halozatok és
a helyi kozbiztonsagi forumok lehetévé teszik, hogy a rendérség partnerként
jelenjen meg a ,,fekete pontként™ azonositott baleseti gocpontokban €16k min-
dennapjaiban (MPF, 2026¢). Danielle M. Reynald (2010) elmélete alapjan a ko-
z0sségi kontroll aktivalasa a leghatékonyabb modja az alkalmas 6rz6 funkcio-
janak visszaallitasara ott, ahol a technikai feliigyelet onmagaban nem elegendo.
Az idGskoraakat célzo kozlekedésbiztonsagi kampanyok, valamint az iddsiigyi
egyesiiletek és tanacsok bevonasaval megvalosulo érzékenyito tevékenységek
célja a kockazatészlelés javitasa és a felelosségteljesebb tthasznaldi magatar-
tas erdsitése kdzosségi kontroll utjan.

Nemzetkozi komparativ elemzés: eltéré utak a kozos célhoz

A kozlekedésbiztonsag modern szemlélete, a ,,Vision Zero” koncepcidja globali-
san egységes célkitlizéseket fogalmaz meg, azonban az ehhez vezetd rendészeti
¢s biinmegeldzési utak az egyes orszagok tarsadalmi-gazdasagi berendezkedé-
sétol és infrastrukturalis adottsagaitol fliggden jelentdsen eltérnek. A szituacios
blinmegel6zés adaptiv képességét bizonyitja, hogy mig az észak-eurodpai mo-
dellek a fizikai kornyezet determinisztikus erejére, addig Mauritius és Magyar-
orszag a technologiai felligyelet és a szigort jogi szankciok szimbidzisara épit.

A finn modell: a passziv prevencio és a ,,megbocsato” infrastruktura

A finn kozlekedésbiztonsagi rendszer kriminoldgiai alapkdve a rendszerszem-
1életti felelosségvallalas, amely az emberi hiba elkeriilhetetlenségébdl indul ki.
Finnorszagban a szituacios blinmegeldzés elsddlegesen a ,.kifogasok megsziin-
tetésére” és a ,,kockazatok csokkentésére” fokuszal az épitett kornyezet szint-
jén (Krenner & Szabo, 2023). Az északi modellben az alkalmas 6rz6 nem csu-
pan a renddri jelenlétet jelenti, hanem a ,,megbocsato utat”. A finn renddérségbe
vetett rendkiviil magas tdrsadalmi bizalom legitimalja az ellendrzési formakat,
ahol az dnkéntes jogkovetés a tarsadalmi norma részévé valt (Christian, 2013).

A magyar kontextus. technologiai kontroll és jogi szankciorendszer

crer

nagyobb hangsulyt kapott a technolégiai alapt ellenérzés. Ennek legfontosabb
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eszkoze a VEDA Kozati Intelligens Kamerahalozat, amely automatizalt mo-
don képes a kozlekedési szabalyszegések rogzitésére €s dokumentalasara, ez-
zel jelentOsen ndvelve az ellendrzés intenzitasat és a lebukas észlelt kockaza-
tat (Janko, 2019). A rendszer tobb szaz fix ¢s mobil ellenérz6 eszkozt integral,
amelyek a sebességtullépés, a tilos jelzésen athaladas vagy a biztonsagi 6v
hasznalatanak elmulasztasa mellett mas kozlekedési szabalyszegések felisme-
résére is alkalmasak. A VEDA projekt a rendérség kozlekedésbiztonsagi tevé-
kenységének technologiai fejlesztéseként jott 1étre, €s a kdzlekedési szabalyok
kovetkezetesebb betartatasaval a balesetek szamanak csokkentését célozza (Jan-
ko, 2019). Kriminoldgiai szempontbdl a magyar modell a formalis feliigyelet
technologiai kiterjesztéseként értelmezhetd, amely a szabalyszegések észlelési
valoszinliségének novelésével a kdzlekedok racionalis dontéshozatali mecha-
nizmusait igyekszik befolyasolni. Ebben a megkozelitésben a technologiai el-
lendrzési infrastruktura az alkalmas 6rz6 funkcidjat tolti be, amely a szituacios
blinmegel6zés ,,a lebukasi kockazat novelése” tipust eszkozei kozé sorolhato.

A mauritiusi modell: az adaptiv hibrid megoldas

Mauritius sajatos valaszt ad a szigetorszagi adottsagokbol fakado kihivasokra.
Mig Finnorszagban a teriilet és az alacsony népstiriiség lehetdvé teszi a tagas
uttervezest, Mauritius a rendkiviil stirti beépitettség és a szlik ithaldzat miatt
kénytelen a ,,technologiai stiritést” alkalmazni. A Safe City projekt 4000 ka-
meraja egy viszonylag kis teriileten (2040 km?) olyan intenziv felligyeleti halot
alkot, amely a szigetorszag méretéhez viszonyitva kiemelkedden stirti techno-
logiai ellendrzési infrastruktarat jelent. Mauritius egyik sajatossaga a kozossé-
gi rendészet (Community Policing) és a technoldgiai alapu kontroll 6sszekap-
csolasa: ott, ahol a technologiai feliigyelet 6nmagaban nem minden esetben
elegend6 — példaul a sériilékeny gyalogosokat érintd kockazatok kezelésében
—, a rendorség kozosségi jelenléttel és partneri egylittmiikodésekkel egésziti ki
az ellendrzési funkcidt (MPFE, 2026¢).

Rendészeti és kriminologiai tanulsagok

A komparativ elemzés ramutat arra, hogy a kozlekedésbiztonsag javitasara ira-
nyulo6 rendészeti stratégiak bar azonos célra — a balesetek szamanak csokken-
tésére €s a sériilékeny uthasznalok védelmére — iranyulnak, az egyes orsza-
gok tarsadalmi, infrastrukturalis és intézményi adottsagai eltérd megvaldsitasi
modelleket eredményeznek. A szitudcios blinmegeldzés elméleti kerete jol
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értelmezhetd k6zos nevezot kinal e kiilonbozo megkozelitések dsszehasonlita-
sahoz, mivel eszkoztara rugalmasan alkalmazhato a kozlekedési kornyezetben
megjelend kockazatok kezelésére.

A finn modell els6sorban az épitett kornyezet biztonsagi szerepére épit. A ,,meg-
bocsato utak” koncepcidja abbol az alapfeltevésbdl indul ki, hogy az emberi
hiba a kozlekedés természetes velejardja, ezért a rendszer feladata az, hogy az
infrastruktara kialakitasaval csokkentse a hibak sulyos kovetkezményeit. Ma-
gyarorszag ezzel szemben a technologiai alapu ellenérzési rendszerek és a jogi
uti Intelligens Kamerahaldzat és az objektiv felelsség intézménye a lebukas
észlelt kockazatanak novelésén keresztiil igyekszik befolyasolni a kozlekeddk
magatartdsat, igy a szituacids blinmegel6zés ,,a kockazatok novelése” tipusu
eszkozei keriilnek eldtérbe.

Mauritius kdzlekedésbiztonsagi rendszere e két megkdzelités sajatos kombi-
naciojaként értelmezhetd. A Safe City projekt altal 1étrehozott technologiai fel-
iigyeleti infrastruktura, a biintetOpontrendszer szigoritasa, valamint a k6zdsségi
rendészet erdsitése egyiitt olyan hibrid modellt alkot, amelyben a technologiai
kontroll és a tarsadalmi jelenlét egyarant szerepet kap. Ez a konfiguracié jol
szemlélteti, hogy a szituacios blinmegeldzés eszkdzei nem egységes formaban
jelennek meg, hanem az adott tdrsadalmi és foldrajzi kornyezethez igazodva kii-
16nb6z6 kombindcidkban miukddnek.

A harom modell dsszevetése igy arra a kovetkeztetésre vezet, hogy a kozle-
kedésbiztonsagi rendszerek hatékonysaga nem egyetlen univerzalis megoldas
alkalmazasan mulik, hanem azon, hogy az adott orszag milyen modon képes
integralni a technoldgiai, infrastrukturalis és tarsadalmi eszkozoket a kozleke-
dési kockazatok kezelésében. A nemzetkdzi tapasztalatcsere ezért nem a model-
lek egyszerii atvételét, hanem azok adaptiv értelmezését teszi lehetdve, amely
a rendészeti gyakorlat és a kriminologiai kutatas szamara egyarant fontos ta-
nulsagokkal szolgal.

Kovetkeztetések

A tanulméany célja a mauritiusi kozlekedésbiztonsagi helyzet elemz6 bemutata-
sa volt a szituacios blinmegeldzés elméleti keretének alkalmazasaval, kiillonos
tekintettel a rendészeti valaszok és a technologiai kontroll szerepére. A bemu-
tatott statisztikai adatok, jogi megoldasok és intézményi gyakorlatok alapjan
megallapithatd, hogy a kozlekedésbiztonsag kérdése Mauritius esetében sem
szlikithet6 le pusztan kozlekedéstechnikai vagy normativ problémara: a baleseti
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kockazatok alakulasat a kdrnyezeti feltételek, a szabalyozasi mechanizmusok
¢és az ellendrzési gyakorlat egyiittesen formaljak.

Az elemzgés ramutatott arra, hogy a mauritiusi rendészeti valaszokban a tech-
noldgiai fejlesztések, kiillonosen a videdmegfigyelési és automatizalt ellenor-
zési rendszerek, meghatarozo szerepet toltenek be, ugyanakkor a sériilékeny
uthasznalok védelme tovabbra is olyan teriilet, ahol a formalis kontroll mellett
a kozosségi jelenlétnek €s a kockazatérzékelés javitasanak is jelentosége van.
A nemzetkozi 6sszevetés alapjan az is lathato, hogy az egyes orszagok eltérd
intézményi és infrastrukturalis adottsagai ellenére a kozlekedésbiztonsag javi-
tasanak kozponti kérdése minden esetben az, miként kapcsolhatd Gssze a pre-
vencio, az ellendrzés és a tarsadalmi alkalmazkodas.

Mauritius példaja ebben az értelemben nem csupan egy sajatos szigetorsza-
gi kozlekedési kdrnyezetet jelenit meg, hanem azt is megmutatja, hogy a ren-
dészeti gondolkodas a kdzlekedésbiztonsag teriiletén akkor lehet eredményes,
ha a szabalyozasi, technoldgiai és tarsadalmi tényezoket egymassal dsszeflig-
gésben értelmezi. A tanulmany zar6 tanulsaga ezért az, hogy a kozlekedésbiz-
tonsag fenntartasa és fejlesztése mindeniitt komplex, tobbtényezds rendészeti
feladat, amely érzékeny az adott kdrnyezet sajatossagaira.
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