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Absztrakt

Cél: A kutatas célja a szituacios blinmegel6zés modszerének alkalmazasa a koz-
lekedésbiztonsag javitasa érdekében, kiilonds tekintettel a gyalogosokra, akik
a kozlekedésben kivaltképp veszélyeztetettek. A kutatas megvizsgalja, hogy
a kozlekedésbiztonsag és a szituacios biinmegeldzés kozotti kapesolat milyen
megoldasokat kinal a gyalogosok védelmére.

Moédszertan: A finn modell, amely a Vision Zero koncepciot alkalmazza, példat
mutat a kozlekedésbiztonsag javitasara. Az elemzés azt mutatja, hogy a kozle-
kedésbiztonsag komplex rendszer, amely az emberi viselkedésre és kdrnyezeti
tényezokre egyarant hatassal van, és a szituacios biinmegel6zés modszer haté-
konyan alkalmazhat6 a kozlekedésbiztonsag novelésére.

Megallapitasok: A finn modell sikerét a sebességhatarok csokkentése, a szi-
goru ellendrzések és a lakossag tamogatésa is segiti. A Vision Zero globalis
mozgalomként terjed, és a kozlekedésbiztonsag kozegészségiigyi kérdésként
valo kezelését szorgalmazza.

Erték: A kutatas megvilagitja a kozlekedésbiztonsag fontossagat és azt, hogy
a megel6zésnek kiemelt szerepe van a tragédidk elkeriilésében.

Kulcsszavak: kozlekedésbiztonsag, gyalogosok védelme, szituacios blinmeg-
el6zés, kornyezeti tényezok
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Abstract

Aim: The aim of the research is to apply situational crime prevention methods
to improve road safety, focusing on pedestrians, who are particularly vulnerable
in traffic. This study examines the relationship between road safety and situa-
tional crime prevention and how it can be used to protect pedestrians.
Methodology: The Finnish model, using the Vision Zero concept, provides an
example of how to improve road safety. The analysis shows that road safety is
a complex system that affects both human behaviour and environmental fac-
tors, and that the situational crime prevention method can be used effectively
to improve road safety.

Findings: The success of the Finnish model is supported by lower speed limits,
strict controls and public support. Vision Zero is spreading as a global move-
ment to address road safety as a public health issue.

Value: The research highlights the importance of road safety and the key role
of prevention in avoiding tragedies.

Keywords: road safety, pedestrian protection, situational crime prevention, en-
vironmental factors

Bevezetés

A WHO 2022-es Globalis Allapotjelentése (URL1) alapjan évente 1,35 milli6
ember vesziti életét kozati kozlekedési balesetben, a stlyos sériiltek szdma pe-
dig eléri az 50 milliot. Vezetd haldlok az 5-29 éves korosztalyban, a teljes né-
pesség tekintetében pedig a nyolcadik helyen all. Az aldozatok t6bb mint fele
gyalogos, kerékparos vagy motorkerékparos.

A gyalogosok kiemelten veszélyeztetett csoport, mivel 6k a legvédtelenebbek
egy esetleges litk6zés alkalmaval. A gyalogosok atlag feletti védtelenségét az
okozza, hogy a testiik egy kozuti baleset bekdvetkezése esetén gyakorlatilag
minden esetben érintkezik a jarmiivel, s az azt kdvetd uttestre esés is sulyos
kovetkezményekkel jarhat (URL2). A gyalogos kdzlekedés biztonsagi kérdései
kozil a vezetd kockazati tényezok szinte kivétel nélkiil 6sszefiiggésbe hozhatok
kornyezeti és szituacios elemekkel. A kriminol6gia modszertanat is alkalmazva
a kutatas azt vizsgalja, hogy a szituacios blinmegel6zés milyen megoldasokat
nyujthat a biztonsag ndvelése érdekében.
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A szituacios biinmegel0zés fogalmi alapjai

A szituacios biinmegeldzés alapeszméje azonos a baleset-megeldzésével. Leglé-
nyegesebbnek azt nevezhetjiik, hogy az emberi viselkedés a kockazati helyzeteket

idejében felismerje, €s legyen defenziv, tehat védekezésre felkésziilt (Irk, 2015).
Statisztikailag igazolt, hogy a balesetek okozoi alapvetden nem ,,biinelkdvetok”,
nem azzal a szandékkal vesznek részt a kozuti kozlekedésben, hogy a szabalyok
megszegésével artsanak masoknak (Lange, 1970). Azonban a kozlekedési szaba-
lyok be nem tartasanak kdvetkezménye, hogy kialakulnak olyan balesetveszélyes

szituaciok, melyben a kozlekedés harmas tagolasti rendszerét (ember-jarmii-kor-
nyezet) komplexen kell vizsgélni, hogy mi vezetett a veszélyes szituacidhoz:

» az emberi viselkedés (szabalyok be nem tartdsa),

» az adott szabaly be nem tarthatosaga,

» vagy az adott kdrnyezet olyan jellemzdje, mely veszélyhelyzetet teremt(het).

A szituacids biinmegeldzés nem mas, mint a blinelkdvetést eldsegitd alkalmak
szamanak csokkentését célzd torekvések dsszessége (Gonczol, Kerezsi, Kori-
nek & Lévay, 2016). Ebbdl kiindulva azt kell vizsgalni, hogy a kozlekedésben
milyen koriilmények vezetnek oda, hogy a veszélyes szituacio biinelkovetés-
hez, a kutatas esetében kozlekedési biincselekményhez vezet. Ezen beliil a ki-
alakult helyzetet el6idézd, valamint annak aldozatul es6 személy szemszogé-
bél a kialakult helyzet a kdrnyezeti tényezoket figyelembe véve milyen modon
lett volna megeldzhetd.

A kriminologia tudomanya a kezdetektdl fogva vizsgalta, hogy milyen szere-
pet jatszik az dldozat a blincselekmények bekovetkezésében. Ezek a kutatdsok
tették lehetévé, hogy a biinmegeldzés szerves részévé valjon a potencialis sér-
tettek eligazitasa arrol, mit tegyenek és mit ne annak érdekében, hogy ne valja-
nak aldozatokka. Ez a modszer éppugy megfigyelhet6 a kozlekedés, altalaban
a balesetek kapcsan, mint a vagyon vagy az élet elleni blincselekmények meg-
elézésére tett javaslatokban és intézkedésekben (Irk, 2015).

Azt sem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy a blinelkovetés (jelen esetben
a kozlekedési szabalyok be nem tartasa) nem elvetemiilt gazemberek alattomos
gonosztette, hanem az atlagemberekhez hasonld személyek viselkedési hibaja
(Gonczol, Kerezsi, Korinek & Lévay, 2016), akik a rutintevékenységeik soran
bizonyos lehetdségeket kihasznalnak, és elonyt szeretnének kovacsolni bizonyos
szabalyok be nem tartasabol. Az azonban utdpisztikus elképzelés, hogy minden
jarmiivezetd, minden esetben, minden kozlekedési szabalyt betart, igy marad
a személyek, vagyontargyak jobb védelme, amit az ugynevezett szituativ biin-
megeldzés alkalmazasaban vél megoldhatonak a szaktudomany (Viski, 1973).
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A szituacios biinmegel6zés
és a kozlekedésbiztonsag kapcsolata

A kozlekedés komplex rendszerében szamos kockézati tényez0 rejlik, emel-
lett a mindennapok része, a résztvevok halmaza pedig rendkiviil sokrétii. Eb-
bol adododan egyes csoportok veszélyeztetettebbek, mivel a tobbi résztvevovel
szemben védtelenek. Ide tartoznak a gyalogosok, kerékparosok és motorke-
rékparosok. Kiemelt kockazati csoport a gyalogosoké, 6k a legkiszolgaltatot-
tabbak a kozlekedés tobbi résztvevdjével szemben, dsszetételiikbol adodoan
a kozlekedési szabalyismeretiik pedig a legvaltozatosabb (mivel gyalogosan
barki kozlekedhet).

A kozlekedés dinamikajabol adoddan kialakulnak olyan helyzetek, melyek
kdvetkezménye egy nem vart esemény, baleset vagy akar kozeledési biincse-
lekmény. A szituacids blinmegeldzési modszer alapja az a felismerés, hogy
a blincselekmények nem egyenlé mértékben fordulnak eld, hanem bizonyos
helyeken, id6pontokban és koriilmények kozott gyakrabban torténnek meg. E
modszer alkalmazésaval a kozlekedés biztonsagosabba tehetd.

A kutatas hipotézise, hogy a szituacids biinmegelézés modszerét hasznal-
va felallithato egy olyan modell, amely alapjan vizsgalhato, hogy egy adott,
kozlekedési szempontbol relevans kornyezet (Gtkeresztezddés, gyalogatkeld,
korforgalom, lakott teriileten beliili és kiviili utszakasz) rejt-e olyan kockazati
tényezOt, ami a kornyezet valtoztatasaval csokkenthetd vagy akar megsziintet-
heté. A modell komplexen figyelembe venné az épitett kornyezetet, a baleseti
statisztikat, valamint kitérne a jogi szabalyozasra, vizsgalva a kozlekedés részt-
vevoire és a forgalom szabalyozasara vonatkozo6 jogi normakat is, kiemelt £6-
kuszban a gyalogosokkal.

A kriminologia és/vagy a szituacios biinmegelozés lehetséges

valaszai a gyalogos kozlekedésbiztonsag erésitése érdekében

A kornyezeti kriminologia lehetséges valaszai, melyek a kutatasban részletes

elemzésre keriilnek, az alabbiak:

* A kornyezeti kriminoldgia és a kozlekedésbiztonsag kozotti kapesolat az
emberi tevékenységek hatasaira fokuszal, amelyek befolyasoljak a kornye-
zetet, és a kozlekedésbiztonsagot.

» A kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében fontos az emberi viselkedés és
a kornyezeti tényezok, példaul az infrastruktira, az autok és a kozlekedési
politikdk elemzése.
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* Az emberi viselkedésnek nagy szerepe van a kdzlekedésbiztonsag kérdésé-
ben. A kornyezeti kriminoldgia szemléletmddja segithet megérteni az olyan
viselkedési szokasokat, mint a sebesség megsértése, az ittas vezetés, vagy
a figyelmetlenség, amelyek novelik a kdzlekedési balesetek kockazatat. Az
ilyen viselkedésmintazatok az emberi tényezokkel kapcsolatos szempontok
figyelembevételét igénylik a kdzlekedésbiztonsagi problémak megoldasahoz.

* A szituacids binmegeldzes lehetséges valaszai:

* aszituaciés biinmegel6zési modszer hatékonyan alkalmazhat6 a kozle-
kedésbiztonsag javitasara, mivel a kozlekedési balesetek oka gyakran
kiilonbo6z6 tényezok egyiittes hatasara alakul ki, példaul az idéjarasi ko-
riilmények, a jdrmiivek allapota, a vezetdi magatartasok, a kozlekedési
infrastruktra hidnyossagai stb.

A kutatas alapértékei

A kutatas hipotézise, hogy van kapcsolat a kozlekedésbiztonsag és a szituaci-
0s blinmegel6zés kozott. Azaz a kozlekedés biztonsagosabba tételében, kiilo-
ndsen a gyalogosok kozlekedésének tekintetében, a szituacios biinmegeldzés

a kornyezeti fenyegetettség elleni védekezésben hathatos segitséget tud nyujta-
ni. Tovabba a kozlekedési balesetek, blincselekmények az emberi tényezon til,
vagy akar attdl elkiiloniilten 6sszefliggésbe hozhatdk szituativ koriilményekkel.
Nemzetkozi szinten felismerték, hogy a kozlekedés komplex rendszerét komp-
lex modon is kell szemlélni, és mar a tervezéskor figyelembe kell venni minden

olyan tényezodt — legyen az emberi, kdrnyezeti vagy helyi —, ami befolyassal le-
het a kozlekedésbiztonsagra. Finnorszag vilagviszonylatban is kiemelkedik e

téren, Helsinki kozlekedési koncepcidjanak kdszonhetéen a halalos balesetek

szama rendkiviil alacsony.

A finn modell

Hivatasos rendérként lehetdségem! nyilt 2023. szeptember 05-én Finnorszag-
ban, a helsinki renddrség fofeliigyel6jével, Dennis Pastersteinnel talalkozni és
egyeztetni vele, hogy a finn, azon beliil a helsinki rend6rség milyen kihivasok-
kal néz szembe a kozlekedésbiztonsag terén, mely kozlekedési szituaciok rejtik
Helsinkiben a legnagyobb kockéazatot, illetve a renddérség milyen modszereket

1 Krenner Jozsef.
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¢s eszkozoket vet be a kockazat csokkentése érdekében. Dennis Pasterstein 1997
oOta hivatasos renddr, jelenleg a helsinki renddrség forgalomiranyitasi igazgatoja/
foosztalyvezetdje (URL3). Feladatai — tobbek kozott — a forgalomiranyitassal,
a forgalomellendrzéssel, a jdrmiiforgalom iranyitasara szolgaloé fényjelzo ké-
sziilékek koordinalasaval kapcsolatos rendéri tevékenységek dsszehangolasa,
az alarendeltségébe tartozo harom osztaly és hat alosztaly vezetése. Az egysé-
gek kozott a fentieken tul megtalalhat6 a vizirendészeti, lovas rendészeti szak-
tertilet, illetve a rend6rségi zenekar is.

Szakmai munkassaga mellett kiemelt hangsulyt fektet a kozosségi oldalakon
valé megjelenésre is, mely jelenség altalanosan elmondhat6 a finn rendérség-
r6l. Dennis Pasterstein leginkabb az ,,X” (korabban: Twitter) nevii oldalon ak-
tiv (URL4), ahova jellemzb6en kozlekedési szabalyszegéseket rogzitd rendor-
ségi felvételeket tolt fel, felhivva a figyelmet a szabalyszegés altal eldidézett
veszélyhelyzetre, tovabba kozzéteszi a kiszabott renddri szankciot is. A feltdl-
tott videok nézettsége szazezres nagysagrendii, minek kovetkeztében Helsinki
tobb sajtdorgdnuma is rendszeresen szemlézi az oldalt, illetve interjuk is ké-
sziilnek a vezetdvel.

Helsinki Finnorszag foévarosa és egyben legnagyobb varosa, lakossaga kozel
650 000 f6. Kozvetlen vonzaskorzetében harom masik varos is talalhato, Espoo,
Vantaa és Kauniainen. E négy varos 6sszlakossaga mar megkdzeliti a masfélmil-
lié f6t (URLS). Emiatt a térségben jelent6s a gépjarmiiforgalom, illetve a 1égi
¢s vizi forgalom is. A varos vezetése 1968-ban, az akkori trendekkel ellentét-
ben (autopalyak épitése, tomegkdzlekedés hattérbe szoritasa a személygépko-
csi-forgalom javara) ugy dontott, hogy megtartja, s6t boviti tomegkozlekedési
halozatat (kiilonos tekintettel a villamosvonalakra), illetve a varos épitette a vi-
lag legészakibb metrdjat, amelyet 1982-ben adtak at (Zipper, 2022).

A finn kozlekedés kiemelkedden biztonsagos, 2021-ben minddsszesen 219
ember halt meg a finn utakon, vagyis 100 000 lakosra négy halalos aldozat ju-
tott. A halalesetek szama 50%-kal csokkent 2001 és 2019 kozott, amikor Hel-
sinki azzal kertilt be a nemzetkozi hirekbe, hogy egy teljes éven at (2019) nem
tortént egyetlen gyalogos vagy kerékparos halalaval végz6do kozlekedési bal-
eset sem (2021-ben kett6 volt, szemben az 1990-es 22-vel.)

Szomszédjaihoz, Norvégidhoz és Svédorszdghoz hasonldan, amelyek a Vi-
sion Zero kozlekedésbiztonsagi mozgalom sziil6helyei, Finnorszag utjai is je-
lentésen biztonsagosabbak, mint néhany évtizede (URL6).

Dennis Pasterstein elmondta, hogy a javul6 adatok tobb tényezének koszon-
hetéek. Az egyik legjelentdsebb javulast a sebességhatarok csokkentése hozta.
2019-t61 Helsinkiben alapvetden a megengedett legnagyobb sebesség 30 km/h,
a kiilvarosi tertileteken 40 km/h, és csak a kijeldlt féutakon 50 km/h. Kiemelendo,
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hogy a sebességhatar 40 km/h-r61 30 km/h-ra valé csdkkentése esetén egy jar-
mii gyalogossal torténd litkozésénél a halalos kimenetel kockazata megfelezo-
dik és alig 5%-ra csokken (URL7).?

A renddri er6k kapacitadsa nagyban felszabadult 2020-t61, amikortdl is anyagi
karos kozlekedési balesethez nem vonulnak ki rend6rok (ez aldl természetesen
vannak kivételek), az érintett feleknek kell rdgziteniiik fényképekkel a hely-
szint, majd felkeresni biztosit6 tarsasdgukat, ahol dontenek a feleldsségrol és
a kar rendezésérdl.

A sebesség ellendrzésére jelents erdket és eszkozoket vetnek be. A kiemelten
balesetveszélyes helyeken (példaul autopalya-szakasz vége a varos hataraban)
telepitett sebességellenérzo berendezések vannak, melyek automatizaltak, a se-
bességhatar tullépése esetén képi dokumentécio késziil a jarmiirdl, annak hato-
sagi jelzésérdl és a gépjarmiivezetérél is. A hazai VEDA rendszerhez (URLS)
hasonldan a jogsértok postan kapjak meg a birsagot. Ezen feliil minden ellen6rzo
renddrségi jarmu (civil és rendori jelleggel ellatott motor és személygépkocsi)
fel van szerelve sebességmérd radarokkal, melyekkel az érkezd és az elhalado
jarmuvek sebességét is képesek mérni, kiilon technikai eszkozzel a szolgalati
jarmiivek képesek atlagsebességet is ellendrizni. Ennek koszonhetéen nagysza-
mu ellendrzést tud a renddérség végrehajtani, igy nagy eséllyel tudjak kisziirni
a gyorshajtokat. A technikai ellatottsagra jellemzd, hogy renddrségi motorbol
Otven darabbal rendelkeznek.

A sebességellendrzésen til kiemelten ellendrzik a gyalogosok elsObbségét,
a tilos jelzésen valo athaladast és az elsdbbségadasi kotelezettség teljesitését.
Minden egység fel van szerelve menetrogzitd kameraval, illetve renddrségi
dront is alkalmaznak.

Erdekességként megemlitendd, hogy Finnorszagban jogszabaly éltal rogzitett,
hogy a rendor altal észlelt jogsértésben a rendor altal latottak teljes bizonyito
erével birnak, de kdvetve a 21. szazad adta technikai lehetdségeket, a jogsér-
téseket alapvetéen kameraval is rogziti a finn rendérség.

A birsagok 6sszege mindig fix, ezt is jogszabaly irja le (URLY9). Azonban azo-
nos szabaly stlyosabb megszegése (példaul sebességhatar-tullépés) vagy kiemelt
szabalysértés esetén (példaul gyalogos elsdbbségének figyelmen kiviil hagyasa)
a fix 0sszegli pénzbirsagot felvaltja az ugynevezett ,,day fine” (URL10), mely-
nek magyar megfeleldje leginkabb a jovedelemaranyos birsag kifejezés. Ez eset-
ben a szabalysértonek az adozott jovedelmének egy napi tételét kell befizetnie.
A legkisebb birsag ez esetben egy napi tétel, a maximum 120, halmazat (t6bb
szabalysértés) esetén 240 napi tétel. Kiilfoldi elkovetd esetében, amennyiben

2 Azelitési sebesség grafikonja alapjan.
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nem nyilatkozik, a finn atlaggal szamolnak. Szintén jogszabaly irja el6, hogy 21
napi tételtdl a jarmiivezetot legalabb egy honapra eltiltjak a vezetéstol, kiilfoldi
jarmiivezetd kérhet legfeljebb egy nap tiirelmi id6t, mig elhagyja jarmiivével
az orszagot. Ugyancsak eltiltas jar egyazon cselekmény tobbszori elkovetése
esetén (példaul kézben tartott mobiltelefon hasznalat harom esetben egy éven
beliil, vagy négy esetben kettd éven beliil, illetve a legfeljebb 60 km/h megen-
gedett legnagyobb sebesség tullépése legalabb 10 km/h-val).

Dennis Pasterstein ravilagitott arra, hogy az ellenérzést végzo rendérok el-
sOdleges és kiemelt feladata a jogsértések megel6zése, felderitése és azonnali
szankcionalasa. A szankcid soran az intézkedés ala vont személy figyelmének
felhivasa az altala elkdvetett szabalysértés veszélyeire, illetve parbeszéd kez-
deményezése arra vonatkozodan, hogy a jovoben hogyan tud biztonsagosabban
kozlekedni. A finn rendérok allampolgarok altali megbecsiiltsége kiemelkedo,
az erre iranyulo ,,bizalomkutatasok” eredménye alapjan a lakossag tobb mint
90%-a megbizik a rendorokben (URL11). Az emberek j6 néven veszik, ha
a rendorok ellendrzik a forgalmat, mivel tudjak, hogy azt a biztonsaguk érde-
kében teszik. Dennis Pasterstein mint vezetd rendszeresen jar ki beosztottjaival
az ellendrzésekre, és biztositja 0ket tamogatasarol.
tatjak (URL12). A finn gyerekek hétéves koruktol egyediil kdzlekednek, a koz-
lekedési szabalyok atadasara a sziilok, az 6voda ¢és az iskola is nagy figyelmet
forditanak.

A fentieknek kdszonhet6en, az emlitett 2019-es év utan, mikor is egy gyalogos
¢s kerékparos sem vesztette ¢letét kozuti kozlekedési balesetben Helsinkiben
(URL13), a halélesetek szdma tovabbra is alacsony, 2020 és 2022 koz6tt mind-
Osszesen tizennyolc halalos aldozatot kdveteld kozuti baleset tortént (URL14),
mely szamok meggy6z6ek a tekintetben, hogy a finnek altal alkalmazott mod-
szerek hatékonyak, a Vision Zero projekt miikodik.

Elmondhatd, hogy a finn modell 1ényegét tekintve az adottsagaihoz, a kor-
nyezethez igazitja a kozlekedési szabalyokat. Helsinki a személyauté-forgalom
csokkentése érdekében (URL15) komoly tomegkdzlekedési infrastruktirat épitett
ki, nyitott az 0j, innovativ megoldasok iranyaba (példaul elektromos rollerek),
azok kozlekedését viszont a megjelenésiik pillanataban szabalyozza, vilagossa
téve a hatarokat (hol és milyen feltételekkel vehetnek részt a kozlekedésben).

A kritikus teriileteken szabalyozas révén csokkenti a megengedett legnagyobb
sebességet, a szabalyszegdkre pedig nagy eséllyel szankcio var, a visszaesok-
re egyre komolyabb. A szabalyokat timogatjak a lakosok, mivel a kozponti és
helyi hatésagok is azt kommunikaljak, hogy mindez a biztonsaguk érdekében
torténik, amit kivaldéan bizonyitanak a baleseti statisztikai adatok.
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A leginkabb integralhato eleme a ,,finn modellnek™ a komplex modszertan,
a kozlekedes teljes korli vizsgalata, a kozlekedési rendszer kiépitése és modo-
sitdsa soran az ezzel foglalkozo6 szakemberek k6zos munkajanak megteremtése,
amir6l a Vision Zero projekt szol.

Vision Zero

A Vision Zero (URL16) egy globalis mozgalom, melynek célja a kdzlekedés-
biztonsag javitasa, végiil pedig annak elérése, hogy senki ne haljon meg, vagy
szenvedjen sulyos sériilést csak azért, mert részt vett a kozlekedésben. Kiterjed
minden kozlekeddre: gépjarmiivezetdk, kerékparosok, gyalogosok.

A Vision Zero Network (URL17) egy nonprofit kampany, melyben vallalatok,
kozosségek és kormanyzatok fognak 6ssze minden szinten, hogy tamogassak
a jobb szabalyok/politikak és utviszonyok megteremtését, amivel meg tudjak
valtoztatni azt a rossz kozvélekedést, hogy a halélos balesetek elkeriilhetetle-
nek. A Vision Zero kampany szerint minden embernek joga van biztonsagosan
kozlekedni a kdzdsségében, és a rendszerek tervezdinek és a politikai dontés-
hozoknak kozos feleldsségiik biztositani a biztonsagos kozlekedés feltételeit.
A mozgalmat a svéd parlament inditotta 1997-ben, azota az orszagban minden
kozlekedési beruhazast a Vision Zero sztenderdjeinek megfelelden valosita-
nak meg. Az akkor felallitott célkitlizést, miszerint 2020-ra senki nem hal meg
a svéd utakon, ugyan nem érték el, de a halalos aldozatok tekintetében 74%-o0s
csokkenés tortént (1990: 772 halaleset, 2020: 204). A modszert fokozatosan at-
vették kezdetben a kdrnyezo orszagok (Finnorszag, Svédorszag), majd az Eu-
ropai Unio, illetve az Amerikai Egyesiilt Allamok, Kanada és India. Ezen feliil
vannak orszagok, melyek az Gtleteket ugyan atemelték, de mas néven inditottak
sajat kampanyt (példaul Road to Zero néven Uj-Zéland).

A projekt

Az emberiség tul sokaig tartotta a halalos és a sulyos sériiléssel jaro kozlekedési
baleseteket a modern élet elkeriilhetetlen mellékhatasainak. Ugyan ,,balesetnek”
nevezik, a valosag az, hogy ezek a tragédiak megelézhetok olyan proaktiv, pre-
ventiv megkozelitéssel, amely a kozlekedésbiztonsagot kozegészségiigyi kér-
désként helyezi eldtérbe. A balesetek miatti emberveszteség tragikus arat ko-
vetel, amely a személyes veszteségen til a kozdsséget is mélyen érinti, tobbek
kozott: személyes gazdasagi koltségek és érzelmi trauma a szenveddk szamara;
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valamint az adofizetok jelentds kiadasa a slirgdsségi reagalasra és a hosszu tavi
egészségligyi koltségekre.

Uj jovokép a biztonsagrol

A Vision Zero két 6 szempontbdl is jelentds eltérés a status quo-tol. A Vision
Zero felismeri, hogy az emberek néha hibaznak, ezért az Gtrendszert €s a kap-
csoldado politikakat ugy kell megtervezni, hogy biztositsak, hogy ezek az elke-
riilhetetlen hibak ne vezessenek sulyos sériilésekhez vagy halalesetekhez. Ez
azt jelenti, hogy a rendszertervezoktol €s a politikai dontéshozoktol elvarjak,
hogy javitsak a kornyezetet, a politikakat (példaul a sebességszabalyozast) és
mas kapcsolodo rendszereket a balesetek stlyossaganak csokkentése érdekében.
A Vision Zero egy multidiszciplinaris megkozelités, amely 6sszehozza a kiilon-
b6z0 és sziikséges érdekelt feleket ennek az 0sszetett problémanak a kezelése
érdekében. A multban a helyi kdzlekedési tervezok és mérndkdok, politikai don-
téshozok és kozegészségligyi szakemberek kozotti értelmes, tudoméanyagakon
ativeld egylittmiikodés nem volt. A Vision Zero elismeri, hogy szamos ténye-
z6 jarul hozza a biztonsagos mobilitashoz — beleértve az uttest kialakitasat, se-
bességét, a kozlekedok viselkedését, technoldgiajat és iranyelveit —, és egyér-
telmii célokat tliz ki a halalos kimenetelii balesetek és sulyos sériilések nullara
csokkentése érdekében. A Vision Zero — alkotdi szerint —nem egy szlogen vagy
marketingfogas, még csak nem is program. A Vision Zero alapvetden mas meg-
kozelitése a kozlekedésbiztonsagnak.

A kozosségek, melyek sikeresek szeretnének lenni e projekttel, el kell fogad-
jék, hogy az eddig megszokott rendszer, mellyel alakitottak a kozlekedést nem
elég, gyokeres valtoztatasra van sziikség az alabbiak szerint.

* A vezetést, egyiittmiikddést és elszamoltathatosagot 1étre kell hozni és fenn
is kell tartani, kiilonosen a résztvevok sokszinii csoportjai kozott, melybe be-
letartoznak a kdzeledési szakemberek, a politikai dontéshozok, a kozegész-
ségiigyi tisztviselOk, a renddrség és a kozosség tagjai.

» Adatok gyitijtése, elemzése €s felhasznalasa a tendenciak €s a kozlekedési
halalesetek bizonyos népességcsoportokra gyakorolt lehetséges aranytalan
hatasainak megértése érdekében.

* A méltanyossag és a kozosségi szerepvallalas elétérbe helyezése.

* A megengedett legnagyobb sebesség hataranak biztonsagos szintre allitasa.

+ Utemterv meghatarozasa a kozlekedési halalesetek és stlyos sériilések szama-
nak nullara csokkentése érdekében, ami prioritast és elszamoltathatosagot ered-
ményez, valamint az elérehaladas és a kihivasok atlathatosaganak biztositasa.
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Osszefoglalas

A kozlekedésbiztonsagi kutatas elméleti alapjai a kdrnyezeti kriminologia, a ru-
tintevékenység €s biindzés elmélete (Cohen & Felson, 1979), a szituacids bin-
megel6zés, a kozosségi részvétel és a blinmegelézési stratégiak koré épiilnek.
Ezek az elméletek és megkozelitések segitenek megérteni, hogyan lehet javi-
tani a kozlekedésbiztonsagot, kiilonosen a gyalogosok védelme terén. A kuta-
tas ezen elméleti alapokat kivanja kombinalni annak érdekében, hogy hatékony
stratégiakat fejlesszen ki a kozlekedésbiztonsag novelésére. A kutatas figyelem-
be veszi a nemzetkdzi, jelen esetben finn gyakorlat pozitiv tapasztalatait, illet-
ve a Vision Zero projekt altal kinalt alternativ megkozelitési modot, mely mar
hazankban sem teljesen ismeretlen (URL18).
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