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MESZAROS GABOR

A karos forgalomiranyitas gyakorlati tapasztalatai

Magyarorszagon — akarcsak az Eurdpai Unio tobbi tagallaméaban — a kozle-
kedéspolitika a kozuti kozlekedést érintd egyik kiemelked6 stratégiai célja a
kozati balesetek szaménak és a baleset miatt életiiket vesztok szamanak csok-
kentése. A XXI. szdzadban egyre tobb korszeri forgalomszabalyozasi eszkdz
all rendelkezésre ahhoz, hogy a kozuti kdzlekedést minél biztonsagosabba és
gordiilékenyebbé tegyiik. A tudatos forgalomszabalyozas, forgalomfeliigyelet
a modern kori kozlekedés elengedhetetlen feltétele. A legmodernebb eszko-
z0k igénybevétele mellett is sziikség van azonban a rendori karos forgalom-
irdnyitasra.

A forgalomiranyito fényjelzd késziilék miiszaki meghibasodasa, lizemza-
vara esetén (Budapesten nagyobb esézések esetén sajnos rendszeresen el6-
fordul), az egyre gyakoribb kiilonb6z6 sportrendezvények, tarsadalmi esemé-
nyek és politikai rendezvények biztositasakor, illetve az esetleges kozuti
balesetek helyszinén tovéabbra is sziikség van a renddri beavatkozasra, a ka-
ros forgalomiranyitas bevezetésére. Annak azonban, hogy utobbi biztonsagos
legyen, elengedhetetlen feltétele, hogy mind a forgalomiranyitast végzok,
mind a kdzlekeddk jol ismerjék a jelzéseket. A gyakorlati tapasztalatok azon-
ban azt mutatjak, hogy a kdzlekeddk részérdl — és sajnos az is eléfordul, hogy
a rend6rok részérdl — ez a feltétel nem mindig teljesiil. Mivel a rend6ri karos
forgalomiranyitas a kozati kozlekedésben részt vevok és a renddrok egyik
legintenzivebb, legdinamikusabb, és nem mellesleg legveszélyesebb ,.kap-
csolata”, a kozlekedésbiztonsag e teriiletén is sziikség van elérelépésre.

Jogi hattér

Magyarorszagon a rend6rségrol szolo 1994. évi XXXIV. torvény ad lehetd-
séget a renddrségnek, hogy a kozutak forgalmat szabalyozhassa, iranyithas-
sa, korlatozhassa, sziineteltethesse.'

144.§ (1): ,,A rend6r az e térvényben és a kiilon jogszabalyban meghatarozott kozlekedésrendészeti
feladatanak ellatasa soran
a) a kozuti forgalmat iranyithatja, korlatozhatja, illetve sziineteltetheti; ...”
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A kozlekeddk részére a kozuti kozlekedésrdl szo16 1988. évi 1. torvény (a
tovabbiakban: Kkt.) hataroz meg kotelezettséget a forgalomiranyitassal kap-
csolatban, amit a kozuati kozlekedés szabalyairol 1/1975. (11. 24.) KPM-BM
egylittes rendelet (a tovabbiakban: KRESZ) is formalisan megismétel. E sza-
balyozas 1ényege, hogy a koziti forgalomban részt vevok kotelesek eleget
tenni a forgalom iranyitasara jogosultak jelzéseinek.?

A karos forgalomiranyitasra vonatkozé részletes szabalyozast a KRESZ
6. §-a hat pontban foglalja 6ssze, indokolt ezek részletes attekintése.

a) a rend6r mindkét karjanak oldaliranyu kinyujtasa

— a kinyujtott karral parhuzamos iranybol érkezok részére szabad utat jelez:
a gyalogos az uttesten athaladhat; a jarmiivel — ha jelz6tabla nem tiltja —
az erre vonatkozo szabalyok megtartasaval egyenesen, valamint jobbra
vagy balra bekanyarodva tovabb szabad haladni;

— a kinyujtott karra mer6leges iranybol érkezok részére a tovabbhaladas ti-
lalmat jelzi: a gyalogos az tttestre nem léphet; a jarmiivel az utkereszte-
z0désnél — a kijelolt gyalogos-atkelShely, illetve a megallas helyét jelzd
utburkolati jel, ezek hidnyaban az utkeresztezddés elott — meg kell allni
(1. szamu abra’).

1. szamu abra
A KRESZ 6. § (1) bekezdés a) pontja szerinti jelzés

2Kkt 5. § (1): ,,Aki a kozuti kozlekedésben részt vesz, koteles
b) akozuti jelzések rendelkezéseinek eleget tenni, a forgalom iranyitasara jogosultak utasitasait kovet-
ni;...
KRESZ 3. § (1): ,,Aki a koziti kozlekedésben részt vesz, koteles
b) a kozuti jelzések rendelkezéseinek, tovabba a forgalom iranyitaséra, ellenérzésére jogosultak uta-
sitasainak eleget tenni, ...”

3 Az 1-5. szami abrakon megjelend grafikak a www.motorinfo.hu honlaprél valok, de széles korben
megtalalhatok kiilonboz6é kiadvanyokban. A fényképfelvételek pedig a szerz6 sajat felvételei, ezeken
Hajdt Anita rendér zaszlos lathato.
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b) a renddr fiiggblegesen feltartott karja a forgalom iranyanak megvaltozasat
jelzi: a gyalogos az Gttestre nem léphet, az uttesten 1év6 gyalogos pedig ko-
teles az athaladast mieldbb befejezni; a jarmiivel az @) pontban emlitett he-
lyen meg kell allni, ha azonban biztonsagosan megallni mar nem lehet, az
utkeresztezédésen miel6bb at kell haladni (2. szamui dbra).

2. szamu abra
AKRESZ 6. § (1) bekezdés b) pontja szerinti jelzés

2

¢) ha a rendér a jobb karjaval maga moge int, bal tenyerét pedig a balrol jovo
forgalom felé forditja, a jobbrol érkez6 jarmitvek — a rend6ér mogott — bal-
ra bekanyarodhatnak; a jelzés nem tiltja a jobbrol érkezd jarmiivek egyenes
iranyban valo tovabbhaladasat vagy jobbra bekanyarodasat, de a tobbi
iranybol érkezék részére a tovabbhaladas tilalmat jelenti (3. szamui abra).

3. szamu abra
A KRESZ 6. § (1) bekezdés ¢) pontja szerinti jelzés

¢ =

o

d) ha a rendér jobb karjat vizszintesen maga elé nyujtja, bal karjaval pedig
maga elé int, a balrdl érkezd jarmiivek — a rend6r el6tt — balra bekanyarod-
hatnak; a jelzés nem tiltja a balrdl érkez6 jarmiivek egyenes iranyban valo
tovabbhaladasat vagy jobbra bekanyarodasat, de a tobbi iranybol érkezok
részére a tovabbhaladas tilalmat jelenti (4. szamu abra).
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4. szamu abra
A KRESZ 6. § (1) bekezdés d) pontja szerinti jelzés

e) karjelzés hianyaban a rend6r vallaval parhuzamos, illetve a vallara meréle-
ges iranybol érkezéknek — értelemszertien — az a) pont rendelkezései az
iranyadok (5. szamu abra).

5. szami abra
A KRESZ 6. § (1) bekezdés e) pontja szerinti jelzés

f) ha a rendor kinyujtott karjaval maga felé int, ezzel a sebesség novelésére,
ha pedig kinyujtott karjat le- és felfelé mozgatja, a sebesség csokkentésére
ad utasitast.

A szabalyozas megfelel az 1968-as bécsi kozuti kozlekedési egyezmény altal
meghatarozottaknak. Az egyezményhez Magyarorszag 1980-ban csatlako-
zott, és az 1980. évi 3. torvényerejii rendelettel keriilt sor a kihirdetésére.*

Az elbbiekben részletezett jelzések a 6. szamui abraban foglalhatok ossze’:

4 1980. évi 3. torvényerejii rendelet az 1968. évi november ho 8. napjan Bécsben alairasra megnyitott
kozati kozlekedési egyezmény kihirdetésérol.

5 Fiilsp Agnes — Major Robert: A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban. Masodik, bévitett, hatalyosi-
tott kiadas. HVG-ORAC, Budapest, 2010, 160. o.
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6. szamu abra
A KRESZ 6. § (1) bekezdésben szabalyozott alapjelzések

I E A
For ﬂoﬁ'“ O
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Az ttkeresztezédésben alkalmazand6 karos forgalomiranyito jelzésekrdl a rend-
Orségnél nincs belsé norma, szabalyozas. Ennek alapjan a rendér kizarolag a
KRESZ-ben meghatéarozott jelzéseket alkalmazhatja, anndl is inkdbb, mivel a
kozlekeddknek, kiilondsen a jarmiivezetoknek a KRESZ-ben meghatarozott jel-
zéseket tanitjak, illetve a jarmiivezetoknek ezt kell felismerniiik a kozati kozle-
kedés idején. A KRESZ rendéri karjelzésekr6l szol6 rendelkezése egyike azon
kevés szabalyoknak, amelyek a rendelet hatalybalépése 6ta nem valtoztak.

A rendorok képzése

2001 ota veszek részt a renddri forgalomiranyitas oktatasaban, kezdetben a
Budapesti Rendészeti Szakkodzépiskolaban, majd 2004-t6l az Adyligeti Ren-
dészeti Szakkozépiskolaban. A tiszthelyettes-képzésben a tanulok a kozleke-
dési ismeretek tantargy keretében ismerkednek meg a karos forgalomiranyi-
tassal. A tanulok a képzés soran nemcsak elméletben, hanem gyakorlatban is
elsajatitjak és alkalmazzak a karos forgalomiranyitas jelzéseit, szabalyait.
Ennek keretében minden tanuld harom kiilonboz6 keresztezédésben gyako-
rolja a sziikséges mozdulatsort. A harom helyszin koziil az egyik olyan ke-
resztez6dés, ahol paros iranyitas sziikséges. A gyakorlat els6 1épéseként a ta-
nuld mogott ott all az oktatd tanar, akinek segitségével a jelzéseket
duplikalva gyakoroljak. Masodik 1épésben a tanul6 a keresztez6désben onal-
l6an hajtja végre a karos forgalomiranyitast. A tapasztalat szerint a tanulok
hamar felismerik és elsajatitjdk mind a jelzéseket, mind a forgalom dinami-
kajat segitd rendszert. Fontos, hogy a keresztezddésekben a tanuldk a
KRESZ-ben leirt jelzéseket hatarozottan, jol lathatoan és a kozlekedési részt-
vevok szamara egyértelmiien felismerhetéen adjak. A harom feltételbdl a ha-
tarozottsag az, ami a gyakorlas elején még nem minden esetben valosul meg,
a masik két feltételnek azonban minden esetben teljesiilnie kell, és az oktatas
soran teljesiil is. A gyakorlati oktatas idején minden évben &t-hat hetet t6l-
tiink karos forgalomiranyitassal Budapest belvarosaban.
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Mindemellett a tanulokkal rendszeresen részt vesziink a Budapesten éven-
te megtartott nemzetkozi futoversenyek biztositasaban, ennek soran a tanu-
16k tovabbi értékes gyakorlati tapasztalatot szerezhetnek tobb keriiletben, kii-
16nb6z6 utkeresztezédésekben.

Magam évek ota részt veszek a kiillonboz6 karos forgalomiranyito verse-
nyeken a zsfiri tagjaként. A 2013-ban megrendezett orszagos karos forgalom-
iranyitd verseny budapesti selejtezdjén és az orszagos dontén is a zsliri tag-
jaként dolgoztam. Mind Budapest, mind az orszag tobbi részének
legfelkésziiltebb, leggyakorlottabb forgalomiranyité renddreit lathattam. A
kitind szinvonalu versenyeken a rend6rok kiemelkedd szintii elméleti és gya-
korlati tudasrol adtak szamot. A jarmiivezetdk azonban ugyanazokat a sza-
balytalansagokat kovették el, amelyeket az oktatas idején is tapasztaltunk. A
jelzések egyértelmiiségében sem az oktatas, sem a verseny alatt nincs nagy
kiilonbség. A jelzések kiadasanak moddja és a forgalomiranyitas dinamikaja
mar egyértelmiien a versenyzok magasabb szintli felkésziiltségét tiikrozi, vé-
leményem szerint azonban a szabalysértések szama gyakorlatilag fliggetlen
attol, hogy a jelzéseket tanulok vagy a versenyzok adjak. Természetesen a
versenyeken a tapasztaltabb renddrok az egyes szabalyszegé magatartasokra
gyorsabban, hatarozottabban reagalnak, megel6zik, vagy megsziintetik a sza-
balyszegé magatartassal eldidézett balesetveszélyes szituaciokat.

Kedvezotlenebb a helyzet a nem a kdzlekedési szolgalatban dolgozoé rend-
6rok esetében, akiknek nem tartozik a rendszeres feladataik k6z¢ a karos for-
galomiranyitas. Esetilkben az alkalmankénti forgalomiranyitaskor gyakran
hianyzik a szakmai gyakorlat, amit a bizonytalanul, esetenként szakszertitle-
niil kiadott jelzések miatt sajnos a kozlekeddk is észrevesznek.

Gyakorlati tapasztalat

A karos forgalomiranyitas gyakorlati oktatdsa soran szembet{ing, hogy a jar-
miivezetdk egy része vagy nem ismeri a renddri karjelzéseket, vagy ha isme-
ri, figyelmen kiviil hagyja 6ket. A KRESZ 6. § (1) bekezdés a) és b) pontja-
ban foglalt jelzéseket a jarmiivezetok alapvetéen ismerik, a kanyarodast
segitd jelzésekkel [KRESZ 6. § (1) bekezdés c) és d) pont] azonban tobbnyi-
re probléma van. A karos forgalomiranyitas oktatasakor kiilon figyelmet kell
forditani arra, hogy a tanuldk a jarmiivek mozgasabol elére mérjék fel a ki-
alakulo veszélyhelyzetet és a jelzés megerdsitésével, hangjelzéssel (sippal),
vagy a forgalom megallitdsdval megeldzz¢ék a balesetet.
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Az egyik kevésbé ismert jelzés a rend6rnek jobbrol érkezo, balra kanya-
rodé jarmiivek segitésére szolgalod rendori karjelzés. Ebben az esetben a rend-
Or a bal kezét a forgalom felé forditva megallitja a neki balrol érkezé forgal-
mat, majd a forgalomirdnyitd bottal maga mogé mutatva jelzi, hogy a
jarmiinek a balra torténd kanyarodast a renddrt nem megkeriilve, hanem el6t-
te elhaladva kell végrehajtania (3. szamu abra).

A tapasztalat szerint a kanyarodast a jarmiivezetdk szabalyosan hajtjak
végre, de az egyenesen haladni szandékozo, vagy a jobbra kis ivben kanya-
rodni szandékozd jarmivek ennél a jelzésnél sokszor megallnak, pedig a
KRESZ szerint ez a jelzés nem tiltja sem az egyenesen haladast, sem a jobb-
ra kis ivben torténd kanyarodast a rendérnek jobbrol érkezd jarmiiveknek.

Ez nem jelent alapvetéen veszélyt a forgalomiranyitaskor (csak ha a meg-
allas hirtelen torténik), de lassitja a forgalmat, csokken a forgalom dinamiz-
musa. Ezért figyelmet forditunk arra, hogy a rendértanulok, ha latjak, hogy a
jarmiivezet6 a szabad jelzés ellenére lassit, akkor maga eldtt a gyorsito jel-
zést alkalmazva jelezze a jarmiivezetének, hogy haladjon at a keresztezédé-
sen az egyébként szabad jelzésen.

A masik kevésbé ismert jelzés a renddrnek balrol érkezék balra kanyaro-
dasat segit6 jelzés (4. szamu abra). A kanyarodok ebben az esetben is tudjak,
hogy a balra kanyarodast ennél a jelzésnél a rend6rt nem megkeriilve (a rend-
Or elott) kell végrehajtaniuk. De gyakran eléfordul, hogy a jelzésnél balra ka-
nyarod6 jarmi vezet6je a renddr el6tt megall, €s méltatlankodik, hogy miért
kell balra kanyarodnia, amikor egyenesen szeretett volna tovabb haladni. Ez
kényes szituacio, mivel a keresztezédésben kanyarodas kozben megallo jar-
miivezetének kell elmondani, hogy a jelzés nem tiltja sem az egyenesen ha-
ladast, sem a jobbra kis ivben torténd kanyarodast, viszont jelen esetben sza-
balysértést kovet el, és ezzel feltartja a forgalmat.

A masik tipikus hiba, hogy az esetek jo részében a rendérnek szembdl ér-
kez6 jarmiivek jobbra kis ivben a tilos jelzés ellenére elkanyarodnak. Ez mar
stilyos veszélyt rejt magaban, mivel a balrol érkez6 jarmivet a rendéri jelzés
arra utasitja, hogy a kanyarodast a rendér el6tt hajtsa végre, igy a szembdl ér-
kezé is el kivan fordulni. Bar nagyobb keresztezddésekben erre van elég
hely, kisebb keresztezddéseknél a jarmiivek nem férnek el. A KRESZ rendel-
kezései egyértelmiiek, ennél a rendéri karjelzésnél a keresztezédésen atha-
ladni csak a rendérnek balrdl érkezének lehet, minden mas iranybol érkez6
jarmiveknek tilos athaladniuk a keresztez6désen. Forgalomiranyitd verse-
nyeken is felmeriil a kérdés, hogy a forgalom dinamizmusanak fenntartsa ér-
dekében amennyiben van helye a szembdl érkezd jarmiinek a jobbra kis iv-
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ben torténd kanyarodashoz, a rendér valamilyen jelzéssel engedélyezze, se-
gitse. A jelenlegi szabalyozas mellett a rend6r nem biralhatja feliil a KRESZ-
ben foglalt jelzéseket. Ezen kiviil problémat okozna, hogy a rendérrel parhu-
zamosan, a renddrrel szemkozti torkolatban athalado gyalogosok és a rendér
altal a szembdl érkezoknek engedélyezett, jobbra kis ivben kanyarodas ese-
tén, kijelolt gyalogos-atkel6hely hianyaban, hogyan alakulna az elsébbségi
viszony a gyalogos ¢és a jarmi kozott.

Természetesen mas a probléma jellege abban az esetben, amikor a jobbra
kis ivben kanyarodas jardaszigettel levéalasztott kanyaroddsavban torténik.
Ebben az esetben a jarmiivek jobbra kis ivben torténd kanyarodasa a karos
forgalomiranyito jelzésekkel nem vagy csak nehezen szabalyozhato.

Specialis eset, amikor a rend6rok a karos forgalomiranyitast parban hajt-
jék végre. Nagyobb keresztezodésekben, ahol a lathatosag, illetve a nagy ta-
volsagok miatt paros forgalomiranyitas torténik, Gjabb érdekes szituacio all-
hat el6. A balra torténd kanyarodas esetén amennyiben a rend6r karjelzéssel
segiti a kanyarodast, a rend6r eldtt balra kanyarod6 jarmii vezetdje a kanya-
rodaskor szembe kerdil a paros forgalomiranyitasban részt vevé masik rend-
drrel. Ezt a jarmiivezetok egy része a KRESZ szerinti, szamara tilos jelzés-
nek véli, de a keresztez6désbdl a jarmiinek ki kell haladnia. A paros
forgalomiranyitas is egy keresztezédésre vonatkozik, igy balra nagy ivben
kanyarodaskor hidba fordult mar el a jarmii akar 90 fokban is, a masik rend-
Or jelzését is az eredeti haladasi iranyahoz képest kell értelmeznie. A rendér-
nek gyakran ebben az esetben is valamilyen jelzést kell alkalmaznia, hogy a
jarmiivezet6 annak ellenére, hogy szembe halad a rendérrel, a keresztez6dést
elhagyja. Ezt azonban csak akkor tudja megtenni, ha a kanyarod6 jarmii ere-
deti haladasi irdnyaval szembe érkezoket megallitja. Ez a forgalomirdnyok
elkiilonitését, szeparalasat jelenti, ami biztonsagos ugyan, de csdkkenti a for-
galom dinamikajat.

Erdekes az a jelenség is, hogy amig a keresztezédés forgalmat fényjelzé
késziilék iranyitja, a tilos jelzésnél a jarmiivek tobbnyire megallnak a megal-
las helyét jelzo tburkolati jelnél, vagy a kijeldlt gyalogos-atkelhely elott,
addig ugyanabban a keresztezOdésben a renddri forgalomirdnyitas esetén
nem tesznek eleget e kotelezettségiiknek: a tilos renddri jelzés ellenére nem
allnak meg a kotelezd megallas helyét jelz6 vonalnal, a gyalogos-atkel6hely
el6tt, rahajtanak az utat keresztez6 kerékparut utburkolati jelére. Ezzel azon-
ban zavarjak, rosszabbik esetben akadalyozzék a szabad jelzésen athalado
gyalogosokat, a szabad jelzésen kanyarodo jarmiiveket, az Gttesten utburko-
lati jellel atvezetett kerékparaton szabalyosan kozlekedd kerékparosokat.
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Hajd Anita renddr zaszlos tapasztalatai

Rendszeresen megosztjak velem tapasztalataikat a Budapesti Rend6r-fokapi-
tanysag Kozlekedésrendészeti Foosztalyanak jardrei, akikkel a gyakorlato-
kon, versenyeken, biztositasokon, képzéseken talalkozom. A forgalomiranyi-
tast napi, heti rendszerességgel végzO szakemberek véleménye és
tapasztalata alapvetéen nem tér el az enyémtol.

,,A BRFK Kozlekedésrendészeti Féosztaly Forgalomfeliigyeleti és Biztositd-
si Osztaly Motoros Alosztalyndl teljesitek szolgalatot 2009. oktober ota. 2003.
Jjanuar honapban végeztem a Szegedi Rendészeti Szakkézépiskolaban, majd feb-
rudr 1-jén szereltem fel kozrendvédelmi jarérként az Oroshdza Renddrkapitany-
sag Kozrendvédelmi Alosztdlyra. 2003 tavaszan indult a megyei szintii forga-
lomiranyito verseny, amelyen részt kivantam venni. Mivel elétte még nem
nagyon iranyitottam forgalmat, nem volt tapasztalatom, csak az iskolaban okta-
tott tudassal rendelkeztem, belevagtam a felkésziilésbe, gyakorlasba. A felkészii-
lésben nagy segitségemre volt Kiss Rozalia rendor fohadnagy baleset-megeld-
zési eléado, aki szamos megyei és orszagos versenyen ért el elsé helyezést. Elsé
pillanattol kezdve szeretek forgalmat iranyitani, sokat gyakoroltam, ennek sordn
minden évben elindultam a megyei versenyen, ahol egyéni és paros iranyitdisban
masodik és harmadik helyezéseket értem el. 2009. oktober honapban szereltem
fel budapesti szolgalati helyemre. Budapest pont az ellentéte a korabbi tapasz-
talataimnak. Egy kisvarosban irdnyitani sokkal kénnyebb, egyszeriibb, kisebb a
keresztezédés, nincsenek villamosok, a jarmiivezetok tiirelmesebbek. Kordbbi
tapasztalataim utan érdeklédéssel vagtam bele a pesti iranyitasba. Csodalkozva
tapasztaltam, hogy az emberek tobbsége nem érti, hogy mit ymutogatok«, mivel
a KRESZ-kényvben leirtakat nem tudjak a valosagban értelmezni. Ugyanakkor
konnyen belerazodtam a févarosi iranyitasba, a nagy keresztezédeések vilagaba.
Részt vettem a 2012-ben és 2013-ban kihirdetett, Budapesten megrendezett
egyéni és pdros forgalomirdnyito versenyen. A versenyt pozitiv tapasztalatokkal
és mindkét kategoriaban elsd helyezéssel zartam. Ezt kévetSen részt vehettem az
orszagos forgalomiranyito versenyen, amelyet a renddrnapon rendeztek meg. Az
orszagos versenyen 2012-ben masodik helyezést értem el. A tapasztalatom, hogy
a jarmiivezetok nem vagy csak kevéssé ismerik a rendori karjelzéseket. Mit lehet
ez ellen tenni? Személyes tapasztalataim szerint semmit, mert az emberek nagy
részét nem is érdekli a karjelzés, azon vannak, hogy a keresztezédést minél ha-
marabb elhagyjdk.

A tanulo vezetdket tobb alkalommal kellene elvinni olyan helyre, ahol
rendori iranyitas van.”
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Felmérés

A Budapesti Rendor-fokapitanysag Kozlekedésrendészeti Féosztalya munka-
tarsainak segitségével felmérést készitettem: a jarmiivezetdknek az altalam
tapasztalt kritikus szitudciéo nyoman feltett kérdésre kellett valaszolniuk. Te-
kintettel arra, hogy a kérdéivet a forgalom-ellenérzéskor megallitott jarmii-
vezetdkkel toltettiik ki, azon csak két kérdés szerepelt. Az egyik kérdés a ka-
nyarodast segité rendori karjelzésre, a masik a képzésre vonatkozott.

A kérddiv

Els6 kérdeés:

A forgalomiranyité renddr a kévetkezé

Jjelzést mutatja onnek. Kanyarodhat én a

Jjarmiivével a képen szerepld szitud-

cioban jobbra kis ivben?

1. Igen, a jelzés a jobbra kis ivben valo
kanyaroddast nem tiltja, mivel balrél nem
Johet jarmii.

2. Nem, ennél a jelzésnél nem haladhatok
be a keresztezédésbe.

3. Csak akkor, ha nincs a masik iranybol (jobbrol) érkezé, balra nagy ivben kanya-
rodni szandékozo jarmii.

Masodik kérdés:
Taldalkozott-e a gépjarmiivezetés tanuldsa idején a forgalomban torténé
gyakorlaskor renddri karos forgalomiranyitassal?

1. Igen

2. Nem

Eredmények

A kérdbivet szaz jarmiivezetd toltotte ki, akiknek volt valamilyen vezetdi en-
gedélyiik. Annak ellenére, hogy a minta nem tekinthetd reprezentativnak, az
eredmények sajnos igazoltak a feltevést, azaz a jarmiivezetok nem vagy rosz-
szul tudjak a szabélyokat.
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Az elsd kérdésre a szaz megkérdezettb6l mindossze harmincan adtak he-
lyes valaszt, vagyis a kettes szamut, azazhogy a képen lathato jelzés esetén a
jarmiivel nem lehet behaladni a keresztez6désbe.

A megkérdezettek koziil hatvannégyen az egyes valaszt jelolték meg he-
lyesként, azaz szerintiik a rend6rnek balrol érkezék kanyarodast segit6 jelzése
a renddrrel szemben érkezok részére nem tiltja a jobbra kis ivben kanyarodast.
Tapasztalatom szerint ezt még a ,,hivatasos” jarmiivezetdk, autobuszvezetok,
taxisok, tehergépkocsi-vezetdk is rendszeresen rosszul tudjék (vagy nem tart-
jék fontosnak), azaz elkanyarodnak jobbra kis ivben.

A harmadik, szintén helytelen vélaszt hatan valasztottdk: elkanyarodhat
jobbra kis ivben, de csak akkor, ha nincs jobbrol érkezd, balra kanyarodo6 jarmii.

Osszességében a megkérdezettek hetven szazaléka rossz valaszt adott ar-
ra a kérdésre, amely a KRESZ-ben talalhato legmagasabb szintii jelzésre vo-
natkozott. Nyilvanvald, hogy ez a helyzet nem tekinthetd elfogadhatonak.

A masodik kérdésre adott valaszok szerint a megkérdezettek negyvennégy
szazaléka talalkozott a gépjarmiivezetés tanulasa idején a forgalomban torté-
nd gyakorlas kozben rendori karos forgalomiranyitassal. Ez a szam kifejezet-
ten magasnak tiinik, tapasztalatom szerint azonban azok, akik nem Budapes-
ten tanultak vezetni, kisebb valdszinliséggel taldlkoznak karos
forgalomirdnyitassal. Szintén nem tekintheté reprezentativnak az a sajat
,.kozvélemény-kutatdsom”, amelyben minden &ltalam oktatott csoportot
megkérdezek a jarmiivezetd-képzés idején szerzett tapasztalataikrol. A meg-
kérdezettek legfeljebb tiz-tizenot szazaléka talalkozott a képzés soran renddri
forgalomiranyitassal, és 6k is tobbnyire Budapesten tanultak meg jarmiivet
vezetni.

Azok, akik az oktatas alatt talalkoztak renddri forgalomiranyitassal, az el-
s6 kérdés esetében egy kicsit jobban teljesitettek: negyven szazalékuk véla-
szolt helyesen, de ez sem elfogadhat6 arany.

Azt a kérdést, hogy a jarmiivezetok miért kovetnek el szabalyszegést ka-
ros forgalomiranyitas észlelésekor, tobb oldalrol lehet megkozeliteni.

Az okok egyike a felmérés alapjan az, hogy a jarmiivezetés tanulasa idején
a jarmiivezet6k nem talalkoznak karos forgalomiranyitassal. Emiatt a jelzése-
ket fényképrdl, videordl, illetve az oktatd tanteremben torténé bemutatasakor
ismerik meg. A gyakorlatban azonban nem talalkoznak vele, és bar ismerik a
jelzéseket, amikor el6szor talalkoznak rendéri forgalomiranyitassal, nem biz-
tos, hogy azonnal felismerik a jelzéseket. Az 0j szituacioban a renddri karjel-
zést észlelve viszonylag rovid id6 all rendelkezésre annak értelmezésére és a
jelzés szerint meghatarozott kozlekedési magatartas végrehajtasara. Pozitiv ta-
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pasztalatom, hogy a forgalomiranyitas soran egyes autosiskolak tanulo6i rend-
szeresen megjelennek az altalunk iranyitott keresztez6désben, és jol lathato,
ahogy az oktatd magyaraz a tanulonak. Megallitottuk és megkérdeztiik a kii-
16nb6z6 autosiskoldk oktatoit a forgalomirdnyitds helyszinén, hogy a karos
forgalomiranyitas miatt jartak-e az adott itvonalon. Bar volt olyan valasz is,
hogy a kozeli tanpalya miatt jart arra, vagy azért, mert vizsgattvonal, a tobb-
ség elmondta, hogy kifejezetten azért jart arra tobbszor is a tanulovezetdvel,
hogy a gyakorlatban is lathassa a rend6ri karos forgalomiranyitast.

A masik lehetség azonban tapasztalataim szerint gyakoribb, e szerint a
jarmiivezetok nem is ismerik a KRESZ szabalyozasat a karos forgalomiranyi-
tas vonatkozasaban. Amikor példaul a rendérnek balrdl érkezok balra kanya-
rodasat segitjiik karos forgalomiranyito jelzéssel (3. szamu dbra), a szembdl
jobbra kis ivben kanyarodoknak kiilon megallj jelzést kell adnia a rendérnek,
annak érdekében, hogy ne hajtsanak be a keresztezddésbe. Ezen a jarmiiveze-
tk rendszeresen értetlenkednek, és ha a tiltas ellenére mégis behajtanak a ke-
resztezO6désbe, a jarérok megallitjadk 6ket. Minden esetben arra hivatkoznak,
hogy ez a renddéri karjelzés nem tiltja a jobbra kis ivben kanyarodast.

Kiilon kategoria azon jarmiivezet6k kore, akiknek nem a KRESZ ismere-
tével van gondjuk, hanem a forgalomiranyitd rend6r irant tantsitanak sok-
szor agressziv magatartast. Szamukra nem elfogadhato, hogy a keresztezddés
forgalmat renddr iranyitja, ezért a rendér jelzéseit figyelmen kiviil is hagyjak.
A forgalmi torlodasért a rendért okoljak akkor is, ha a keresztez6dés utan is
torlodas van, azaz a probléma nem a rendér altal iranyitott keresztezédésben
keletkezett. Felhaboritja 6ket, hogy a forgalomiranyité rendér miért nem a
,, bilindzéket hajkurdssza”, miért nem egy masik keresztez6désben iranyit.
Szamara az utkeresztez6désben allé rendér nem észrevehetd, nem jo jelzése-
ket ad, azokat is rossz sorrendben, rossz iitemben, st kétségbe vonja a ke-
resztez6désben allo renddr jogosultsagat a forgalomiranyitasra. Ennek a vé-
leményének az ilyen jarmiivezetd gyakran hangot is ad, mindezt a
keresztez6désben megallva, a forgalmat akadalyozva. Ez is lassitja rendéri
forgalomiranyitas soran a forgalmat, hatranyt okoz a tobbi kozlekedének.

Feladatok

A kiilonboz6 renddri feladatok soran sziikségessé valo karos forgalomiranyi-
tas biztonsagos végrehajtasa, a kozlekedés dinamikéjanak fenntartasa, a ha-
tékonysag novelése érdekében van még teendd. Minden kozteriileten szolga-
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latot teljesité renddr részére mar a szakkozépiskolai képzés soran biztosita-
ni kellene a karos forgalomiranyitas gyakorlati elsajatitasanak lehetdségét.
Ez a rész-szakképesitésii rendérok és az iskolarendszeren kiviili oktatasban
részt vevok esetében jelenleg nem, de a nappali képzésben részt vevoknél is
csak részben valosul meg. Sziikség lenne gyakorlati képzés keretében éven-
te-kétévente az ismeretek felelevenitésére. Tapasztalatom szerint a gyakorlott
szakember segitségével végrehajtott egy-két oras gyakorlas is latvanyos el6-
relépést jelent.

A kozuti kozlekedésben részt vevok szamara is az oktatas az eldrelépés
modja. A kiilonbozd jarmiivezetdi tanfolyamokon az elméleti képzésnél ,,a
mechanikus szabdlyismeret helyett, a szabadlyok készségszintii alkalmazasat
kell elsajatitani’. Ennek feltétele, hogy a képzés idején a tanuldk ne csak a
keresztez6désen kiviili, ,,madartavlatbol” késziilt rajzokon ismerhessék meg
arendori karjelzéseket, azok jelentését, hanem a kozlekedd szemszogébol ké-
sziilt fényképek, videok segitségével is. Sokat segithetnek a szituacios gya-
korlatok, amikor az oktaté bemutatja a kiilonbozd jelzéseket, a tanulok pedig
gyalogosan szimulalva a jarmiivek kozlekedését, a jelzéseknek megfeleléen
kozlekednek a kialakitott szituacios keresztez6désben. A legjobb megoldas
természetesen az, amikor a gyakorlati oktatas soran a tanul6 éles helyzetben,
a kozhton talalkozik rendéri karos forgalomiranyitassal. Errdl pozitiv példa-
képp mér emlitettem a budapesti lehetdséget, amikor a kiilonboz6 autosisko-
lak oktatoi a tanulokkal tervezetten utba ejtik a karos forgalomiranyitas hely-
szinét. Sajnos egyéb esetekben a szerencsén mulik, hogy a jarmiivezet6i
oktatas idején az adott helyen van-e rendéri forgalomiranyitas.

Elorelépés lehet az Iskola rend6re program, ha az ebben részt vevo rend-
6rok mar az iskoldban meg tudjak ismertetni a rendori jelzéseket a tanulok-
kal. A baleset-megel6zési bizottsagok és az oktatasi intézmények egyiittmii-
kodése egyre szorosabb, egyre tobb iskolds vesz részt a kiilonb6zo
kozlekedésbiztonsagi, baleset-megelzési programokon. Az ORFK Orszagos
Baleset-megel6zési Bizottsag adatai szerint az Iskola renddre programhoz a
2013-2014-es tanévben eddig 2876 oktatasi intézmény csatlakozott.

A tanévkezdési kampany keretében pedig az iskolak kornyékén kiemelt
rendéri jelenlét segiti a kijelolt gyalogos-atkelhelyeken és az ttkeresztez6-
désekben a zavartalan, biztonsagos gyalogoskozlekedést. Ezeken a helyeken
nemcsak a gyermekek, hanem a sziil6k és minden mas kozleked? is tervezet-

6 Major Robert: Az oktatas és a nevelés szerepe a kozlekedésbiztonsag megteremtésében. In: Hautzinger
Zoltan — Verhoczki Janos (szerk.): Sodorvonalon. Tanulmanyok Viranyi Gergely 60. sziiletésnapja
tiszteletére. Magyar Rendészettudomanyi Tarsasag, Budapest, 2012, 196. o.
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ten talalkozhat a rendéri forgalomiranyitassal, szerezhet gyakorlati tapaszta-
latot. A renddri vezetoknek fokozott koriiltekintéssel kell kivalasztaniuk azon
kollégakat, akik az iskolakban, az iskolak kozelében megjelennek, hiszen az
uj, kiilonleges ismeretekre igen fogékony gyermekek nagy érdeklédéssel fi-
gyelik 6ket, meghatarozo élményt jelentenek e talalkozasok, ami nagymér-
tékben befolyasolhatja a rend6rségrol kialakult képiiket.

Végezetiil megjegyzendd, hogy a latvanyos eredmény legfontosabb felté-
tele a kozlekedési kultira fejlédése lenne. A masik kozlekedd iranti tiirelem,
tolerancia nemcsak biztonsagosabba, hanem gordiilékenyebbé is tehetné a
kozlekedést. Az egyiittmiikodés — akar a forgalomiranyitd renddrrel — elen-
gedhetetlen feltétele a biztonsagos kozuti kozlekedésnek.
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