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PATAKY CSABA

Az 6rangyal szerepe
Tézisek és antitézisek a kozlekedésben

Amidta ember létezik a F61don, azota beszélhetiink kozlekedésrdl. A helyval-
toztatas kényszere €élt az ember megjelenése 6ta. Mar az élelem megszerzé-
se, az id6jarasi viszonyok valtakozasa is eldidézte a helyvaltoztatast. A torté-
nelmi idok folyaman az allatok haziasitdsa megkonnyitette a kozlekedést.

A kozlekedés fejlodésének jelentds allomasa volt a kerék feltalalasa, en-
nek segitségével kdnnyehb lett a helyvaltoztatés, a népek vandorléasa. Létre-
jottek a kerekekre épitett kezdetleges jarmiivek, majd ezek is jelentds fejlo-
désen mentek &t. Jott a hajézads, a maga szabalyaival. Annak idején a
postakocsik kozlekedésének is kezdetleges madjai voltak.

A kozlekedésben nagy robbanast idézett el6 a XIX. szazad, féként annak
masodik fele, amikor a kozlekedésre szant eszkozoket igyekeztek gézgéppel,
motorokkal meghajtani. 1885-ben hazankban is megjelent az elsé auto, a sza-
zadforduléra mar szazoétven-kétszaz auté volt forgalomban, sziikség volt a
kozlekedésiik szabalyozasara.

A kozlekedés fejlodésével sziikségszeriien ki kellett épiteni a megfeleld
Utrendszereket, ezek metszéspontjait, tehat ki kellett alakitani a kdzlekedés
elsddleges szabalyait. Ma mar megmosolyogato, hogy a folyadékfékezéssel
ellatott gépkocsikat kulon kellett megjel6lni, hogy fékezésiik intenzivebb,
mint a kezdetleges, ugynevezett ,,madzagfékezésiieké”.

A XX. szazad els6 felében Eurdpa kontinentalis részén attértek a jobb ol-
dali kozlekedésre. Ez kiilon szabalyozast kivant meg.

Hazankban az 1960-as évektdl kezdddott meg a gépkocsiallomany szama-
nak novekedése, amikor méar autokereskedelemnek nevezett elosztasi rend-
szer altal mar tébben juthattak gépkocsihoz. Ekkor sokkal nagyobb teret ka-
pott a jogi szabalyozas kivanalma.

A kozlekedési biintetdjog fejlodése Magyarorsziagon

A motorizaci6 fejlodésével egyre fontosabb lett, hogy — engedelmeskedve a
kozhangulatnak — a jogalkotd valamilyen modon szankcionalja a gépjarmii-
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vekkel elkovetett szabalyszegéseket. Eleinte a gondatlanséghdl elkdvetett
ember6lés és gondatlan testi sértés egyes alakzatait probaltdk meg alkalmaz-
ni a kozlekedési balesetek torténeti tényallasaira.!

Az els6 hazai, kifejezetten kozlekedési tényallast a kihagasokrol szolo
1879. évi XL. térvénycikk 120. §-a tartalmazta, A kbzegészség és testi épség
elleni kihdgasok cimii fejezetben.?

A kozlekedési gondatlansagbol okozott haldlt és testi sértést a magyar
biintetd torvénykonyv a bilintettekrdl és vétségekrol szolo 1878. évi V. tor-
vénycikk — Csemegi-kodex — gondatlan ember6lés, illetve testi sértés torvé-
nyi tényallasa kdrében rendelte bintetni.?

Célszerti megemliteni a Kiria 24. szamt dontvényét, amely megerdsitet-
te, hogy a Csemegi-kodex rendelkezéseinek hatalya a gépjarmiivezetokre is
kiterjed.*

A blintet$ torvénykonyvek egyes fogyatékossagainak megsziintetésérol és
pétlasardl szol6 1948. évi XLVIII. térvény (Bn.) 41. § (2) bekezdése A kdzleke-
dés veszélyeztetése cimmel, mar kifejezetten a kdzlekedés biztonsagardl szol.®

A Bn. 22-23. §-a A balesetek aldozatainak cserbenhagyasarol szélt. A
szakirodalom szerint ez az elsd olyan rendelkezés, amely biintetni rendelte a
kozlekedés biztonsagat szandékosan megzavar6, veszélyt el6idézo cselek-
ményeket.®

A késébb megalkotott BHO-nek e tekintetben annyi haszna volt, hogy
rendszerbe foglalta a kozlekedési biincselekményeket.

A Magyar Népkoztarsasag Biintetd Torvénykonyveérdl szolo 1961. évi V.
torvény tovabbra sem tartalmazott kiilon kozlekedési biincselekményeket at-
fogo fejezetet, hanem A kozrend és kozbiztonsag elleni biintettek cimli fejezet
két paragrafusaban szabalyozta a kozlekedés biztonsaga elleni biintetteket. E
térvény hatalybalépésekor kezdtem meg a kbzlekedési védi praxisomat. Igy
tigyvédi gyakorlatom idején végigkisérhettem a kozlekedési biintetdjog fej-
16désébdl eredd, sziikségszerii kodifikalasat.

1 Kereszty Béla: A magyar kozlekedési biintetéjog kézikonyve. KIK, Budapest, 2005, 13. o.

2 Horvath Tibor — Kereszty Béla — Maraz Vilmosné — Nagy Ferenc — Vida Mihaly: A magyar biintet6-
jog kiilonos része. Korona Kiadd, Budapest, 2000, 213. o.

3 Viski Laszl6 — Imre lvan — Ternai Zoltan: Kozuti balesetek elbiralasa. KJK, Budapest, 1963, 32. o.

4 Kereszty Béla: i. m. 14. 0.

5 Viski Laszl6: Kozlekedési biintetGjog. KIK, Budapest, 1974, 32-33. o.

6 Kereszty Béla: i. m. 14-15. o.
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A kozlekedési biintetdjogunk fejlodése szempontjabol célszerli megemli-
teni az 1971. évi 28. torvényerejii rendeletet, amellyel sor keriilt egységes
kozlekedési tényallasok megalkotasara.

Az 1978. évi IV. torvény mar kiilon fejezetben szabalyozza a kozlekedési
biincselekményeket, amelyek az elmult évtizedekben modositasokon mentek
keresztiil.

Modern korunk neuralgikus pontja a kézlekedés

A megnovekedett gépjarmiallomany, a gépjarmiivezet6-képzés jelenlegi al-
lapota, az utak elhanyagoltsaga, a kultdrank szinvonala mind-mind hozzaja-
rulnak a baleseti statisztikank szomoru helyzetéhez.

Bir6 Gyula foglalkozik a balesetek csokkentésének tarsadalmi fontossa-
gaval.’

Teljesen egyetérthetiink Biro Gyulaval: valoban jelent6s tarsadalmi érdek
a balesetek szdmanak csokkentése. Sajnos azonban ez sokkal bonyolultabb
kérdés annal, hogysem egyetlen tanulmény mélyrehatdan foglalkozhatna ve-
le. Mégis szilkségesnek érzem a véleményem kozreadasat.

A kozlekedésnek két nagy teriilete van, az emberi tényezd, vagyis az
egyes emberek, akik részt vesznek a kdzlekedésben és a forgalomszervezés,
tudniillik ennek kell megteremtenie a balesetmentes kozlekedés feltételeit.

A kézlekedés emberi tényezdje

Jogszabalyaink meghatarozzak, hogy kik szerezhetnek gépjarmiivek vezeté-
sére alkalmas vezetdi engedélyt. Az alapismereteket kotelezd tanfolyamokon
kell elsajatitani.

Nagyon fontos a tanulovezeték megfeleld képzése, a tanitvany ugyanis
mindsiti az oktatojat is.

Tobbszor volt alkalmam részt venni gépjarmiivezetd-oktatok értekezletein.
Szomoruan kell megallapitanom, hogy hianyok mutatkoznak a képzésben. T6bb
olyan kozlekedési biintetSiigyben — kozéttiik halalos kimeneteliiben is — volt vé-
dencem az oktato, amelynél a kozlekedési biincselekmény elkovetése stilyos ok-
tatoi hidnyossagra volt visszavezethet. Az oktatok — tisztelet a kivételnek —
nem mindig vannak tisztaban a kozlekedés elméletével, a KRESZ szellemével.

7 Bir6 Gyula: A kdzlekedés biztonsaganak javitasa. Beliigyi Szemle, 2011/10., 16-34. 0.
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igy adodhat el8, hogy a tanuldvezetd agresszivan vezet, tiirelmetleniil to-
lakodik, a kozlekedésben &ltalaban kdzosségellenes magatartast tandsit. Ter-
mészetesen a gyakorlati vizsga idején igyekszik példasan vezetni, de mihelyt
megkapja vezetdi engedélyét, elfelejti az udvarias, tolerans, jogszabélyszerti
kozlekedési magatartast, és meg akarja mutatni, ki is 6. Zarévonalon eldz, au-
topalyan a leallosavon jobbrol eldz, lusta a parkolohelyrdl Gtven-szaz métert
gyalogolni egy bankautomatahoz, inkébb a megalini tilos tabla hatalya alatt
all meg, utkeresztezédésben all meg beszélgetni masik autdstarsaval lehtizott
ablaknal, versenypalyanak tekinti az egyenesebb vonalvezetésii utakat, és a
szomor( példakat kdnyvnyi terjedelemben lehetne sorolni.

Tehat elsdsorban is nagy jelent6sége van az etikus gépjarmiivezetés meg-
tanulasanak, megfeleléen felkésziilt oktatdo mellett. Amikor az oktatokat arrdl
kérdezem, hogy a sik vidékrdl viszik-e autopalyakra, hegyes vidékre a tanu-
I6ikat, mindig azt valaszoljak, hogy az anyagi keretbe ez nem fér bele. Csak
egyetérthetek Bird Gyulaval, hogy a kdzlekedésre oktatast mar 6vodaskorban
kell kezdeni. Evtizedekkel ezel6tt intenziven részt vettem az Orszigos Koz-
lekedésbiztonsagi Tanacs Jogi Bizottsdganak munkajaban. Mar ekkortéjt
kezdték létrehozni a KRESZ-parkokat, amelyekben &ltaldban nyugdijas rend-
Orok felugyelete mellett tanulhattak a kozlekedést az Gvodasok és iskolasok.

Amerikaban volt olyan elvaras is, hogy az érettségi bizonyitvannyal B ka-
tegoriara érvényes vezet6i engedélyt is kapjanak a tanulok. Most is tudok
olyan kozépiskolat, amelyik egylittmiikodik gépjarmiivezetd-oktatokkal, és
az oktatasi id6pontokat egyeztetik a gimnazium o6rarendjével. Ezt szerintem
csak fakultativ médon lehet elvarni, hiszen vannak olyan bedllitottsdgi em-
berek, akiknek semmiféle affinitasuk sincs a kozlekedéshez, nem is akarnak
vezetni, esetiikben nem szabad er6ltetni a vezetdi engedély megszerzését,
mert sohasem fognak vezetni, illetve a kényszer hatdsara megszerzett vezet6i
engedély birtok&ban kénnyebben okozhatnak baleseteket.

A tanulovezetdk oktatasaban nagy hangsulyt kell kapnia az udvarias koz-
lekedésre nevelésnek. Autopalyara és hegyes vidékre kellene vinni a tanulé-
vezet6t, még akkor is, ha addig szaz-kétszaz kilométert kell autdzni. Nagy je-
lentdsége van a defenziv vezetés elsajatitasanak, mert sok baleset
elkeriilésére adhat lehetséget. Siirlin tapasztalhatjuk, hogy vezetés kdzben
nekiink, hatul 1év6 autosnak kell kitalalnunk, hogy az eléttiink kozleked6 mi-
lyen mangvert szeretne végezni. Példaul lehuzodik jobbra, és iranyjelzés nél-
kil nagy ivben kanyarodik — balra. Sok baleset torténik amiatt, hogy az auto-
vezetd helyismeret hidnyaban figyeli a balra betorkollé utcanévtablakat, és
sokszor harom-négy utcat halad tigy, hogy miikodteti az iranyjelz6jét. Az 6t
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kovetd nem tudja, hogy csak az iranyjelzdjét felejtette-e el kikapcsolni, vagy
mas a szandéka, igy aztan megel6zi, és maris megtorténik a baleset, vagy
minden indok nélkil vészfékezéssel all meg, mert a jardan meglatja egy is-
merdsét.

A kozlekedési fegyelmezetlenség akut probléméja a parkolas. Tapasztal-
hatjuk, hogy sotétitett iivegti, altalaban fekete terepjard vezetdi — tisztelet a
kivételnek — csak a mozgassériilteknek fenntartott parkol6helyen tudnak va-
rakozni, rdadasul Ugy, hogy mindjart két helyet foglaljanak el.

Tobbszor tapasztaltam, hogy egyeseknek — altalaban fiatal vezetdknek —
nagyon siirgds az utjuk. Ha nem tudnak szabalyosan el6zni, akkor jobbrol a
leallosavon eléznek. Néhany hete a német autopalyan tapasztaltam, hogy du-
goba keriilve tobben a leallésavon eldztek, mert ugy gyorsabban tudtak el6-
rejutni. Rendszdmukat figyelve a tébbségilk magyar és roméan volt. Hat igy
bizonyitjuk kulféldon is a kozlekedési moralunkat!

Tanulhatnank az udvarias kdzlekedést egyes nyugat-eurdpai orszagok au-
tosaitol. A gyalogos még le sem 1ép a jardarol, a felé kozeledé autds mar
megall, segitve a balesetmentes athaladast.

Gyakran tapasztalhato, hogy egyik auté megéll a savjaban, elengedve a
gyalogost, a masik savban kozleked$ azonban még ugy gondolja, hogy atha-
ladhat a gyalogos el6tt, és agressziv vezetésével veszélyhelyzetet teremt.

Mostanaban divat minden balesetet a gyorshajtasra fogni. Sokat vitatko-
zom balesetelemzokkel: 6tvenot éves kozlekedési gyakorlatom és tobb évti-
zedes ligyvédi praxisom tobb ezer kozlekedési biintetd- és szabalysértési
iigyébol azt a végkovetkeztetést vonhatom le, hogy a gyorshajtas nem a koz-
lekedés szent tehene. Gyakorlatombél megallapithato, hogy a balesetek, akar
a halalos kimeneteliick okanak is csak a kisebb hanyada vezethet6 vissza a
megengedettnél gyorsabb haladasra, akér relativ, akar abszolt gyorshajtasrol
beszéliink. Mindig azt szoktam mondani, lassabban haladva is lehet rosszul
vezetni és balesetet okozni.

Természetesen mint torvénytiszteld tigyvédnek, nekem is érdekem a jog-
szabalyok betartasa és betartatasa, tehat elitélem a veszélyhelyzetet okozo,
gyorsan hajto gépkocsivezetoket. Elemezve a kozlekedési balesetek tomegét,
mégis arra az allaspontra kell helyezkednem, hogy a gyorshajtas egymagaban
nem mindig a baleset oka, ez csak kis részben lehet igaz.

A rendérségi szakemberek hajlandok — nyilvan ésszerii nevelési célzattal —
azt kozvetiteni, hogy a balesetek jelentds részét a gyorshajtas és az ittas ve-
zetés okozza. Ez kozlekedési nevelés szempontjabél nem elhanyagolhato,
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szerintem azonban egyszerlien nem igaz. Szamtalan mas baleseti forras van,
amely sebességtdl és ittassagtol fuggetleniil is balesethez vezet.

A baleset-elharitasban nagy jelentésége van a defenziv vezetésnek. Ugye-
im ismeretében allithatom, hogy szdmtalan esetben a sértett is benne van a
balesetben, bar kdzlekedési szabalyt nem sértett, de defenziv vezetéssel elha-
rithatta volna a balesetet. A masik félnek is érdekében &ll — természetesen ha
még maodja van — olyan kozlekedési magatartést tanGsitani, hogy elharitsa a
balesetet, a masik kozlekedd altal teremtett veszélyhelyzetet. Sajnos nem
nagy 6rom, ha egy baleset kovetkeztében valakit tet6tol talpig begipszelnek,
de elmondhatja, hogy a kozlekedés masik résztvevdje a hibas, aki ellen biin-
tetGeljarast inditottak. Jol tudom, vannak olyan helyzetek, amikor lehetetlen
elharitani a balesetet, a masik kozlekedd sulyosan szabalysérté magatartasat.

A kozlekedésben kifejtett kdzéleti tevékenységem soran sok-sok szlogen-
nel taldlkoztam: ,,Legyiink baratok a kozlekedésben”, ,,Segitsiik egymast a
kozlekedésben” sth. Sajnos az efféle figyelemfelhivé mondatoknak nemigen
lett hatasuk, amint a baleseti statisztika mutatja, bar el kell ismerniink, hogy
csokkent a balesetek szama, ha a rendérségi statisztika némileg ferdit is.

Abiztositok a biztositési titokra hivatkozassal nem adjéak ki a karligyek in-
tézése soradn megallapitott balesetek szdmat. Sok olyan sulyos sériiléssel jaro
balesetrdl tudok, amely nem szerepel a renddrségi statisztikaban. Torténik
egy baleset, a felek rend6rt hivnak a helyszinre. A kézpontnak az az els6 kér-
dése, hogy van-e sériilés, mert ha nincs, akkor nem hajlanddk a helyszinelés-
re, mivel erre nincs emberiik. Késébb, mar a karrendezés soran deriil ki, hogy
valaki stlyosan megsérdilt.

Gyakran el6fordul, hogy a baleset helyszinén megjelennek a rendérok, és
szabalysértés miatt feljelentést tesznek, mert konnyi testi sériilés tortént, ezt
alatamasztja a gyors orvosi vizsgalat, késdbb mégis megallapitjak a stlyos
sériilést, de a baleset marad szabalysértés, és a stlyos sériilés méar nem szere-
pel a statisztikaban.

Akozelmultban voltam egy baden-badeni kdzlekedésbiztonséagi konferen-
cian, amelyen Richard Woods, az AIT és FIA egyik vezet6je ismertette a ,,tiz
masodperces kampanyt”, amely alapvetd gyakorlati tippeket nyujtott minden
vezetének, amelyet minden utazaskor be kellene tartani. Az egész Eur6para
kiterjed6 kampany az Eurdpai Bizottsag, az autdipar prominens személyisé-
gei timogatasaval, valamint Michael Schumacher, a Forma-1 t6bbszoros vi-
lagbajnokanak timogatasaval jott 1étre. Lényege, hogy miel6tt elindulnank a
gépkocsival, tiz masodperc alatt gondoljuk &t az utunkat, hangolédjunk ra az
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eldttiink allo tra, igy sokkal biztonsagosabban vezethetjiik jarmiiviinket az
Gti célunk felé.

A kozlekedés emberi tényezdjének korébe tartozik, hogyan kell vezetni a
megvaltozott Gtviszonyok mellett, és hogyan alkalmazkodjunk az Gtviszo-
nyokhoz annak érdekében, hogy biztonsaggal megtegyiik utunkat. Sajnos a
tanulovezetdket nem viszik el tanpalyakra, amelyeken kiprobalhatnak a va-
ratlanul csuszossa vald uttestet, tehat nem készitik fel a tanulovezetéket a va-
ratlan kozlekedési szituaciok megoldasara.

Kiilon fejezetet érdemelne az ittas jarmiivezetés 6rok problémaja. Beve-
zettlik a zérd toleranciat, amely nem talalkozik az Eurdpai Unié iranyelvei-
vel. Erthetéen zagolodnak a nyugati orszagokbol hazankba érkezé vezetdk,
hogy a hatartol 6tszaz méterre 1évo étteremben az ebédhez elfogyaszthatnak
egy pohar sort vagy egy pohér bort, és a hataron innen e tettiik mar jogsza-
balyba {itk6zik. Szamtalan orvos szakért6tdl hallottam, hogy a csekély mér-
tékii alkohol nem befolyasolja a vezetést, nem okoz baleseti helyzetet. Jo tiz
évvel ezelott egy europai kozlekedési konferencian, ahol egyediili magyar-
ként vettem részt, hangot adtam azon véleményemnek, hogy hasznos lenne
Eurdpéban konszenzusra jutni, mennyi ital fogyasztasa legyen megengedhe-
t6. Az osztrakok és németek nekem estek, miért nem engedjilk meg nekik,
hogy Magyarorszagon is elfogyaszthassak a naluk megszokott kulturalt
mennyiséget. Akkor annak a véleményemnek adtam hangot, hogy allapodja-
nak meg az orszagok a 0,4-0,5 ezrelék megengedésében.

A késébbiekben foglalkozom a 2011-t61 2020-ig terjedd, az Eurdpai Par-
lament altal elfogadott kdzlekedési allasfoglalassal.

Megint jon a statisztika! Aki alkoholos éllapotban balesetet okoz, arrdl ki-
kiéltjuk, hogy azért okozott balesetet, mert ital hatasa alatt allt. Ez pedig egy-
szerien megint nem igaz. Jozanul is eléznek szabalytalanul, amelybdl tragi-
kus baleset is szarmazhat, jozanul is elmulasztanak els6bbséget adni, jozanul
is titnek el gyalogost a gyalogatkeldhelyen, és sorolhatnam az esetek tucatja-
it, amelyeket jozanul is elkdvetnek. Ki mondja meg nekem, hogy a baleset
azért kovetkezett be, mert a vezetd ittas volt? Hol a hatar az elvalasztasban?
Tudom, hogy célszerii tigy talalni, hogy a baleset azért kovetkezett be, mert
a vezetd ittas volt. Nyilvan a jogszabalyok betartdsa mindenkinek kéotelezo,
tehat a jelenlegi jogszabalyi viszonyaink alapjan kotelez6 betartani a zérd to-
leranciat, de j6, ha tudjuk, hogy ez nem felel meg az Eur6pai Unié allasfog-
lalasanak. Az 6tvenéves ligyvédi praxisom alatt még senki sem allitotta, hogy
ha a vezeté nem lett volna ittas, a baleset nem kovetkezett volna be. Szerin-
tem ez csak a statisztika miatt alakult ki, ez pedig csak aligazsag.
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Véleményem szerint alprobléma rafogni egy balesetre, hogy azért kovet-
kezett be, mert a vezetd ittas volt. Jol tudom, hogy nagyobb mennyiségi ital
elfogyasztasa élettanilag befolyasolja a jarmiivezetot, és modosit egyes fizio-
logiai folyamatokat. Magam is elitélem az ittas vezetést, de megengedhetd-
nek tartom a minimalis mértékii italfogyasztast.

Jol tudom, hogy konyvet lehetne irni a kdzlekedés emberi tényez6jérdl, de
egy tanulmany csak Osszestiritve foglalkozhat ezzel a témaval.

A kozlekedésszervezés tényezdje

Az Otvenévi ligyvédi praxisom alatt a kozlekedési biintet- és szabalysértési
igyekben soha nem szerepelt a kozlekedésszervezési tényez6, noha a kozle-
kedési balesetek bekdvetkezésében bizony ennek is nagy szerepe van. Egy-
egy baleseti gocpont magaval hozza a rendszeresen, nap nap utan el6forduld
baleseteket.

Annak bemutatasara, a kialakult baleseteknél mennyire fontos ramutatni a
forgalomszervezés hianyossagaira, Richard Bentley-t idézem, aki Anglidban
elemezte a forgalomszervezés hidnyossagait, de minden megéllapitdsa meg-
allja a helyét hazankban is.?

A szerz0 ramutat arra, hogy harom év baleseti statisztikait vizsgalva mar
kimutathatok a veszélyes gocpontok a kozlekedésben. Azt irja: ,,Miutan az
én miikodési teriiletemen tortént dsszes haldlos balesetet megvizsgaltam, vi-
lagossa valt, hogy a hatosagok és a renddrség szamara az volt a legegysze-
riibb megoldas, hogy hatdrozottan a gépjarmiivezetdt tették feleléssé, »pilo-
tahibara« hivatkozva. Ez nem volt feltétlendl helyes, tovabba nem ez volt az
elsédleges ok. Valojaban a kozlekedésszervezés és az ut geometridja, illetve
annak allapota sokkal nagyobb szerepet jatszik, mint ahogy a szakmaban
egyesek szeretnék az emberekkel elhitetni.”

Tovabba részletezi a fontosabb baleseti forrasokat. Ramutat, hogy milyen
nagy jelent6sége van az Ut kanyarulatanak, a kanyar Osszetettségének, az
uton 1évé bukkanodnak, valamint a lejté és kanyar ellentétes domborulattal va-
16 kiképzésének.

Foglalkozik tovabba a jelzésekkel, ramutat, hogy milyen baleseti forrasuk
van a hibas, hidnyos jelzéseknek, illetve az Utburkolati jelek felfestése elég-
telenségének.

8 Richard Bentley: Why does guilt have to rest with the driver. Journal of Personal Injury Law, no. 5,
2005
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A jelzések kihelyezése sokszor nem a hatosagok eldirasainak és szaba-
lyainak megfeleléen tortént, ugy helyezték el 6ket, ahogy az a miiszakiak
szamara kényelmes volt, nem pedig olyan modon, hogy a jarmiivezetonek
megfeleld legyen. Megallapitasa szerint nagyon fontos az Gt mindsége. Szin-
tén baleseti forrds az utfelllet hibaja, a kanyarban kialakult nyomvalyu, a ne-
hézgépjarmiivek altali hasznalat miatt széttdredezett és katyus ut, és az ut és
a széle kozotti egyenetlenség.

Megallapitja, hogy a baleset vizsgalatanal nem foglalkoztak a jarmi ki-
sebb hibaival, példaul alacsony gumiabroncsnyomas, tllterhelés, fényszéro-,
ablaktorlé-beallitasi problémak.

Ezek sz6r6l széra vonatkoznak rank is. Szamtalan kozlekedési balesetben
lattam el védelmet, ahol belathatatlan volt az Gtkanyarulat, a szélét dis no-
vényzet boritotta, nem volt sebességcsokkentésre vonatkozo tabla. A jarmii-
vezetd betartotta az Gttestre megengedett sebességet, és mégis teljes mérték-
ben felelsnek tartotta a birdsag a baleset okozasaért. Egy masik esetben
pedig az igen mély nyomvalyus utat a stiri es6 kovetkeztében viz boritotta, a
nyomvalyl a pétkocsit kitéritette haladasi iranyabdl, ebben az esetben is a
jarmi vezetdjének felelosségét allapitotta meg a birésag. A harmadik tigyben
nem volt kihelyezve csuszos uttestre figyelmeztetd tabla, iigyfelem rahajtott
a balesetveszélyes utszakaszra, és a balesetért 6t tették feleldssé.

A 4-es fokozlekedési utunk szolnoki elkeriilé szakaszan van egy utkeresz-
tez0dés. Ott szinte minden héten torténik baleset, évenként halalos is, de a
kozlekedési hatdsag mégsem hajlandé tenni semmit a baleseti gécpont meg-
sziintetéséért. A médidkban tdbbszor is megkérdeztem a kozlekedési hatosa-
got, meddig akar még temetni. Semmi foganatja nincs. Az angolok altal kita-
lalt korforgalom ilyen helyen nagyszerli megoldas lenne. Nem hiszem, hogy
majd hisz év alatt ne tudtak volna ezt megoldani. Rossz az Gt geometridja is.
De még sosem hallottam olyat, hogy a forgalomszervezés felelGse a vadlot-
tak padjan (lne...

fme, néhany kiemelked$ eset. Egy mellékiitvonal betorkollott az elsébb-
séget élvez6 magasabb rendii utba. Az alsérendi ut betorkollasa eldtt évekig
nem volt elsébbségadasra kotelezo tabla, mig a védett Giton az utkeresztezo-
dés elott ki volt téve utkeresztezodés alarendelt uttal. Nos, ha valaki az al-
sobbrendil uton a jobbkéz-szabalyban bizva kozlekedik, megtorténik a bal-
eset. Ki a felelds?

Frissen, nagyjabol egy éve burkolt Giton a megengedett legnagyobb sebes-
séggel lehet haladni, hirtelen feltinik egy nagy katyu a vezetd elétt, elrantja
a kormanyt, a baleset bekovetkezik. Ki a felelds? A katyut az ellenérok ho-
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napok Ota rogzitik, senki sem intézkedik, nincs sebességcsokkentést eldird
tabla, a katyut jelz6 tablat sem tették ki. Természetesen a gépkocsivezet6t
marasztaljak el.

Vicebe ill6 kozlekedésszervezés. A 4-es fotton Szolnoktol Budapestig par
évvel ezel6tt az eldirt maximalis sebesség 60 km/ora volt. Senki sem értette,
ez miért van szaz kilométeren keresztiil. Természetesen a renddrség eldszere-
tettel radarozott. Majd egyszer, egyik naprol a masikra eltiintek a sebesség-
korlatozo tablak, de az uttest mindsithetetleniil rossz maradt.

Nagyon veszélyes megoldas, amikor egy a nemzetkozi forgalom szem-
pontjabol is fontos Ut csak kétsavos. Nagy a forgalom, az el6zés szinte lehe-
tetlen. Ha 70 km/0ra sebességgel halad egy jarmii, a masik 90 km/ora sebes-
séggel elbzi, az el6zés hossza ezer méter koriil van.®

Egy zstfolt utvonalon soha nem lehet efféle mandvert végezni, sét balese-
tet keriil el, ha mihamarabb befejezi az elézést. Felgyorsult életiink kikény-
szeriti a gyorsabb célba jutast. Ez természetesen nem lehet oka a szabalysér-
tés elkdvetésének, de mint fontos tény, nem hagyhaté figyelmen kiviil.

Probléma tovabba a sebességcsokkentést el6ird tablak értelmetlen kihe-
lyezése vagy az esetleges munkalatok elvégzése uténi kinn hagyasa. Multko-
riban Svéajcban autoztam. Utkarbantartast végeztek. Hozzavet6leg haromszaz
méter hosszan dolgoztak, a munkatertilet elott kétszaz méterrel irtak el6 se-
bességcsokkentést, majd a munkateriilet utan kétszaz méterrel feloldottak.
Este, a munkaid6 végeztével a sebességesokkentést eldird mobil tablakat el-
tavolitottdk a masnapi munkakezdésig. Nalunk sokszor hénapokig ott felej-
tik ezeket a tablakat, a rendérség nagy buzgalommal ott mér sebességet, és
¢ miatt az értelmetlen fogalomszervezés miatt sok ,,szabalysért6t” megbiin-
tet. Tobb renddri vezetonél jartam az effajta szakmailag vitathato helyzetek
megsziintetése érdekében; igéretet kaptam, hogy ott nem fognak sebességet
ellendrizni, par nappal kés6bb azonban szomorutan tapasztaltam, az igéret el-
lenére ott mérték a sebességet.

A balesetek visszaszoritasanak fontos feltételei

Néhany évvel ezel6tt egy miincheni konferencian a bajor férendér mondta,
hogy ha naluk valami balesetveszélyes szokas elhatalmasodik a kozlekedés-

9 Destek Miklés: Gondolatok egy kozlekedési szabaly megalkotasa elétt. Magyar Jog, 2000/8.
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ben, akkor arra 0sszpontositjak a renddri erdket, és két-harom honapon beliil
azt megsziintetik.

Elgondolkoztam, milyen jo lenne, ha ezt itthon is megtehetnénk. Allas-
pontom roviden: a balesetek megel6zésének feltétele az allando, szigoru és
szakszer(l, forgalomban torténd rendori ellendérzés.

Nem értek egyet Biré Gyulaval abban, hogy rakjuk tele sebességmérd ké-
szulékkel az atjainkat, és ez csodat tesz. Mint kifejtettem, a baleseteknek csu-
pan kis része vezethetd vissza gyorshajtasra. Tehat sokkal dsszetettebbnek 14-
tom a balesetek csokkentésének kérdését.

Sokszor beszéliink a kdzlekedési kultdrankrol. Szerintem egy népnek csak
kultaraja van, amelynek egyik része a kozlekedési kultira. A jarmiivezetés-
ben nagy szerepe van a példanak. Ha a sziilé agresszivan vezet, allandéan a
masik kozlekeddre razza az 6klét, a gépkocsiban 1ilé gyermekben ez rogziil,
és ez megagyaz az § agressziv vezetési stilusa kialakulasanak.

Németorszagban rendszeresen megrendezik a Biztonsagos Kozlekedés
Eurdpaban elnevezésii konferenciat. Itt europai szakemberek, az Eurdpai Bi-
zottsag kiildottei is felszolalnak, sok megszivlelendd vélemény, allasfoglalas
hangzik el. Az egyik konferencian sz6 volt a gépkocsivezetok menet kozbe-
ni telefonhasznalatar6l. Egyontetii volt a vélemény, hogy szigortian biintes-
sék a kézben tartott telefonon torténd beszélgetést, vagyis hogy az Europai
Unidban csak kihangositon keresztiil lehessen beszélni. E véleménynél is to-
vabb ment Peter Hehlen, a svéjci baleset-megel6zési tanacs munkatarsa, aki
azon a véleményen volt, hogy meg kellene tiltani, hogy a gépkocsivezeté me-
net kdzben egyaltalan hasznélja a telefonkésziiléket, és akar kihangositon ke-
resztiil is beszéljen. Véleménye szerint ugyanis az, ha a gépkocsivezetd rossz
hirt kap a csaladjarol vagy az iizleti életbdl, mar befolyasolja koncentraloké-
pességét, a telefonbeszélgetés nem vart reakcidkat valthat ki, és negativ mo-
don befolyasolja az Utra, a kdzlekedési viszonyokra forditott figyelmét. El-
mondta: a svajci szovetségi birdsag tobb esetben is tigy dontott, hogy a menet
kozbeni telefonalas konkrét tényallasnak mindsiil, amely korlatozza a gépjar-
miivezetd vezetési képességét, igy a vezetd annak a veszélynek teszi ki ma-
gat, hogy baleset okozoja legyen.

Természetesen ezen nem sokat segit, ha az it mellett félreallva beszél gép-
kocsijabol telefonon, a kedvezétlen hir ugyantigy befolyasolja a késdbbi ve-
zetési készségét.

Sajnos a renddrség nem ellendrzi elég hatékonyan a gépkocsiban telefo-
nalés szabalyanak betartasat. Sokat autdzva készitettem egy kis statisztikat
magamnak: minden 6t6dik gépkocsivezetd kézben tartott telefonkésziiléken
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beszél, és akkor még nem is emlitettem a budapesti cstcsforgalmat, ahol ez
az arany sokkal rosszabb.

Ha rendszeresen autozunk, elképesztéen sok balesetveszélyesen manéve-
rezd, kozlekedd autdssal talalkozunk. Nem tartjak tiszteletben a zardvonalat,
a forgalom eldl elzart teriiletet, ezeken el6znek, harmadiknak eléznek szem-
ben jov6 forgalom esetén is, nem hasznaljak a biztonsagi 6vet. Egyesek kife-
jezetten megalazonak tartjak az index hasznalatat, nem jelzik a mandverezé-
si szandékukat. Sokan a megengedett sebességnél joval gyorsabban
kozlekednek.

Sajnos mostanaban alig-alig latok az utakon rend6ri intézkedést. Szerintem
az objektiv felel6sség nem oldja meg a kérdést, hiszen nem a gépjarmiiveze-
t6t biintetjiik, hanem az {izemben tartot, és akinek sok pénze van, az nem fog-
lalkozik azzal, hogy havonta két-harom tébb tizezer forintos birsagot ki kell
fizetnie. Hatékonyabb lenne az alland6 rend6ri ellenérzés, a gyorshajtokat a
sebességméré miiszer kozelében leallitani, meggy6z6dni a vezet személy-
azonossagarol, ekkor jobban lehetne szankcionalni a kirivoan kdzosségellenes
magatartasokat, bevonni a vezet6i engedélyeket. A praxisombol tudom, hogy
sok gépkocsivezetének az a legfajobb, ha par honapig nem hasznalhatja a ve-
zet6i engedélyét. A mai kereseti viszonyok kozott a pénzbirsag sszegére is fi-
gyelemmel kell lenni, hiszen a csalad sinyli meg, ha hénapokig kevesebb
pénzbdl kell megélni; a vezeté magatartasanak szankcioja inkabb a vezet6i en-
gedély ideiglenes bevonasa lehet. Egyik iigyfelem Ausztridban ellenérzést ka-
pott, a kamionjaban nem alltak rendelkezésre a sziikséges idétartamra vonat-
kozo tachografkorongok, és az ottani rend6rok négyszaz eurd birsagot szabtak
ki. Ha nalunk van valami hiba a tachogréaffal, akar nyolcszazezer forint is le-
het a birsag dsszege. Ezt tGlzonak tartom.

Sokszor hallom vezeté rendéroktdl, hogy gyorsforgalmi utakon, autopa-
lyan balesetveszélyes a szabalysértoket kiemelni a forgalombol. Ennek is van
technikaja, hiszen szdmtalanszor tapasztalom eurdpai utakon, hogy az autépa-
lyakon a rend6rok miként emelik ki a forgalombol a szabalysértést elkovetd
autésokat, és bizony nemzetiségre valé tekintet nélkiil alaposan megbirséagol-
jak oket. Sok tigyfelemt6l hallottam, hogy a nyugat-eurdpai utakon megbirsa-
goltak, kiemelték oket a forgalombol, és addig nem engedték az ttjukra, amig
meg nem fizették a tetemes dsszegii birsagot. Sajnos hazank utjain képtelenek
a rendorok idegen szabalytalankod6 autdsokat birsagolni, és tapasztalhato,
hogy a gyorshajtok nagy része kilféldi rendszami gépkocsival kozlekedik.

Tehat végs6 soron a kozlekedési fegyelmet rendszeres és szigoru ellendr-
zéssel lehet elérni, és a kiilfoldieket is éppen olyan szigorral kell elmarasztal-
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ni, mint a hazai autésokat. A renddrségnek pedig példat kell mutatnia az eti-
kus kozlekedés terén, az ebédel6 renddr nem parkolhat menetirannyal szem-
ben, nem kézlekedhet elromlott vilagitassal, és ha nem hasznal megkulén-
boztetd jelzéseket, éppen ugy be kell tartania a KRESZ rendelkezéseit.

Tanulméanyéban Bir6 Gyula sokat var a kozlekedési moral megszilardita-
saban a polgarérségtdl. Ha visszatekintek tobb évtizedes onkéntes kozleke-
dési rendori tevékenységemre, volt intézkedési jogosultsagom, jogi ismerete-
im alapjan azonban mar akkor vitattam az intézkedési jogomat.

Tobb mint egy évtizede polgarér vagyok. A polgardrségnek alapjaban vé-
ve sok hasznos tevékenysége van, kiilondsen a kozrendvédelem teriiletén. A
kozlekedésben semmi tobbletjogosultsaga nincs, néha forgalmat iranyithat,
de hatékony tevékenységre nincs lehetésége. Ez nem is a polgardrségre tar-
tozik, ez csakis az intézkedésre jogosult rendérség dolga. A kozlekedésben
dolgoz6 renddéroknek szakszeriien, de szigortian kell intézkedniiik, és csakis
akkor szamithatunk a kdzlekedési fegyelem megvaltozéasara, ha sok kozleke-
dési renddr lesz az utakon; allitom, hogy béven megkeresik a sajat bériiket.

Az Eurdépai
Parlament kozlekedésbiztonsagra vonatkozo
allasfoglalasa

Kaptam mar az Eurdpai Bizottsag Kozlekedési Féigazgatosagatol felkérést
nemzetkozi kozlekedéssel kapcsolatos véleménynyilvanitasra. Ennek vitaja
Briisszelben meg is tortént.

Mint az Eurdpai Kozlekedési Jogi Intézet tagjanak mddomban allt 2011 ta-
vaszan el6késziteni a 2011-t61 2020-ig terjedd iddre sz6l6, az Eurdpai Parla-
ment &ltal 2011. szeptember 27-én Strashourgban elfogadott allasfoglalasat.

Ez szaznégy pontban foglalja dssze ajanléasait az eurépai kozlekedéshiz-
tonsag jobba tétele érdekében.

E rovid tanulmanyban nem lehet részletesen foglalkozni ezzel az allasfog-
lalassal, de néhany pontot szeretnék kdzkinccsé tenni.

A 40. pontban az Eurépai Parlament kéri, hogy 2013-ig kovetkezetesen
harmonizaljak a kozuti jelzéseket és szabalyokat. Lathatosaguk és egyértel-
miiségiik érdekében gondoskodni kell a jelzések jo allapotardl, és a koriilmé-
nyek megvaltozasa esetén kell6 idében le kell 6ket cserélni.

A 48. pontban felszolit az unios szintii véralkoholszint-vizsgalat bevezeté-
sére. Ajanlja, hogy a friss jogositvannyal autozok esetében az els6 két évben
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hatarértékként tudomanyos alapokon nyugvé 0 ezrelék véralkoholszintet kell
megallapitani, hivatasos jarmiivezetok vonatkozasaban pedig mindenkorra.

Véleményem szerint tehat ez azt jelenti, hogy a gyakorlott magangépko-
csi-vezet6knek megenged egy minimalis alkoholszintet, amely egyes eurdpai
orszagokban mér hagyomany. igy keriil sor az eurGpai egységesitésre.

Az 50. pontban kéri, hogy Eurdpa-szerte tiltsak be a jarmiivezetdket a
kozuti ellenérzésre figyelmeztetd rendszerek (példaul radarjelzé és lézer-
blokkold stb.) gyartasat, forgalmazasat, behozatalat és hasznalatat. Hozzate-
szem: hazénkban is bintetés terhe mellett tiltani kell ezek hasznélatat.

A 60. pontban hangsulyozza a megfeleld Gtburkolat kialakitasanak sziik-
ségességét, amely fokozza a cslszasgatlast, valamint a lathatosagot, illetve
amely kevés karbantartést tesz szilkségessé, ezaltal is novelve az infrastruk-
taréat hasznalok biztonsagat.

A 64. pontban siirgeti a bizottsagot és a tagallamokat, hogy az utakat gy
alakitsak ki, hogy ne veszélyeztessék a kétkerekii jarmiiveket, valamint az
Eurépai Parlament rdmutat arra, hogy a foltozott dtburkolat veszélyezteti a
motorkerékparosokat, ezeknek ugyanis a normalis aszfaltburkolathoz képest
sokkal rosszabb a tapadoszilardsaguk.

Az allasfoglalas végrehajtasara fel kell késziilni, hiszen az ebben foglal-
tak szolgaljak a balesetek szamanak csokkenését és embertarsaink életének
védelmét.

Gondolatok a kozlekedésbiztonsag javitasarol

Egy Németorszagban rendezett konferencian az egyik iigyvéd ismerdsom a
kavésziinetben emlitette, hogy autopalyan gyorsan hajtott, szembdl lefényké-
pezték, igy azonositottak, és a tarifa szerint meg is bintették. Természetesen
a mellette {ilét kisatiroztak. Ezt jo modszernek, jarhatd utnak tartottam, és
meg is osztottam tapasztalatomat az egyik rendéri vezetdvel. Természetesen
ki kellett dolgozni egy specidlis lencserendszert, amely kisziiri a szélvédd
tiikroz6dését. A Budapesti Miiszaki Egyetemen talaltam is szakembereket en-
nek kidolgozasara, és vallaltuk, hogy megteremtjiik a jogi hétterét, ennek al-
kalmazasaval ugyanis meg lehetett volna allapitani a gyorshajté személyét,
és maod lett volna a vezet6i engedély bevonasara, a vezetési jogosultsag szii-
neteltetésére. Egyszer csak jott egy telefon, hogy le kell allni ezzel a munka-
val, a fénytani kutatassal, nincs 4 sziikség. igy a kiszuperlt sebességmérd a
kutatoknal maradt.
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Maig sem tudom, miért nem alkalmazzuk ezt a fejlett technikai megol-
dast, ugyanis kiilondsebb tobbletkdltség nélkil megoldhato lett volna.

A rend6roknek szigoribbaknak, de igazsagosnak kellene lenniiik. Amikor
egy gyalogatkelShelyen forgalmat iranyitanak, illene leszallitaniuk a kerék-
parrdl a gyalogatkelShelyen kerékparral athaladokat. Illene a jaréroknek job-
ban figyelemmel lenniiik a szabalytalanul megallokra, parkol6kra, a szabaly-
talanul jobbrol el6zokre, a forgalommal szemben parkolokra, a zarévonalat
atlépSkre, a kanyaroddsavban el6zékre, a megallasi kotelezettség betartasa-
ra, a fényjelz6 késziilékek utasitasanak megszegsire. A balesetek csokkenté-
se érdekében hasznos lenne bevezetni minden forgalomiranyité fényjelz6 ké-
sziiléknél a maésodperc kimutatasat, vagy azt, hogy — mint ahogy mas
orszagokban ezzel taldlkozunk — a zold jelzés az utolsé 6t masodpercben vil-
logd jelzést adjon. Nagyon sokszor el6fordul, hogy a jarmiivezetd egy-két
méterre jar az Utkeresztezodéstdl, amikor a z6ld jelzés sargara valt, és maris
teljesen vétleniil szabalysértést kovet el, mert mire az Utkeresztez6dés talso
felére ér, mar sokszor tilos a jelzés, és biintetést kap.

Természetesen ezek csak kiragadott példak, szamtalan mas kozlekedési
szituéciot is fel lehetne sorolni, amely balesetveszélyes, és tenni kellene ezek
megsziintetéséért.

Osszegzés

Siirg6s feladatunk a kozlekedési fegyelem megszilarditasa. Balesetet kikiiszo-
bolni soha sem lehet, mindig eléfordulnak, de hazankban sem mindegy, hogy
mennyien halnak meg — esetleg artatlanul is —, és mennyien viselik egy éle-
ten 4t a baleset nyomait egy felelétlen kozlekedd magatartdsa miatt.

A balesetek szaméanak csokkentése érdekében a megoldast abban latom,
hogy sokkal tobb rendort kellene az utakon, a fogalomban latni, a kozlekedés
ellendrzésének sokkal szigorubbnak és szakszer(ibbnek kellene lennie. Olyan
sok a szabalytalan kozlekedd, hogy a kozlekedési renddérok egy-két nap alatt
megkeresnék a havi bériket.

Fontos a tanuldvezetok képzésének modszere. Inkabb legyen dragabb az
oktatas, de az oktato vigye autopalyara, hegyi Utra, vizes, cslszos Uttestre a
tanulovezetSt. Most intéztem egy frissen vizsgazott fiatalember tigyét, aki 18
évesen szerzett vezet6i engedélyt, és a tanuloideje alatt esé sem esett. Ami-
kor kézhez vette a vezetdi engedélyét, harom nap mulva nagy esében vezet-
te a szillei gépkocsijat, a vizes Uton megcsUszott, és a vele utazo két baratja
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azonnal meghalt. Felmeriil a kérdés: hisz-harminc ezer forinttal tobb oktaté-
si kdltség szamitott volna-e?

A tanuldvezetOket az oktatoknak az udvarias, defenziv vezetésre kell
megtanitaniuk, de a csaladi példa is meghatarozo.

Remélem, a rendérség aldozatos munkaja nyoman az eurdpai unios irany-
elveknek, allasfoglalasnak megfeleléen lényegesen csokken a kozlekedési
balesetek szama, és 6t-tiz é&v mulva blszkék lehetiink arra, hogy Magyaror-
szagon elismerten kulturalt a kézlekedés.

El kell jutnunk oda, hogy a szabalyokat betart6 vezetéssel keriiljiuk el a
baleseteket, ne az 6rangyalra hagyatkozzunk, hogy vigyazott rank, és megvé-
dett benniinket egy-egy balesetveszélyes szituacioban.

Végezetill, ime, egy KRESZ- modosité gondolat. Evtizedek 6ta részt ve-
szek kiilonb6zé6 KRESZ-kodifikacios megbeszéléseken. Hangoztatom a vé-
leményem, de eddig nem vezetett eredményre, pedig sok artatlan jarmiiveze-
t6t megovhatnank egy-egy alaptalan eljarastol.

Javasolom a KRESZ 26. §-aba beiktatni egy Uj, (6) bekezdést, a kdvetke-
76 sz6veggel: Olyan akadalyra nem kell szamitani, amelyet jogszabaly meg-
szegésével hoztak létre.

Ha mér a KRESZ mddositasaval foglalkozom, kitérek Andrik Szilard és
Roman Rébert dolgozatéra®, amely Iényegében az iménti allaspontomat ta-
masztja ala; igaz, a szerzOk szitkebb korben, csak a katytkra vonatkozoan
fejtették ki a véleményiket.

10 Andrik Szilard — Roman Rébert: A kéty(krél. Magyar Jog, 2012/1., 46-52. o.
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