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IRK FERENC

A kozlekedésbiztonsag mint a globalis vilag része

A kozlekedés célj@mberek és targyak biztonsadgos és gyors tovabbitasa
egyik helySl a masikra. Ez a tomor 6sszefoglal6 mondat valamearkdz-
lekedés biztonsagat is énelemzésnek alfaja és 6megaja. Jélsdge az
utébbi sZik évszazadon belll nemcsak meignianem tartalméaban és for-
mgaban is sokat valtozott. Kiemelt fontossagiva azonban a kodzuti kdzleke-
dés kontinenseken ativegjlobalis vilagrendjében valt.

Az atalakulas mindig és mindenhofjazdasagi viszonydkjlettségének
fliggvényében alakult, és ezért természetesen nem marél holnapra kévetke-
zett be. Az észak-amerikai kontinensen méar a mult szdzad harmincas éveiben
megkezdddott e folyamat, a tobbi féldrészen ennél jovailiEsEurépaban
elébb ajoléti viszonyoldiktaltak a tempét, majd -6ként az Eurdpai Unid ki-
bévulésével parhuzamosan — a mar emlg&balizaciéval egydtt jard t6-
megmeéret kdzuti aruszallitas.

A most csak vazlatosan ismertetett fejlemények a kdzlekpaésasaga-
ért és biztonsagaérelelss embereket és intézményeket Uj kdvetelmények
elé dllitottak. A kdvetkedkben ezek néhany aspektusat kivanom kritikai él-
lel érinteni, kdzéppontba helyezve az embert, akinek biztonsaga minden
egyéb szempontot meg kell (vagy legalabbis kellene) haégy &h.

Sebesség és sebesség-ellenérzés

A jarmiifejlesztik és a biztonsagos kozlekedés tervezésétwdgznokok az
utodbbi évtizedekben korabban elképzelhetetlen mennyiségii €s minéségii fej-
lesztéseket hajtottak végre — mindannyiunk érdekében. Ezekeifegzée-

seket egészitik ki a kulonféle jogszabalyi engedélyek és tilalmak, amelyek
betartasa elisorban az dnkéntes jogkdvetésben olt testet. At @ters, a
nomakat tudatosan vagy tudattalanul megékeg@szélyt terenttviselkedé-

sé hivatottak megakadalyozni a kozlekedést elleh&zervezetek, amelyek
tevékenységél a kdvetends normak jelefgégének és célsisegének pro-
pagalasa sem idegen.
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A szakemberek szamara kozhely, a kdzlekedés résztvevsi és szamos ira-
nyitéja szamara mar nem annyira az, hogy a kornyezeti feltételekhez képest
jol megvalasztott sebességmcsak a biztonsagot, hanem — kiilonésen — a
nagy tavolsagokon ativeszemély- és aruszallitds gyorsasagat is szolgalja.

A kozlekedés biztonsagizbbféle adattal kifejezh&tés a bekdvetkéa/al-
tozasokat is ma mar nemzetkozileg elfogadotitsEamokkal lehet bizonyi-
tani. lly médon lehéiség nyilik részint egyazon orszagon vagy orszagnégio
belll a valtozasok figyelemmel kisérésére, részint az egyes orszagok vagy
orszagrégiok allapotanak 6sszehasonlitasara. Az Eurépai Uni6 ezek kozott el-
séséget ad a tagorszagokon belbbéeseti halottak szamezstkkenésének, és
ennek részeként a baleseti halalozas csokkenése mértékének (sebességének).
Errél sz6l a ma mar meglelisen széles kdrben ismert Ugynevegethér
kdnyvt Ebben a lll. résA kozlekedk a kozlekedéspolitika kdzéppontjaloan
met viseli, s ezen belil az . fejezet B) pontja a kdvéketzartalmazza; A
koziti kdzlekedés biztonsagéért folytatott harchan az Eur6pai Unidnak azt a
nagyratdw célt kell maga eléiiznie, hogy a 2000 és 2010 kdzotti idészakban
csokkenti a halalesetek szamat. A Bizottsag éfesritéseket annak érdeké-
ben szeretné dsszefogni, hogy ezen idé alatt a halalos aldozatok szama a felé-
re csokkenjerBar a halalesetek szaméanak a felére csokkentése 20dkeig f
a nemzeti kormanyok és a helyi énkormanyzatok feladatkérébe esik majd, e
cél eléréséhez az Eurdpai Uni6 kozidésére is szikség lesz, mégpedig
nem csupan a jol bevalt gyakorlati megoldasok elterjesztésével, hanem intéz-
kedések meghozatalaval is, két szinten

—a blntetések 6sszehangolasa és

— a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasat célzé Gj technoldgidk bevezetésének

eldsegitése.”

A Bizottsag altal favorizalt idészakban a kulonba@xszagok eltér eredmeé-
nyeket mutattak fel. (Magyarorszag mint az EU-ba a ¢i&&g megfogalma-
zaséhoz képest kélsb belépd orszag, étteltérs idépontban és szerényebb
eredmény elérését vallalta.) A legfrissebb, 2008—-2009-bél szarmaz6 nemzeti
adatok szerint az eredeti elképzelésnek megfeetdményt csak Németor-
szag volt képes teljesiteni.

Az évtized elején még ugyirit, mintha Magyarorszag szembe menne az
emlitett célkitizéssel: a kordbbi csdkkenési trend hosszabb idén &t ndveke-

1 Fehér konyv. Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt @zddnteni. Az Eurépai Kozosségek Bizott-
saga. Brusszel, 2001. szeptember 12. COM(2001)370.
www.mkfe.hu/dokumentumok/eu/szakmai/Feher.doc__
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désbe fordult at, majd a kedvefordulat a legutébbi néhany évben kdvetke-
zett be.

A kozlekedés biztonsagéért fékelhatésagoKelsssorban az idék folya-
man szamos névvaltozason és még ezeknél is tobb atszervezésdwwztes
lekedési és belligyi tarca) e kedyeAltozasnak mas-mas aspektusat szere-
tik hangsulyozni. A kbzutak épitésével, kezelésével és kdmsEEsével
megbizott intézmények éisorban a biztonsagra forditdbzuti beruhaza-
sokra (ideértve az olyan éfeszitéseket is, mint az autdpalya-épités, a na-
gyobb lakott telepiiléseket elkedilitak és a kérforgalmak |étesitése) igye-
keznek felhivni a figyelmet. A refid szervek 8ként az elendrzések
mobdszerei korszésddésének hatasaban latjak a kedvedmények forra-
sat, ideértve a gyorshajtok korabbinal kdvetkezeteseblb$sigyre vonasat,
aszigoru bintetés-kiszabasi gyakorlatot.

Vannak, akikmas tényeikbenlatjdk a kedveztendencia okéat. Nevezete-
sen abban, hogy az egyre és mind rohamosabban dragul6 Gizemanyagarak mi-
att a korébbi idészakhoz képest Iényegesen kevesebben és rovidedtb uta
megtéve vesznek részt a kozuti kdzlekedésben, és ez — szerintik — énmaga-
ban magyarazatot ad a szamadatok imént vazolt tendenéifiggs.baj vol-
na, ha tényleg ez lenne a déényes, pedig egyaltalan nem lehetetlen. Eb-
bél a szempontbdl célszerapillantani azbrara.

Lathatd, hogy a gazolaj-felhasznédlas és a baleseti halottak szaméanak ala-
kulasa kozott semmiféle egyuttmozgés nincs. Az azonban nem zéarhato ki,
hogy a benzinfogyasztés alakulasa és a baleseti halottak szamaban bekdvet-

Uzemanyag értékesités és kozuti bal ben meghalt személyek szama
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2 Draga benzin, kevesebb auté. Népszabadsag, 2011. mércius 12., 11. o.
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kezs véaltozas kozott dsszefliggés van. (Mint ismeretésgt@bb balesetben
részes személygépkocsi ezzel az lizemanyagfajtaval fut.) A figyelmes olvasoé-
nak azonban az is fel kell hogynjon: a balesetekben meghaltak szamanak
némi cstkkenése mar akkor megkezdddott, amikor a benzinforgalmazas még
enyhén emelkedett, 2008}pedig a két vizsgalt tényézsokkenésének Ute-
mében mar lényeges eltérés mutatkozik azzal, hogy a halottak szamanak
csokkenése sokkal @eljesebb, mint a benzinfogyasztas mennyiségében
megfigyelhet visszaesés.

Szamomra egyérteltiy hogy az utébbi néhany évbendslsrban dorga-
lomlassitasra kényszefiténye#k (ideértve a forgalomszervezési intézkedé-
seken tul a jeletis sebességtullépéseket fizikailag egyre inkabb édleené
tevd, rohamosan hanyatlé Gtburkolatok allapotat), valamienddrség el-
lendrzési modszereinek valtozaszték eb.?

Ut6bbiakkal kapcsolatban szamos ellentmondas égdsaag is fellelhe-
t6, Bt magénak a jogi kdrnyezetnek (&srban az Ugynevezett objektiv fe-
lelésség elve jogallami keretek kozotti alkalmazhatdsagpsem egyértel-
miien pozitiv a megitélése.

Az ombudsmannak abjektiv felefsségémakdrében megfogalmazott — és
az Alkotmanybirésag dontéséittevezetett — allasfoglalasai kiléndsen azért ér-
demelnek megkulonboztetett figyelmet, mert egy mésik hir szerint arségdé
6tszaz mobil és szazhatvan fix telepitéebességméirvesz a kdzeljtsbers.

Ezuattal nem kivanok foglalkozni az igynevezett objektiv dstedg koz-
lekedési szabalysértésekkel kapcsolatos részleteivel. Most csak annyi szub-
jektiv vélemény engedtessék meg nekem, hogy a ma alkalmazott médszer ,a
cél szentesiti az eszkdzt” elv hatékony alkalmazasa.

3 Természetesen sz6t lehetne ejteni szamos egyéb faktorrél is, amilyen példaul az emberi mentalitdsban
vagy a gépjariiallomany korszerstdésében bekovetkeradikalisan kedvezfordulat, de ugy vé-
lem: ezekre még varni kell...

4 Ezekkel kapcsolatban lasd @&srban az allampolgari jogok orszagtgsi biztosanak kozlekedési-
projekt-elemzését (AJOB Projektfiizetek 2010/3.), annak is@lban a 4. és 5. pontjaban irtakat.
,Zanzasitott” valtozatat lasd példaul http://www.origo.hu/auto/20110308-az-ombudsman-szerint-sok-
szor-csak-penzbehajtas-a-kozuti-birsag.html, tovabba: www.hircsatorna.com/az-ombudsman-szerint-
sokszor-csak-penzbehajtas-a-kozuti-birsag/ Itt taldlhaté a kovetkgrojektidl kiemelt részlet: ,A
hatésagokat vildgosan eligazité és kiszamithaté szabalyozas hianyaban a birsagolasi szandék mellett
hattérbe szorul az eredeti cél, a kozlekedésbiztonsag javitasa, a szabalyszegééeksaegelfenn-
all az egyéni jogsérelmek lebistge is.” Erre a veszélyre — mas formaban — mar korabban felhivta a
figyelmet az Alkotmanybir6sag, amit a most emlitett ombudsmani projekt is kilon kiemel (41. 0.).

5 Forras: az [origo] 2008. oktéber 13-i iraaffipaxokkal lesznek tele az utelknmel, ami ha akkor
nem valdsult is meg, e tanulmany megirasakor azonban egy friss kelg@és. aprilis 1., 9.43) hir
szerint 2011. m4jus 1-jitcsaknem hisz csomépontban sebességimngndezéseket szerelnek fel
kozlekedési lampakba. http://www.stop.hu/articles/article.php?id=852248
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Altalaban, am korantsem mindig. Rendelkezésre allnak olyan fényképfel-
vételek, amelyek arra figyelmeztetnekieadsrség tevékenységkar szub-
jektiv, akar objektiv okokra visszavezethet néhgontatlan.Ennek pedig
egyenes kovetkezménye lehet, hogy a szervezet egésze az allampolgar sze-
mében kdnnyen veszithet nagy nehezen kivivott tekintélyébél. llyen esetek-
nek tekinthetk azok a sebességmérések, amelyek nem utcanévinéz-€s
szamhoz, hanem Utmegnevezéshez és GPS-koordinacios pontokhoz kotottek.
Ha — barmilyen okbdl (akar azért, mert rossz adlmnrendezés, akar azért,
mert a rendfa mérési pont koordinatait nem a tényleges mé#feh vette
fel) — ezek a koordinatak hibasan szerepelnek a bizonyitékként tarolt fotokon,
akkor az a figyelmes &llampolgar szdméra egyet jelent a rendéri intézkedés
objektivitAsanak megkérdsjelezésével, és egy esetleg birésagig elvitt jogor-
voslati eljaras végén a renddri intézkedés biztos kudarcat jelenti.

Ezek a megengedett maximalis sebesség betartatasat célzé eszkdzok
egyébként jeledsen hozzajarulnak a kozlekedés biztonsagahoz. Sajnos
mint az élet sok mas teriiletén, egpetitikusok, politikai partok- itt részle-
tezni nem kivant okokb6l beavatkoznakifejezetten szakmai kérdésekbe,
azaz tullépik kompetenciajuk hatarait. Voltszak, amikor a biint&bont-
rendszer szaksZebevezetését gancsoltak éveken keresztiil. Az utdbbi
ben az ilyen jellegi, nyilvanvaléan mindenféle szakértelmet nél&idggik
latvanyos megnyilvanulasa volt az egyik part abbéfieszitése, hogynind
a sebességmékésziilékeket jelzmind az azok méréseit zavard készilékek
korlatlan birtoklasat az 1988. évi I. torvény egy kiegégzdtsszus beiktata-
saval tiltsa med.Teljes mértékben egyet értek azzal, hogglaesség-ellen-
orzé készulékek zavarasa ellentétes a kozlekedés lEigtirszolgalo kozér-
dekkel,és hogy ezt a tevékenységet, az ilyen készilékek hasznalatat (esetleg
forgalmazasat is) meg kell (a jelenlegi, meglében nyakatekert magyara-
zatnal korrektebb mdédon) tiltani. Az azonblfejezetten a kozlekedés biz-
tonsagat szolgéljaha az ilyen készilékekitkodtetése — akar a KRESZ-ben
megtalalhato tajékoztatd tablaval, akar (példaul mozgo eltésiesetén) — a
gépkocsiban elhelyezett berendezésé#tk jelezhet. Hiszen — ha az ellen-
6rzés korrekt, amin azt értem, hogy ott végzik, ahgkebesség betartdsa a
kozlekedés biztonsaga szempontjabdl kiiléndsen fontos (példaul baleseti go-
cok, vagy kuléndsen balesetveszélyes Utszakaszok kdrzetében), és nem az

6 A hiradas az [origo] portaljan 2011. februar 11-én jelent Betltana a traffipaxjeldket az LMP
cimmel. http://www.origo.hu/itthon/20110211-betiltana-a-traffipaxjelzoket-az-Imp.hitrg 13 tor-
vénymodositd javaslatot is benydujtott a kovethegzerint:
http://iwww.parlament.hu/irom39/02315/02315. pdf
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addfizet) polgarok pénzének allamkasszaba torteisézacsorgatasat szol-
gdlja, akkor — eminens kozérdek, hogy ezeken az (tszakaszokon a kozleke-
dés résztvevsi semmiképp ne hajtsanak gyorsabban a megengedetdma
lis sebességnél. A gépkocsiba szerelt, sebességeszkoz nikodésére
figyelmezted készillék épplgy ezt a célt kivanjéselgiteni, mint a ma mar
alegtobb navigator programjanak szerves részét alkoto, a fixen telepitett ké-
szulékekre vonatkozo6 figyelmezigelzés.
Osszegezve: hasznosnak tartanam, ha a politikusoktirévanyos és
maguk altal remeknek tartott otletekkel allnanak elébb konzultalnanak
nagy tapasztalatl szakékkel, st meg is fogadnédk tanacsaikat.
Természeteseméha a szakéfk is elképesdtotietekkel allnak &l és vé-
leményiket nagy hatarozottsaggal képviselik. Ennek egyik — szamomra kife-
jezetten sokkol6 példaja, hogy az utébbi idében tobb esetbiemdall6 élet-
veszélyes és/vagy haldlos kimenetellel is Gé§balesetekil allitja valaki
azt, hogy azokat nem lehet csak Ugy véletlenil ,elkdvetni”. Sajnos ember-
ként nem vagyunk tévedhetetlenek, ezért olykor hibazunk. Ezért bizony azt
sem lehet kizarni, hogy valaki rossz irAnyba hajt fel az autopalyara. lgaz ez
akkor is, ha egyes — nem nevesitett — mérndkok allitélag azt allitjak, hogy
.Véletlenil nem lehet a forgalommal szemben hajtahkid’ ez az allitas igaz
volna, akkor a német autépalyakon éjszaka aut6zékat nem kellene szinte na-
ponta a radidadasokat megszakitva figyelmeztetni, hogyGegstesfahrer
halad sztrddan a forgalommal szemben, a megjeldlt szakaszon mindenki las-
sitson, és ne kezdjenseésbe. Majd egy idétan kdvetkezik az Gjabb koz-
Iés: a veszély megaat, az illet elhagyta az autépélyat. Ha a kategorikus ki-
jelentés igaz volna, akkor az osztrék és a német autopalydk szamos
felhajtéjdban nem volnanak évek ota lathatok azok a sarga alapszinii, nyitott
tenyérben a behajtani tilos tablat mutatd hatalmas transzparensek, amelyeket
mar Magyarorszag autopalyainak felhajtoibait,Budapest egyes veszélyes
csomopontjaiban is mind tébb helyen Gdvozolhettink.

7 Azonos cimmel lasd az dsszedllitast a kovétketyen: http://www.origo.hu/auto/20110330-a mer-
nokok-szerint-biztonsagosak-a-magyar-autopalyak-felhajtoi.html

8 Bévebben: Rikit6 tablakkal figyelmeztetnék a rossz iranyba haladéokets http://www.origo.hu/
itthon/20110330-forgalmi-tablak-kihelyezesevel-probaljak-figyelmeztetni-a-rossz-iranyba-halado-
soforoket.html. A Hirszetzoldalan pedig 2011. marcius 30-an osszedllitas volt arrél, hogy 2003 dta
hany esetben tortént halalos kimenkteibas felhajtas autépalyara. Kétségtelen tény, hogy a nyolc
esetldl 6t ebben az évben tortént. (Volt egy kilencedik is, amikor az autééjezeLagymanyosi hid
felhajtojat vétette el.) Ahol nem tortént baleset, arrél nem szél a hiradas. Bizonyara ezek szama volt
a magasabb. Tébb mint figyelemre mélt6, hogy ugyanezzel az MTI-forrasbél szarmazé dsszeallitas-
sal rukkol eb az ebzé labjegyzetben emlitett cikk is.
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Koéltség—haszon elemzés szilkséges

Elséfordul, hogy sem a jogalkotdk, sem a forgalomszeiverem mérik fel,

hogy egy-egy dontésiknek milyen kovetkezményei lehémelkarcsak az
eldbbi esetben, altaldban a legegyébbrmegoldast valasztva, a kdnnyebb
ellenallas felé haladnak. Divatosabb formulat alkalmazwblkekelmarad a
pilotprojekt megval6sitasa, utébb pedig egy elvarhat6 koltség—haszon (vagy
éppenséggel éhy—hatrany) elemzés. A kdzlekedsket bosszanto, olykor ki-
mutathatéan kart okozé szamos intézkedés kozdl alljon itt harom: a korfor-
galom tulbonyolitdsa, az ugynevezett ,fekvérendérok” megfontolatian és 6t-
letszeti elhelyezése, valamint a kamionforgalom szabdlyozésa

Korforgalmak — itthon és kilféldon

E sorok iréja kontinentalis balkormanyos és szigetorszagi bérelt, jobbkorma-
nyos személygépkocsival sok ezer kilométert megtéve keresztil-kasul jarta a
koérforgaloméshazajat, Nagy-Britanniat Dél-Angliatdl Eszak-Skigid atott
egysavos, tobbsavos, kozlekedésig@impakkal szabalyozott kdrforgalmakat,

sit olyanokat is, amelyek kdzepére @rdelepitettek. Soha, egyetlenegyszer
nem volt kétséges, hogy a kivant iranyba melyik savot valasztva kell elhagyni a
térséget, és hogy mikor melyik savban kell haladni. Magyarorszagon viszont né-
hany helyen mar azdélz tablak jelzésein nem sikerll eligazodni (amikor per
sze az autésnak éorban az étte haladd jarrh mozgaséra, lassitaséara kelle-

ne a figyelmét dsszpontositania). Nagy gyakorlattal felvértezett, hivatasos
soféroknek GPS-navigatorral és anélkil tobbszor semesikea kdznyelvben

csak ,turbo-korforgalomnak” elnevezett labirintusb6l néhany zarévonal atlépé-
se nélkil kikeverednie. Sikerilt a magyar mérnokoknek (rajzasztalon, felliiné-
zetl bizonyara j6l mutatd) olyan forgalomszervezésivésjyeket varazsol-

niuk a magyar utakon aut6zéknak, hogy helyismeret nélkil esélye sincs
senkinek a szabalyos kdzlekedés tanusitasara, és legfeljebliiaegetik ko-

zOtti partnerkapcesolat pozitiv megnyilvanulasa segedelmével lehet koccanas
nélkil meguszni ezeket a helyeket. Az azért mégiscsak fel kellenetingigy t
aszakembereknek (igy a réindknek is), hogy az autésok egyazon csomépon-
tokban, azokon belll is gyakran szinte méterre azonos Utszakaszokon tdmege-
sen szegnek szabalyokat. K6zottiik nagy szamban vannak azok a gépkocsiveze-
t6 polgartéarsak is, akik mar sok szazezer kilomédttiek meg, tobb évtizeden
keresztll nap nap utén kilométerek szazait hagyjak maguk mogott.

9 A témakor irant érdeltiok figyelmébe ajanlom a Google kebesotorjanak igénybevételét. A korfor-
galom szé beutése utani 0,09 masodperc alatt nagyjabél szazezer talalat adodik.

Beliigyi Szemle, 2011/10., 5-15. o. 11



~Sebességcsokkehbordak” — itthon és kilféldon

A mésik ilyen teriilet a 30 km-es zonakon belili sebességcsékierdak
(ismertebb neviikon ekwrenddrol), illetve ezek honi specialitasai. Arrol
nem beszélnék, hogy ezek formai kialakitasa nemcsak orszagosan, hanem
egy-egy varosbangsBudapest egy-egy kerlletén belll is lathatbameete
z0k és az épbk kreativitasa kiélésének kézzel- (pontosabban kayégik fu-
tomiivei altal) foghaté bizonyitékai. (Hogy megint egyifldi példaval él-
jek: Norvégidban példaul az egy szamjeggitionalak lakott tertileteken
avezet szakaszain gyakorlatilag valamennyi zebrat ilyergeneelt Gtbur-
kolatra telepitenek. De ezek mindegyike ugyanugy van kialakitva, és ha va-
laki 30 km/6randl nagyobb sebességgel prébal meg athaladni rajta: a kocsija
épségét kockaztatja. A kamionét is, az autdbuszét is, a személygépkocsiét is.)
Nalunk: ahany haz, annyi szokas, talalja ki az autos, hogy finoman megemelt,
vagy durvan dobbantés kovetkezik-e, negyvennel, harminccal vagy esetleg
csak lépésben célstee athaladni rajta. Egyikre&@élzo tabla figyelmeztet,
amasikra elté burkolati szin hivja fel a figyelmet, a harmadikatahonnan
elmentett kockakébdl épitették. Utébbinak kilénds bajt ad, ha a kézek k
denek adbb kilazulni, majd kihullani az egyuttesbél.

Vélheten ezek engedélyezésénél — a feltétlenil sziiksegbsayosi-
tas hianyardl nem is beszélve — egy igen fontos szempontra sem figyeltek.
Arra, ami egy napilap alcimében olvashat6: ,Minden pUp 6t és tiz masod-
perccel késlelteti dizoltokat és a meéket.™ Marmint természetesen a ma-
gyar divat szerint kialakitottak tébbséte.

Kamionnal autépélyan — itthon és kulféldon

A harmadik, a kdzelmultban nagy vitakat generalé szabalyozas — ami vélhe-
téen még nem ért nyugvopontra -kamionok autdpalyakdzlekedésének
egyik szabaly&

10 Rab Laszl6: A fekérendsr nem alszik. Népszabadsag Hétvége, 2010. szeptember 25., 6-7. o.

11 A fekWrendsrok szertedgazé problémai és a lehetséges megoldasi javaslatok iraidékaek me-
legen ajanlom, hogy tissék be a Google Kenedorjaba a fekérendSr sz6t: majd harmincezer forrast
kapnak. Lehet kdzéttilk mazsolazni akkor is, ha a ,talalt targyak” sordban néhany ismétlés is adédik.

12 Ezdttal csak a KRESZ 37. §-anak 2011. janudr 1-jei hatéllyal médositott szévegével, ebben a 6. bekez-
déssel valo kiegészitésészdlok, amelyik — 6 és 22 6ra kdzott — korlatozza a 7500 kg-ot meghaladé
megengedett legnagyobb 6ssztoiheghergépkocsival, vontatéval, valamint jditwél és pétkocsibol
allé jarmiszerelvénnyel valo étést kétsavos autopalyan és autélton. [Ahkeltémaval 6sszefugy
ugyanezen KRESZ-paragrafus (7) bekezdésben irtakkal nem foglalkozom, mert annak értelmét — mas
szakemberek segitségét is igénybe véve — tobbszori probalkozas ellenére sem sikertlt megfejteni.]

12 Irk Ferenc: A kozlekedésbiztonsag mint a globalis vilag része



Az egész térténet a homalyos multba nyulik vissza, amikor valakiknek si-
keriilt azt a remek &tletet kitalalniuk, hogy a harom sévra Béaitdpalya-
szakaszok végénél a jobb szglégynevezett kapaszkoddsavolirazek meg.

Ez azt jelenti, hogy egy emelk&gégén a legnehezebben mandverdi stk
esetben tonnatucatokkal megterhelt javek vezebinek kell visszakdnyo-
régnitik magukat a menetiranyukat és sebességiiket sokkalta kénnyebben val-
toztatni tudo tébbi gépjanirkdzé. Bizonyara rosszul valasztottam ki Eurdpa-
ban azokat az orszagokat, amelyekben az elmult évtizedekben autét vezettem,
de még csak véletleniil sem talalkoztam ezzel a — beszéljink magyarul: em-
bertelen és nagyon balesetveszélyes — megoldassal. Mindenhol alegbels

bol kell kisorolni eggyel jobbra, a kamionok pedig a kidavban iranyvéltoz-

tatas nélkul haladnak, ahogy tudnak.

Az természetesen sok helyitt és hosszl szakaszdiordel, hogy a hét
és fél tonna dssztdmeget meghalad6 gépjaak ebzését megtiltjak. (Ez
volt a gyakorlat nalunk is egészen 2011. januéar 1-jéig.) Ez a korlatozas a for-
galom folyamatossaga érdekében — kilondsen hegymenetben, nagy forga-
lomdiriiség esetén — indokolt lehet. Az azonban megint égjgwvnem gon-
dolt, a szakmai szervezetek véleményét folényesen ignorald, éséeélhet
megint csak eurépai kuri6zumnak tekinthéatalmi dontés, hogy a Magyar
Koztarsaséag teriletén kétsavos autdpalydkon a kamionok egymas &ozti el
zése kora reggdit késs estig generdlisan tilos.

Valdéban bosszanto, ha egyik ,bummi” végetelbzni szeretne, a méasik
meg nem hagyja, és igy mire ez a parharc a palyan lezajlik, tébb tucat sze-
mélygépkocsit akadalyoz szabad mozgasabénesetleg tobb szaz autds
gyiilik az ebzni szandékoz6 mogé, ék két ember szérakozasa miatt kény-
telenek percekig hatvanas-hetvenes tempoban kézlekedni és emiadsjelent
idéveszteséget elszenvedni.

Kozlekedési szakembereink jarjak a vilagot, konzultalnak hasonlé felada-
tokat ellaté kollégaikkal, vélhéen idegen nyelven is értenek, olvasnak. Vajon
hogy fordulhat &), hogy egyikiik kezébe se kerilt a német KRESZ eqgyik
dositasa, amelyik ezt a problémat kissé mas megkozelitddfasmeg. Ott az
~elefantok” vezetinek az az éliras, hogy ahol jelitabla (vagy ezzel egyen-
értékii valtoztathato jelzésképfiformécios transzparens) adadst nem tilt-
ja, ottis csak abban az esetbézlebtik egymast, ha 1) a két jaikozotti se-
bességkuilonbség legalabb 10 km/6ra; 2) ézésl idstartama (tehéat azieés
megkezdésének tekintendé iranyvaltoztatas keztletéhegebzott jarmi elé
valé visszatérés befejezéséig) nem haladja meg a 45 masoéipercet.

13 ADAC Motorwelt, 9/2010., S. 98.
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Az autépdlya a palya igénybevételére jogosult dsszefifekrszabad tér.
Vajon aki(k) ezt a remek — és a kamionvéketzdmara olykor kénysZer
szabalysértésre 0sztokél szabdlyt kiagyalték, hallottak mar arrél, hogy
ezeknek a jarrtiveknek a teljesitménye kozotti kilonbség sok esetthén
leg is meghaladja a 40-50 I8&rés akkor még nem esett sz6 arrdél, hogy va-
lamelyik (nem nevesitetten) keleti orszaghol éskézpusztult” és egy vado-
natdj kamion tényleges teljesitménye kdzott mekkora a killénbség? Es vajon
eszébe jutott-e a jogalkotok koziil valakinek, hogy ezeknek az orszaguti cir-
kaloknak A pontbdél B pontba adott id6 alatt kell elérnilk, és Gtjuk soran el
kell viselnitik a néha sok 6ras hataratkelési varakozasokat, be kell tartaniuk a
pihensidket, végig kell szenvednilik az egész Eurdpat &tsaghvitasok
miatti kényszelt vanszorgast — hogy csak néhany varhatééée ekm latha-
t6 ,akadalyra” hivjam fel a figyelmet? Ha masutt is a magyarorszagival azo-
nos vagy ahhoz hasonlé otletelés lett volna adyezeknek a gyakran
eurémillikban mérhet értékeket hordozd, és mindinkdbb kézvetlenul a
gyartésorra szallité jartiveknek a megtett sok ezer kilométeres Utjaikon sok-
sok oréat kellene elvesztegetniik. Ezt a kdrokozast kdznyelven ugy hivjak:
népgazdasagi veszteség. Csak bizakodni lehet abban, hogy a szaktarcanal va-
I6ban folyamatosan figyelik az Uj éiras hatasait, s a tapasztalatok birto-
kaban finomhangolasra is sort keriten&k”

Méghozza remélh&eg miebbb! Mert sulyos félreértés, ha barki azt kép-
zeli, hogy a mai Europaban az autopalyaknak kizarolag vaggaetzan a
személygépkocsikat vezit érdekeit kell kiszolgalniuk. A globalizacié hata-
sara Eurépa gazdasagilag fejlettebb része ezt az elavult szemléletet mar rég
meghaladta.

Z&rdgondolatok

A dolgozat szamos pontjan sérthet egyéni érdekeket, egyes olvasokbol bizo-
nyara negativ érzelmeket is kivalt. Aki a leirtakon megdé«t a mualt embe-

re. Aki, ha nem ért is mindenben egyet a leirtakkal, de elgondolkodik a szer-
z6 érvelésén, az mar a jovot szandékozik szolgalni. Részt vesz abban a k6zos
gondolkodasban, amelynek egyetlen célja: hozzajarulni ahhoz, hogy Ma-
gyarorszag diztonsag és a biztonsag érzetének noveléaédiissé megkés-

14 Az Auté, 2011/2., 19. o. Egyébként osztomEazdemonstraciccimii cikket jegy® KaMi vélemé-
nyét, illetve kérdését, hoggpz altalanos tiltas csak egy bizonyos kor igényeinek kivansaga volt, vagy
valéban készultek a dontést megalapozé hatastanulmanyok”.

14 Irk Ferenc: A kozlekedésbiztonsag mint a globalis vilag része



ve fejlddésnek induld, de a kdzlekedésbiztonséag teriletgn étbolyhoz fel-
zarkozzon.

Szamomra mértékadodnak tekintett kozlekedési mérnékok egybehangzéan
allitjak: a j6 forgalomszervezés Iényege, h@gpnos szituacidkra azonos
megoldast kinaljon feEnnek eredménye, hogy a veietek nem kell min-
den egyes szituacié — példaul kérforgalom éttejondolkozniuk, a folyton
valtoz6 helyzeteket &bb megérteniiik, majd a kdvetendé magatartast meg-
tervezniik és legvégil a feladatot végrehajtaniuk (példabeli eseteinkben a
koérforgalmon vagy a fekvérendérén athajtani). Erre a mai kdzlekedési kordil-
mények kdzott nincs idéami azt is jelenti, hogy az imént idézett alapelv
megsértése esetén a balesetveszélyes helgretpebgramozott.
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