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Absztrakt

Cél: Az cikk célja a halalos kimenetelii kerékparos balestek adatainak bemuta-
tasa, elemzése, az adatokbol levonhato kdvetkeztetések alapjan javaslat tétele
a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében.

Modszertan: A kutatas alapja a 2014-2017 években tortént halalos kerékparos
balesetek vizsgalati anyagainak mélyelemzése. A Kézponti Statisztikai Hivatal
baleseti statisztikai adatai — mivel az adatokat a rend6rségnek 30 napon beliil
kell szolgaltatnia — nem tartalmazzak sem a vizsgalat soran feltart informacio-
kat, adatokat, sem az eljaras végén megallapitott baleseti okokat, ezért sziiksé-
ges a mar befejezett vizsgalatok adatainak 0sszegyijtése, elemzése. A kutatas
az 6sszehasonlithatosag érdekében teljes korli, minden Magyarorszagon tortént
halalos kerékparos balesetre kiterjedt.

Megallapitasok: A tanulmany f6bb megallapitasai kozott szerepel, hogy mi-
lyen a balesetet szenvedett kerékparosok nemi, életkori osszetétele. A kutatas
soran feltarasra kertiltek a hatésagok eljaras végén a balesetei okokra vonatko-
z6 megallapitasai, az ittas kerékparosok életkori 6sszetételére vonatkozé ada-
tok, az évszakokra, napszakokra vonatkoz6 adatok, valamint a baleset helyére
vonatkoz6 adatok.

A szerz a kéziratot magyar nyelven nyujtotta be. Benyujtas: 2024. 10. 15. Atdolgozas: 2024. 10. 30.
Elfogadas: 2024. 11. 04.
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Erték: A kutatasban rejld érték egyrészt a baleseti adatok pontosabb, az elja-
ras végén tett megallapitasokkal kiegészitett adatainak bemutatdsa, masrészt
olyan komplex elemzés sordn kinyert informaciok bemutatdsa, melyeket mas
forrasbol nem lehet kimutatni.

Kulcsszavak: kerékparos, halalos kozlekedési baleset, baleseti ok, baleset-
megel6zés

Abstract

Aim: The survey aims to introduce the data of fatal bicycle accidents. It also
aims to analyse the data and to propose actions to improve traffic safety based
on the conclusions of the analysis.

Methodology: The research is based on the deep analysis of the examina-
tions of the fatal bicycle accidents that happened between 2014 and 2017. The
data provided for examination by the Central Statistics Office do not include
either information revealed during police examination or the actual reason for
the accident since they get data from the Police within 30 days from the acci-
dent. This lack of information makes the collection and analysis of the complet-
ed examinations’ data necessary. The research is comprehensive in order to be
comparable. The research covers every fatal cyclist traffic accident in Hungary.
Findings: One of the main establishments of the research is the generic and
age specifications of those who suffered a bicycle accident. The research re-
vealed the following issues: the reasons for the fatal accidents according to the
authorities’ examinations, data related to the given seasons and times of days
of the accidents, data related to the location of the accident.

Value: One of the main values of the research is that it demonstrates more pre-
cise accident data, that are completed with data revealed by police procedure.
The research also shows data that are taken from complex analysis of sources
that are not traceable from other sources.

Keywords: bicyclist, fatal traffic accident, reason for the accident, prevention
of traffic accident

Bevezetés

A fenntarthat6 kozlekedésben kiemelt szerepe van a kerékparos kozlekedés-

nek. A kordbbi eurdpai unios adatok alapjan Magyarorszadgon a kerékpar napi
szintli hasznalati aranya a kozuti kozlekedésben Hollandiat és Déaniat kdvetve
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a harmadik helyen all (URL1). A 2023 februarjaban megjelent Nemzeti kerék-
paros stratégia 2030 célkitiizései szerint: ,, Magyarorszagon 2030-ban a kerék-
parozas gyors, biztonsagos, hozzaférheto és gazdasagos, igy vonzo alternativat
Jjelent a mindennapi kozlekedésben, ezen feliil a legkedveltebb szabadidds esz-
koz is egyben. Igy Magyarorszag Kelet-Kézép-Eurdpa elsészamii kerékpdros-
barat orszaga lesz.” (URL2). A kerékparos kozlekedés novekedése orvendetes
cél, ez azonban 6hatatlanul azzal jar, hogy ujabb, de kisebb kozlekedési rutin-
nal rendelkez6 réteg megjelenésére szamitunk az utakon (Matyas et al., 2021).
A rutintalanabb réteg megjelenése azonban nem feltétleniil jelenti azt, hogy
a kerékparos kozlekedés novekedésével egyiitt a kerékparos balesetek szama is
novekszik (Felfoldi, 2023a), de ez csak egy hosszabb folyamat eredménye ese-
tén varhato: ,, 5 év (2016-2020) személysériiléses baleseteinek atlagabol képzett
érték azt mutatja, hogy a kerékpdros forgalom ardanyaval egyiitt nd a balese-
teik szama, aranya is. Ebbdl sajnos az a kovetkeztetés vonhato le, hogy még
nem érte el a kerékparosok forgalma azt a kritikus hatarértéket (aranyszamot),
amikor mar megkezdodik a balesetszamuk csokkenése, tehat biztonsagosabba
valik a kerékparozas.” (Hoz et al., 2023b). Ennek a kritikus hatarértéknek az
elérése lehet a cél, mivel kimutathatd, ha egy Utszakaszon n6 a gyalogosok és
a kerékparosok szama, a kdzleked6k jobban szamitanak rajuk a gyakori talal-
kozas miatt, ezaltal n6 a kerékparos és gyalogosok biztonsaga (Jacobsen, 2003).
Ezzel egyiitt fontos figyelembe venni azt a Hollandidra vonatkozo kutatést is,
mely szerint 2019-ben Hollandidban ugyan tobb ember halt meg autobalesetben
(237), mint kerékparbalesetben (203), azonban ezekben az esetekben a kozleke-
dok altal megtett kilométerek szama eltérd. A kozlekedési balesetben meghaltak
szama milliard kilométerre vetitve sokkal magasabb volt kerékparosok kozott
(11 halaleset), mint a gépkocsiban kozlekeddk kozott (1,6 halaleset) (URL3).

A baleseti szamok alakulasa az Europai Unioban és Magyar-
orszagon

Az EUSTAT (2017-2019) adatai alapjan Magyarorszag az egymillio fore ve-
titett kerékparos halalesetek szdmaban az Eurdpai Unioban a negyedik helyen
allt 7,2 fovel. Romania a legveszélyesebb, 9,7 fovel, annak ellenére, hogy Ro-
manidban csak a kozlekeddk 7%-a kozlekedik hétkdznaponként leginkabb ke-
rékparral. Hollandia a masodik, 8,5 fovel, amit részben indokol, hogy kiemelten
magas (36%) a kozlekedésben kerékparral részt vevok ardnya. 2021-ben Hol-
landidban a kozlekedési balesetben elhunytak (589 f6) kozel negyede (24,6%)
kerékpéaros volt (145 £6) (URLA4).
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1. szami abra
A haldlos kerékparos balesetben meghaltak szama az Eurdpai Unioban (2007-2021)
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Forrds. Az EUSTAT adatai alapjan a szerz6 sajat szerkesztése.

Az Eurépai Unidban a halalos kimenetelli kerékparos balesetek, a balesetben
meghalt kerékparosok szama kis mértékben csokkent (1. szam1 abra), de nem
olyan mértékben, mint Magyarorszagon. 2010 6ta az EU-ban mintegy 6todével
csokkent a balesetben elhunyt kerékparosok szama, mig nalunk megfelez6dott
ez a szam. 2020-2022 kozott 40 (2020), 53 (2021), illetve 43 (2022) kerékpa-
ros halt meg kozuti kozlekedési balesetben, atlagban mar ,,csak™ 4,6 kerékpa-
ros hal meg egymilli fére vetitve, ami mar kozeliti az unios atlagot.! A halalos
kerékparos balesetek alakulasanak trendje biztatd, de még nem lehetiink elé-
gedettek (2. szam1 abra).

2. szamu abra
A halalos kerékparos balesetek szama Magyarorszagon (2007-2022)
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Forras. Az EUSTAT adatai alapjan a szerz6 sajat szerkesztése.

1 Magyarorszag lakossaga a KSH adatai szerint 9,7 millio.
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A kozlekedésben varhatdan egyre nagyobb szamban megjelend kerékparosok
biztonsaga, biztonsagos kozlekedése kiemelten fontos. A kérdés: ki vigyazzon
a védtelen, sériilékeny kerékparosokra? A KRESZ 3. szakasza alapjan kony-
nytnek és evidensnek tlinik a valasz, hogy természetesen mindenki.

A mindenkibe azonban beletartozik az is, hogy minden kozlekedonek sajat
magara is vigyaznia kell. Az eurdpai baleseti statisztikak alapjan az elmult
tiz évben a kozuti kozlekedési balesetben meghalt kerékparosok szamat il-
letéen a javulas a trendvonal alapjan folyamatos, de ez még messze van az
ahitott céltol, hogy senki ne haljon meg kozlekedési balesetben, kerékparos
sem (URL5).

Kutatasmodszertan

A kutatas soran 2014., 2015., 2016. és 2017. évi kozuti kozlekedési baleseti
adatokat dolgoztam fel. Az id6szak réginek tlinik, azonban a kutatas modszere
a befejezett tigyek mélyelemzése volt, amihez meg kellett varni, hogy az tigyek
befejez6djenek, ami sok esetben 4—5 év volt. A KSH adataiban a helyszini szem-
le adatai szerepelnek, mely adatoktol a vizsgalatot kovetéen megallapitott ada-
tok eltérhetnek. A kutatas soran minden baleset teljes anyagat at kellett nézni,
ez a 19 varmegye ¢€s Budapest esetében hosszu idobe telt.

A vizsgalt iddszakban 6sszesen 2313 halalos kimenetell kozati kozlekedé-
si baleset tortént. A varmegyei kapitanysagoktol 2207 baleset adatait kaptam
meg legalabb részlegesen. A KSH adatai szerint 335 olyan halalos kozlekedési
baleset tortént, amelyben kerékparos hunyt el. A varmegyékt6l 314 ilyen bal-
eset adatait kaptam meg (az 0sszes baleset 14,2%-a). Azokban a kdzigazgata-
si eljaras hatalya ala tartoz6 ligyekben, melyekben részlegesen kaptam adatot,
de nem kaptam hatarozatot, a kerékparost tiintettem fel okozonak, mivel mas
felelossége nem meriilt fel. Azokban a biintetdeljarasokban, ahol még nem fe-
jezd6dott be a renddrségi eljaras legalabb vademelési javaslattal, nem jeloltem
meg okozot. Ezzel az eljarassal értem el azt, hogy kizarélag a hatdsagok altal
megjeldlt okozok és szabalyszegések lettek feltlintetve.

Elhunytak neme szerinti eloszlas
A rend6rség kdzleménye szerint: ,, 201 6-t0] megfigyelik a kerékpadros balesetek

résztvevoit és koriilményeit is. Eurdpai atlagban a halalos balesetet igy elszen-
vedok 80 szazaléka ferfi (Magyarorszdagon 79 szazalék ez az érték)” (URLO).
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A vizsgalt négy évben 314 haléalos balesetbdl 295 esetben kaptam adatot az
elhunyt nemérol, 230 esetben férfi (78%), 65 esetben nd (22%) volt az elhunyt.
A kapott eredmény megegyezik az eurdpai atlaggal, valamint az Orszagos
Rendor-fokapitdnysag (a tovabbiakban ORFK) altal kdzzétett adatokkal, ami
nem meglepd, hiszen az altalam feldolgozott balesetek adatait tartalmazzak az
ORFK adata is. Az eredmény alapjan megallapithato, a férfiak joval gyakrab-
ban, négyszer annyian halnak meg kerékparos balesetben, mint a nok.

Kerékparos balesetben meghaltak életkor szerinti eloszlasa

Az ORFK adatai szerint: ,, Magyarorszdagon a legérintettebb korcsoport az 50—
64 évesek. Viszont az EU dtlagban a kerékparral halalos balesetet szenvedok
44 szazaléka 65 éves, vagy ennél iddsebb! Ez felhivja a figyelmet az iddsek ki-
emelt veszélyeztetettségére!” (URLO).

A vizsgalt négy évben 314 halélos balesetbdl 296 esetben kaptam adatot az
elhunyt életkorarol. Magyarorszagon a 2014-2017 kozotti idészakban a koz-
lekedési balesetben elhunyt kerékparos atlagéletkora 58,07 év volt.

A n6knél 60,98 év volt az atlagéletkor, a legiddsebb balesetben elhunyt n6 87
éves, mig a legfiatalabb 7, illetve 9 éves volt.

A férfiakndl az atlagéletkor 57,27 év volt, a legid6sebb féri 93 éves, a legfia-
talabb 11 éves volt. Gyermekkoru harom esetben halt meg, két lany és egy fiu.

A 3. szam abran jol 1athatd, hogy egyértelmiien az id6sebb korosztaly veszé-
lyeztetettebb a halalos kimenetell kerékparos balesetekben. Az 50-59 évesek
(69 10), és a 60—69 évesek adatai kzel a négyszerese a 30—39 évesek (18 o)
adatainak, és még a 80—89 éves korosztalyban (25 f6) is tobben haltak meg ke-
rékparos balesetben, mint a 30-39 éves korosztalybol. Ez azért is elgondolkod-
tato, mert a kerékparosok sokszor okozok a balesetben, és sokszor elhangzik,
hogy azért szegnek meg sok szabalyt a kerékparosok, mert nem kell KRESZ
vizsga a kerékpar vezetéséhez, hidnyosak lehetnek a KRESZ ismereteik. Sok
kerékparosnak azonban van vezetdi engedélye mas jarmiire, illetve a baleset-
ben elhunyt kerékparosok foként az idésebbek koziil keriilnek ki, és nehéz el-
képzelni, hogy a 60—70 éves kerékparosok tobb évtized kozlekedési gyakorlat
utan az alapvetd KRESZ szabalyokat ne ismernék.
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3. szamu abra
A balesetben meghalt kerékparosok életkori eloszlasa (2014-2017)
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Forras. A szerzd sajat szerkesztése.

A halalos (és stlyos) balesetek életkori eloszlasa egy kutatas szerint — mely
kutatas idéintervalluma részben atfedi az én kutatasomét — eltér a konnyi sé-
riltekétdl, ott elsdsorban a fiatalok a veszélyeztetettek. A sériilés foka szerint
megvizsgalt korcsoportok eredménye minden esetben mas lett (4. szamu abra).
A legnagyobb gyakorisagu életkori csoportok esetében a halalos eredmény
61-66 évesek kozott a leggyakoribb, a stlyos sériilés a 55-60 évesek kdzott,
a konnyt sériilés pedig a 13—18 évesek kozott a leggyakoribb (Janko, 2019).

4. szamu abra
A kerékparos sériiltek szama életkori csoportokban (2011-2018)
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Kiilonbo6z6 latasi viszonyoknal bekovetkezett balesetek

A balesetek elemzésénél vizsgaltam a balesetkori latasi viszonyokat, mivel az
ORFK adatai szerint a haldlos kerékparos baleset tobb mint negyede éjszaka,
korlatozott l1atasi viszonyok kozott kovetkezik be. ,, 4 kerékparozas, bar van aki
egész evben miiveli, jellemzden idényhez kotheto kozlekedési forma. [...] a ke-
rékparos haldlos balesetek 26 szazaléka rossz fenyviszonyok kozott esik meg,
Jellemzoen a sziirkiileti, sotétedési idoszakban. Ez a tényezo kiemeli a lathato-
sag fontossagat!” (URLG).

A vizsgalt négy évben 314 halalos balesetbdl 97 éjszaka, korlatozott latasi vi-
szonyok kozott (31%) kovetkezett be.

56 esetben éjszaka, korlatozott 1atasi viszonyok kozott, lakott teriileten kiviil
(éjszakai balesetek 57,7%-a) kdvetkezett be, joval tobb esetben, mint lakott te-
riileten (41 eset, 42,3%).

A 97 ¢jszaka, korlatozott latasi viszonyok kozott bekdvetkezett balesetbol
25 esetben tortént legalabb vademelés mas jarmuivezeto ellen, azaz az esetek
25,8%-aban! Ennyi esetben lehetett mas jarmuivezetod feleldsségét legalabb
részben megallapitani.

Mindez azt jelenti, hogy az éjszaka tortént halalos kerékparos balesetek 74,2%-
aért a kerékparos felelt. Ez nem jelenti azt, hogy egyik esetben sem volt a ke-
rékpar, kerékparos kivilagitva (25 esetben nem volt vilagitas), azonban éjsza-
ka, korlatozott 1atasi viszonyok mellett a kerékparosok hibazasi aranya nagyon
magas, ennek okait is érdemes lenne kutatas targyava tenni.

A balesetek honapok szerinti eloszlasa

Megvizsgaltam, hogy az év mely idészakaban torténik a legtobb halalos kime-
netell kerékparos baleset.

,,A kerékparozads, bar van aki egész évben miiveli, jellemzdoen idényhez kotheto
kozlekedési forma. Ennek megfeleloen a tavaszi és a nyari honapokban fordul-
nak elé a leggyakrabban a kerékparos balesetek.” (URLO).

A Magyar Kerékparosklub felmérte a kerékparozasi szokasokat a honapok
alapjan. A kerékparosok szamara kedvezobb id6jarasi feltételeknek megfelelden
a nyari hdnapokban kerékparoznak a legtobben. Sokan kdzlekedek még kerék-
parral aprilis-majus, illetve szeptember oktober honapokban is (5. szamu abra).
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5. szamu abra
Igy bringazik Magyarorszag 2022 — Orszdgos reprezentativ kutatas
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Forras. Kerékparosklub (URL7).

A kerékparosok honapok szerinti kerékparozasi hajlandosaga és a halélos bal-
esetek szamanak alakuldsa nem koveti egymast. Nemzetk6zi kutatasok szerint
az atmeneti évszakokban, tavasszal, 6sszel inkabb a gyakorlottabb, kerékpart
rendszeresebben hasznalok kozlekednek (Fyhri et al., 2017). A legtobb halalos
kerékparos baleset oktoberben volt (35), ami a kerékparozasi hajlandosag ara-
nyat nézve (5. szamu abra) csak a hetedik volt (69%). A masodik helyen a szep-
temberi honap (32, a hajlandosag 84% 6todik) és a december (32, hajlanddsag
46% utolsd!) volt. Oktoberben a 35 balesetbdl 13, novemberben a 23 baleset-
bol 10, decemberben a 32 balesetbdl 15 éjszaka, korlatozott 1atasi viszonyok
kozott kovetkezett be (6. szamu abra). Az adatgytijtés soran egy érdekes felve-
téssel talalkoztam, tobb kozlekedésrendészeti osztalyvezeto is elmondta, hogy
az Oszi Oraatallitast kovetden nétt a kerékparos balesetek szama.
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6. szamu 4bra
A haldlos kerékparos balesetek honapok szerinti eloszlasa (2014-2017)
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Forras. A szerz6 sajat szerkesztése.
Lakott teriileten, lakott teriileten Kiviil tortént balesetek

A kerékparos kozlekedés nem korlatozodik a lakott teriiletre, lakott teriileten
kiviil azonban mar joval nagyobb sebességkiilonbséggel talalkoznak a kerék-
parosok a tobbi kozlekeddvel, elsdsorban a gépjarmiivekkel szemben.

Az ORFK adatai szerint ,, 4 haldlos kerékparos balesetek 58 szazaléka torte-
nik varosi kornyezetben.” (URLG).

A baleset helyszinével kapcsolatban 310 balesetnél kaptam adatot a 314 bal-
esetbdl, 192 esetben lakott teriileten (61,9%), 118 esetben lakott teriileten ki-
viil (38,1%) kovetkezett be a halalos baleset, amelyben kerékparos halt meg.

A 192 lakott teriileten bekdvetkezett balesetbdl a hatésagok 110 esetben a ke-
rékparos feleldsségét allapitottdk meg, ami 57,3%. Lakott teriileten kiviil a 118
balesetbdl 75 esetben jelolték meg a kerékparost okozonak (63,6%), ami azt
jelenti, hogy lakott teriileten kiviil aranyaiban kis mértékben ugyan, de tobb-
szor hibaztak a kerékparosok.

Ittas(?) kerékparosok

A vizsgalt négy évben 314 halalos balesetbdl 84 esetben volt ,,ittas” a kerék-
paros (fogyasztott alkoholt a balesetet megel6zden) (26,7%!). Ebbdl a 84 bal-
esetbdl 68 esetben az ittas kerékparos lett a baleset okozoja az eljaras végén,
azaz azokban a halalos balesetekben, ahol a kerékparos a balesetet megel6zéen
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alkoholt fogyasztott, 81%-ban a kerékparos volt a baleset okozoja, kovetett el
egy olyan KRESZ szabalyszegést, ami a balesethez vezetett.

Mas jarmtvezetovel szemben Osszesen hét esetben tortént legalabb vademe-
1és azokban az esetekben, amikor a kerékparos alkoholt fogyasztott, azaz az
esetek mindossze 8,5%-aban! (Kilenc esetben a kutatés lezarasakor még nem
volt informacid, vagy nem fejez0dott be az eljaras.)

Ha az 0sszes vizsgalt halalos kimenetelii kerékparos (314) balesethez viszonyi-
tom, a halalos kerékparos balesetek tobb mint 6tddében, 21,6%-aban ,,ittas” ke-
rékparos (68) volt a baleset okozdja! Ha Osszevetjiik azzal az adattal, mely szerint
a személyi sériiléses balesetek esetében az ittas vezetok aranya a vizsgalt évek-
ben dsszességében 10% alatt volt, ez kiemelkedden rossz adat (URLY). A vizsgalt
évekbol kettdhoz talaltam adatot a halalos balesetek ittas vezet6irél. 2014-ben
a halalos balesetekbdl (573) 45 okozoja volt ittas, ez 7,8%, mig 2015-ben 585 ha-
lalos balesetbdl 72 £6 volt ittas, ez dsszesen 12,3%, €s ezekben az adatokban ben-
ne vannak a kerékparosok is. Mindkét évben az 0sszesitett arany tehat [ényegesen
jobb, mint a kerékparosokra vonatkozo6 arany. Ez er6sen megkérddjelezi annak
a 2012-es (2014-ben pontositott) KRESZ modositasnak a helyességét, mely sze-
rint a kerékparos ugy is részt vehet a kdzlekedésben, hogy alkoholt fogyasztott.

7.szamu abra
Ittasan okozott balesetek aranya (%-ban) az dsszes személysériiléses kozuti baleseten beliil
(2010-2022)
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82 esetben kaptam adatot az ittas kerékparos életkorardl. A diagram adatai alapjan
egyértelmiien megallapithato, hogy az ittas kerékparosok esetében is az idésebb
korosztaly ,,veszélyeztetettebb”. Kiemelkedik az 50-59 éves korosztaly 24, és
a 60—69 éves korosztaly 26 esettel. Ez a két korosztaly felel az ittas kerékparos
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balesetek 61%-aért, a kdzlekedésbiztonsagi kampanyokkal 6ket kell elsdsorban
célba venni, itt lehetne latvanyosabb eredményt elérni (8. szamu abra).

8. szamu 4bra
Ittas kerékparosok életkori eloszlasa
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Forrads. A szerz6 sajat szerkesztése.

Maganos balesetek

Kiilon megvizsgaltam, hany olyan halalos baleset volt, amelyben a kerékpa-
roson kiviil nem volt mas résztvevoje a balesetnek, a kerékparos elesett, vagy
targynak, allo jarmiinek {itk6zott.

A 314 vizsgalt balesetbdl 46 esetben nem is volt mas résztvevdje a baleset-
nek (14,6%). Természetesen felmeriilhet a kérdés, hogy a maganos balesetek
¢s az ittassag kozott van-e Osszefiiggés. Az adatok szerint van. A 46 maganos
balesetben 19 kerékparos ittas volt, ami a maganos balesetek 41,3%-a, joval
magasabb arany, mint a nem maganos baleseteknél, ahol a 268 balesetbdl 69
6 volt ittas, ami 25,7%. (A maganos balesetek koziil 6t azért kdvetkezett be,
mert a kerékparos a vizsgalat adatai szerint rosszul lett.)

Két varmegyében is vizsgaltak a kerékparos baleseteket (nem csak a halalo-
sakat), és mindkét vizsgalt varmegyében a kerékparosok altal okozott balese-
teknél a dominans esetek kozott szerepelt a maganos baleset (Hoz et al., 2023a).

A kerékparos felelossége

A vizsgélt négy évben a 314 haldlos kozuti balesetbdl, amelyben kerékparos
vesztette el az életét, 177 esetben mar a baleset helyszinén, a szemle soran,
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a helyszinen rendelkezésre alld adatok alapjan a kerékparost jelolték meg a bal-
eset okozojanak (56,4%).

Az eljarasok végén mar 185 esetben allapitottak meg a kerékparos feleldssé-
gét (vagy legalabbis nem allapitottak meg mas felelsségét — 58,9%) az eljarast
lezard renddérségi hatarozatban.

Megvizsgaltam a leggyakoribb szabalyszegéseket a kerékparosok részérdl,
amelyet végiil a hatdsagok a baleset okaként jelolték meg.

43 esetben a kerékparos a jelzétabla ellenére nem biztositott elsébbséget az itke-
resztezédésben [KRESZ 28. § (2) bekezdés b) pont] a védett iton érkez6 jarmiinek.

41 esetben nem az id6jarasi, latasi, forgalmi, Gtviszonyoknak nem megfele-
16en (KRESZ 25. §) kozlekedett a kerékparos. Ezek gyakorlatilag a maganos
balesetek, ahol nem volt mas résztvevdje a balesetnek, csak a kerékparos ma-
ganos baleseteknél 6t esetben rosszullétet jelolt meg a hatdsag a baleset okanak.

26 esetben figyelmetlen vezetést [KRESZ 3. § (1) bekezdés c¢) pont] allapitot-
tak meg a kerékparos részér6l, példaul allo jarmiinek {itkdztek. Az el6zo eset-
tol (KRESZ 25. §) ez az eset csak tobbnyire abban kiilonbozik, hogy itt volt
masik jarmi a balesetben.

24 esetben vilagitas, fényvisszaverd mellény, vagy hasonlé tulajdonsaggal biro
ruhazat nélkiil [KRESZ 54. § (6) bekezdés] kozlekedett a kerékparos éjszaka,
a tobbi jarmiivezetd ezért nem tudta 6t idében észlelni. A kivilagitott kerékpa-
ros észlelése boven az eldz€si mandver elétt megtdrténik, a jarmiivezetdnek van
ideje észlelni a kerékparost, donteni a sziikséges mandverr6l, és azt végrehajtani,
mig annak hianyaban az észlelés lehet, hogy csak a jarmiivezetd reakcididején
beliil torténik, azaz nincs esélye a baleset elkeriilésére (Felfoldi & Malik, 2021).

18 eseteben a kanyarodas szabalyait (KRESZ 31. §) szegte meg a kerékparos,
példaul az 6t el6z6 jarmii elé kanyarodott, vagy nem biztositott els6bbséget
balra kanyarodas kozben a szembdl érkez6 jarmiinek.

Hét esetben az elindulas szabalyait (KRESZ 24. §) szegte meg a kerékparos,

példaul a jardardl az uttestre hajtva nem adott elsébbséget az uttesten halado
jarmunek. Csak egy esetben tortént az elindulas a jardardl kijelolt gyalogosat-
keléhelyen, de ebben az esetben fényjelzo késziilék is volt, s a kerékparos a ti-
los jelzésen indult el.
a vonatnak nem biztositott elsobbséget. Hairom esetrdl mar egyéb adatot nem
kaptam, selejtezték az aktat, a masik négy esetben minden esetben biztositott
vasuti atjaroban tortént a baleset, a kerékparos figyelmen kiviil hagyta a jelzé-
seket, és mind a négy kerékparos legalabb kozepes fokban ittas volt.

Ot esetben a forgalomiranyité fényjelzd késziilék tilos jelzése [KRESZ 9. §
(4) bekezdés d) pont] ellenére haladt be a keresztez6désbe a kerékparos. A tilos
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jelzés jelentését mar kisgyermekkorban megtanuljak a kozlekeddk, ezért ez
a szabalyszegés sem magyarazhato a KRESZ ismeret hianyaval (Felfoldi, 2022).
Ez a megallapitas azért is fontos, mert a tanulmanyban ismertetett mérés adatai
alapjan a motorizalt forgalom tilos jelzésen athaladdinak szazalékos ardnya hét-
kdznap 2,595%, a nem motorizalt forgalom szabalyszegdinek szazalékos ara-
nya hétk6znap 11,134%. A nem motorizalt forgalom résztvevdi 4,29-szer annyi-
an kovetik el ezt a szabalyszegést a hétkdznapi csucsidében, mint a motorizalt
jarmiivek. A motorizalt forgalom szabalyszegdinek szazalékos aranya hétvégén
0,8%, a nem motorizalt forgalom szabalyszegdinek szazalékos aranya hétvé-
gén 6,306%, a motorizalt €s a nem motorizalt forgalom szabalyszegdinek ara-
nya hétvégén 7,88. Ennek okat vizsgalni kell (Bai & Sze, 2020). Az okok mel-
lett a baleseti gocpontok feltardsa is kiemelkedd fontossagl, mert megmutatja,
hol kell beavatkozni akar forgalomszervezési, akar rendészeti eszkozokkel,
hogy biztonsagosabb legyen a kozlekedés. Budapesten a kerékparos balesetek
esetében is megtortént a gocpontok feltarasa (a legveszélyesebb csomdpontnak
a Blaha Lujza tér kornyéke bizonyult) (Felfoldi, 2023b).

Korabban mar emlitettem, a halalos kozlekedési balesetet szenvedett kerék-
parosok életkori eloszlasanal, hogy nem a fiatal kerékparosok halnak meg f6-
ként kozlekedési balesetben, hanem az idésebbek. Megvizsgaltam az halalos
kozlekedési balesetet okozo kerékparosok életkori dsszetételét is.

9. szamu abra
Az Osszes balesetben meghalt és az okozoként meghalt kerékparosok szama (2014-2017)
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Forras. A szerzd sajat szerkesztése

Az adatok szerint az okozdk életkori eloszlasa nagyon hasonlé az 6sszes bal-
esetben meghalt kerékparos életkori eloszlasahoz (9. szamu abra).
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Leggyakoribb szabalyszegések a tobbi kozlekedo részérol

Az eljardsok végén 94 esetben emeltek vadat mas kozlekedd ellen (34 esetben
nem kaptam informdaciot az eljaras végérdl a 314 balesetbdl), 61 esetben sze-
mélygépkocsi, 29 esetben tehergépkocsi négy esetben autobusz vezetdje volt
a baleset okozoja.

A vizsgalt években a kerékparosok (185) haromszor annyi halalos kerékpa-
ros balesetért felelosek, mint a személygépkocsi vezetok (61). Ha figyelembe
vessziik, hogy a jarm{iallomany 82%-a személygépkocsi (1. szamu tablazat),
akkor a személygépkocsival kozlekeddé okozd jarmiivezetok alulreprezental-
tak, még akkor is, ha csak a mas kozlekedok (nem kerékparos okozo) aranyat
nézziik, 94 balesetbdl 61 eset, ami 65%. Ha az 6sszes baleset szdmahoz (314)
hasonlitjuk, akkor ez az arany 19,4 %. A balesetek 9,2%-aban (29 eset) a teher-
gépkocsi-vezetok okoztak a balesetet, ami annak fiiggvényében, hogy a vizs-
galt években (példaul 2017) a jarmtallomany 13%-a tehergépkocsi és vontato
a KSH adatai szerint, nem tlinik til magas értéknek, de ha csak a mas okozok
aranyat nézziik, 94 balesetbdl 29 eset, az 31%, ami kifejezetten magas érték.

1. szamu tablazat
A kozuti gépjarmiivek szama jarmiinemenként

Ev Személygépkocsi Autdbusz Motorkerékpar Tehergépkocsi Vontato C’.épj S
Gsszesen

2014 3107 695 17 923 161 540 429 969 60 875 3778 002
2015 3196 856 18 135 162 828 444 080 64 442 3886 341
2016 3313206 18 482 162 148 460 845 68 117 4022798
2017 3471997 18 705 167 413 481017 72579 4211711

Forras. URLI10.

Az elsé helyen 18 esettel a KRESZ 25. § megsértése all, mely alapjan nem az
id6jarési, latasi, forgalmi, utviszonyoknak megfelelden kozlekedett az okozo.
Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy az okoz6 jarmiivével nekiiitk6zott az eltte
halad6 kerékparosnak. Az ilyen baleset masképpen is megjelent a statisztikaban,
az el6zés szabalyainak megszegésénél talaltam hat esetet, ahol szintén hatulrol
iitkoztek a megelézendod jarmiinek, bar ezekben az esetekben el6zési mandver
kozbeni litkozést allapitott meg a hatésag. Az elézés szabalyainak megszegése
esetében kilenc esetben nem megfeleld oldaltavolsag tartasa [KRESZ 34. § (1)
bekezdés d) pont], két esetben a kanyarodast mar megkezdd kerékparosnak tit-
koztek, egy esetben pedig a szembdl érkezo kerékparossal iitkdztek. Az el6zés
szabalyainak megszegésével 18 halalos balesetet okoztak.
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Utkeresztez6désekben 17 esetben [KRESZ 28. § (2) bekezdés b) pont] jelz6-
tabla ellenére nem biztositottak elsobbséget a kerékparosnak.

15 esetben az abszolut sebességtullépést allapitottak meg a baleset okanak
[KRESZ 26. §, 14. § (1) bekezdés d) pont], az okozd a megengedett sebesség
tullépésével kozlekedett, emiatt nem észlelte idoben a kerékparost, illetve nem
tudta elkertiilni a balesetet.

Hét eseteben a kanyarodas szabalyait (KRESZ 31. §) szegte meg az okozo
jarmuvezeto, balra kanyarodas kdzben nem biztositott elsébbséget a szembol
érkezo kerékparosnak, vagy jobbra kanyarodaskor nem adott elsébbséget a mel-
lette azonos iranyba halad6 kerékparosnak.

Ot esetben az 4116 személygépkocsi ajtajat nyitottak ki [KRESZ 40. § (7) be-
kezdés] az érkez6 kerékparos elé. Minden esetben a bal oldalon nyitottak ki
a jarmi ajtajat, egy esetben kerékparsavnal Budapesten a Karoly koruton, a tob-
bi esetben az uttest szélén allo jarmii kikertilése kozben iitk6zott a kerékparos
a kinyilo ajtonak, harom esetben ugy, hogy mas jarmii nem is kozlekedett az
adott utszakaszon.

Ot esetben figyelmetlen vezetést allapitott meg a hatosag [KRESZ 3. § (1)
bekezdés c¢) pont], de a 25. §-hoz hasonloan ez is azt jelentette, hogy az okozo
jarmuvével nekititkdzott az eldtte halado kerékparosnak.

Osszegzés

Munkam soran a halalos kozlekedési balesetek jellemzésével teljes kort kuta-
tast végeztem a 2014-t61 2017 évig bekovetkezett balesetek esetében. Megvizs-
galtam, hogy a halalos kozlekedési balesetek koziil a kerékparos esetek milyen
fobb okok miatt kovetkeztek be, milyen az elhunyt kerékparosok életkori 6sz-
szetétele, milyen KRESZ-szabalyok megszegése miatt, illetve milyen kortil-
mények kozott (példaul lakott teriileten kiviil vagy beliil, nappal vagy éjszaka)
kovetkeztek be a balesetek. A baleseti okokhoz vezetd szubjektiv okok koziil
az ittassagot is megvizsgaltam.

A legfontosabb megallapitas, hogy a balesetek vizsgalata alapjan az eljarasok
végén a haldlos kimenetelt kerékparos balesetek esetében a balesetek 58,9%-
aban azt allapitottdk meg, hogy a balesetért a kerékparos a felelds. Ez az ered-
mény nagyon hasonlit ahhoz, amit korabban a halalos kimeneteli motorkerék-
paros baleseteknél allapitottam meg (Mészaros, 2018).

A kutatas eredményei alapjan, amelyek egyébként egybevagnak az ORFK altal
kiadott adatokkal, le kell szamolni azzal a tévhittel, hogy a védtelen kozleke-
dok baleseteinek egyik f6 oka (amikor a védtelen kozlekedo a baleset okozdja)
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a KRESZ szabalyok ismeretének hianya. A kutatas alapjan megallapithato, hogy
a halalos kerékparos balesetekben a legérintettebb korosztaly az id6seké, akik
mogott legalabb 4050 év kozlekedési tapasztalat all. Eppen ennek a rutinosabb
korosztalynak kellene j6 példat mutatnia a tobbi kozlekeddnek a szabalykdvetd,
kulturalt, biztonsagos kozlekedésrol.

A kerékparosok altal okozott balesetek esetében a fobb okok az els6bbségi
szabalyok megszegése, a kanyarodasi szabalyok megszegése, forgalomiranyitd
sen valo athaladas. Nehéz elképzelni, hogy ezekhez a balesetkehez a KRESZ
szabalyismeret hianya vezetett.

A balesetekben az 50 év feletti korosztaly a leginkabb veszélyeztetett, jobban,
mint barmely mas korosztaly. Lakott teriileten kiviil térténik a halalos kerék-
paros balesetek kdzel 40%-a. Felmeriil a kérdés, csokkenthetd-e a balesetek
szama lakott teriileten kiviil, ha a kerékparosoknak a nagy sebességkiilonb-
ség miatt kiilon kerékparutakat épitenénk. Egy montreali kutatas adatai szerint
a kerékparutak varoson beliil is biztonsagosabbak, mintha az tttesten kozleked-
nének a kerékparosok (Lusk et al., 2011). A legfontosabb és legalkalmasabb
modja a kerékparos kozlekedés biztonsagossa tételének az, hogy elkiilonitett
kerékparos infrastruktirat biztositsanak a forgalmas utak mellett €s a keresz-
tezOdésekben. Az infrastruktarat a kozlekedés csillapitasaval kell kiegésziteni
a lakott teriileteken. A biztonsagos €s viszonylag stresszmentes kerékparutak
kiilonosen fontosak a gyerekek, az idosek, a nok és a barmely fogyatékossaggal
€16 kozlekedok szamara (Pucher & Buehler, 2008). A kiilon kerékparos koz-
lekedési palya az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs 2018-as ajanlasaban
is szerepelt (URLS).

A halalos kerékparos balesetek kozel harmada éjszaka kovetkezik be, az ilyen
balesetek haromnegyedében a kerékparos volt az okozé. Kiemelt figyelmet kell
forditani tehat arra, hogy a kerékparosok figyelmét felhivjuk, hogy éjszaka fo-
kozott 6vatossaggal kozlekedjenek, és tartsak be a vilagitasra, lathatosagi mel-
1ény hasznalatara vonatkozé szabalyokat.

A leggyakoribb probléma mind a kerékparos okozok és mind az egyéb oko-
z0k esetében az utkeresztez6désben az elsobbség meg nem addsa. Mind a ke-
rékparosok, mind a tobbi jarmiivezeto részére figyelemhivo kampanyokat kell
szervezni, hogy a csomopontokban kiemelten figyeljenek a tobbi kézlekedore.
A gépkocsivezetOk ne csak az elsébbséggel rendelkezé gépkocsikat keressék
tudatosan, hanem az elsdbbséggel rendelkez6 kerékparosokat is. Ugyanez igaz
a kerékparosokra, fokozott Ovatossaggal mérjék fel, mikor tudnak eleget tenni
elsdbbségadasi kotelezettségiiknek, és csak akkor haladjanak be a keresztezo-
désbe, ha ezt biztonsdgosan tudjak megtenni.
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Feltiind, hogy nagyon sok a maganos halalos kerékparos baleset, ahol mas
kozlekedd résztvevdje a balesetnek nincs. Ki kell emelni, hogy a kerékparosok,
akik alkoholt fogyasztottak, ardnyaiban nagysdgrendekkel tobbszor okoznak
balesetet, mint mds ittas jarmiivezetok. Ez a tobb mint kétszeres ardny azt bi-
zonyitja, hogy a tiz évvel ezeldtt hozott szabaly, mely szerint, ha a kerékparos
biztonsagos vezetésre képes allapotban van, fogyaszthat alkoholt, rossz, a koz-
lekedésbiztonsagra negativan hato tényezo. ,, Kiilon figyelmet kell forditani
a nagyszamu maganos kerékpdros balesetekre ill. sériiltekre. Kozismerten ezen
a téren a legnagyobb az adathiany (underreporting). Az okok kozott az alkohol-
nak feltehetden donto szerepe van, emiatt a helyi megeldzési tevékenységnek
kiemelten fontos feladatai vannak ezen a téren.” (Janko, 2019).

A kozlekedésbiztonsaggal foglalkoz6 szakembereknek és a kerékparos szer-
vezeteknek azokra a tényezokre kell fokuszalni, amelyek a balesetek, példaul
a halalos balesetek leggyakoribb okai. Fontos, hogy az el6zés soran megfele-
16 oldaltavolsagot tartsunk a kerékparosok mellett, amiért a kerékparos szer-
vezetek mostandban igen er6sen kampanyolnak, és ha az eredménye az, hogy
kevesebb kerékparos hal meg el6zés kozben akkor sikeresnek is mondhato,
azonban a tobbi baleseti okra, amelyek egyébként nagysagrendileg tobb hala-
los eredményii balesethez vezetnek, legalabb ilyen hangsulyos kampanyokat
kell szervezni. Ilyen, hogy a kerékparos ne fogyasszon alkoholt a kozlekedése
elott, vagy a kerékparos mindig legyen kivilagitva éjszaka. A kerékparos jar-
mivezetdk célcsoportjai kdziil fokozott figyelmet kell szentelni az 50 év feletti
korosztalynak mivel a halalos kerékparos balesetek donto tobbségéért ok felel-
nek, illetve ezeket a baleseteket 6k szenvedik el.

A biztonsagos kozlekedésre vald nevelés a kerékparosok esetében is az
egyik legfontosabb tényez0, és bar ennek a folyamatnak részese a rendorség is
(,, A rendorség ezért részese annak az életre szolo tanuldsi folyamatnak, amely
a kozlekedés résztveviinek helyes magatartasat kivanja eredményezni.” — Ma-
jor & Mészaros, 2020), nem kizardlag rendészeti feladat.

A cimben feltett kérdésre, hogy ki vigyaz a védtelen kozlekeddre, a valasz
egyértelmil, mindenki. Természetesen elvarhato, hogy az ,,erésebb” kozlekeddk
vigyazzanak a gyengébb (sériilékenyebb, védtelen) kozlekeddkre, az azonban
nem jo, ha az elvaras a tobbi kozlekedo felé megvan, a sajat résziinket azonban
nem tessziik hozza, sajat magunkra sem vigyazunk, és nem tartjuk be a kozle-
kedési szabalyokat, ami a kiszamithato, biztonsagos kozlekedés alapja. A kuta-
tas adatai szerint a kerékparos kozlekedok biztonsaganak noveléséhez a tobbi
kozlekedd mellett sokat tehetnek hozza maguk a kerékparosok is.
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