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HUSZTA TIBOR

A kozati gépjarni-igazgatas kezdetei
Magyarorszagon

A kdziti gépjarnivek nyilvantartasa vilagszerte hatalmas feladat@zajaz-
gatast végz szerveknek, ez alél a magyar nyilvantarto szervlseétel. Ma-
gyarorszagon a nyilvantartott gépjdivek szama 2008 végén elérte a

4 198 868-at A nyilvantartassal kapcsolatos feladatokat a kekidi#t2001-ig
arenddség kozlekedésrendészeti egysegei latték el, 2004sront a felada-
tokat fokozatosan atadtak a korzetkdzponti feladatokat ellaté telepiilési 6nkor-
manyzatok jegydinek, akik e feladatokat az okmanyirodakon keredatjfik

el. Akdzati gépjarrtivek igazgatasi Ugyei a kdzigazgatasi hatésagi tgyek s
cidlis fajtai, kialakulasuk tobb mint szazéves sajato§dégl kovetkezménye.

Jden cikkben attekintést adok a kdzuti gépjamek magyar igazgatasi
rendszerének kezdet8ir Ennek keretében vizsgaltam az agazabddéisének
fébb pontjait és a jellentzjogintézményeket. A bemutatas folyaméhként
a hat6sagi eljaras lényeges vonalaira, a j@mkmanyokra, illetve a hatésagi
azonositd jelzésekre forditottam figyelmet mint az altalam legfontosabbnak
tartott, legreprezentativabb és a gépjaigazgatas kezdetektfennallo, al-
tdanosan alkalmazott és mighetetlen pontjaira (sajnalatos médon azonban
ajarmiiokmanyok képének kozlése e helyen nem volt megoldhatd)

A kutatasi téma kivalasztasanal nagy szerepe volt a muzedligvigem
iranti személyes érdéidésemnek. A hasonlé érdé#esi kotiek szamara
masem rendszerezettek a kulonbémrszakokban alkalmazott jogintézmé-
nyek és igazgatasi megoldasok, ismereteik tébbnyire egyedi esetekre alapul-
nak. Munkdm célja az is, hogy a gyakorlatban alkalmazott hat6séagi jelzések
és gépjarriiokmanyok kdrében torténetileg egységes dsszefodlialkkita-
sara keruljon sor, és ezzel az érddik ismereteiket sikerrel bévithessék.

A kozlekedésrendészet megjelenése,
korai szabalyozasi térekvések

Hazankban a mai értelemben vett kozlekedésrendészet ésggegatas
megjelenése a XX. szazad &lgvtizedére tehét Kialakulasaban jelets

1 KSH, 2009
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szerepe volt a szazadfordulon meginduld és ndegdt motorizacionak, az
automobil megjelenésének, illetve a kdzuthaldzat széldskiépitésének. A
kozlekedés szabalyozasanak méar 8zéeszdzadokban is voltakégiményei,
am a szabalyozas kore akkor még csak a kdzutak és hidak épitésével, gondo-
zasaval, illetve fenntartasaval kapcsolatban tartalmazott szab&lyokéz-
utak kialakitasa 1825 utan vett lendiiletet, de azok megépitéserblsn a
varmegyék érdekeinek megféieh tortént; az 1844. évi IX. térvénycikk a
kézmunka intézményét is e cél szolgalataba allftdigy 1850-ben kiadott
kormanyrendelet a k6zutakat — fenntartasi kotelezettség alapjan — allami, me-
gyei, illetve kdzségi osztalyba sorolta, a kiépitett kozutak hossza 1867-re el-
érte az 5162 km-t. Ebben az évben a kdzutakkal kapcsolatos ligyek a Koz-
munka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium illetékességébe kerultek, amelynek
tervei kdzott szerepelt egy egységes kodzuti torvény kidolgozasa is

A kozlekedésrendészet kialakulasa Budapesten a Pest, Buda és Obuda
egyesitését kimond6 1872. évi XXXVI. torvénycikk megalkotasahdmkot
A kozuti kozlekedés a¥arosban ebben az idén I6vontatasi bér- és tarsas
kocsikra, illetve az akkoriban megjetekitottpalyas, sinen kdzlekeds tomeg-
kozlekedési eszkdzokre korlatozddott. A rendszeres tdmegkozlekedés 1866-
ban a lévasuti, 1874-ben a fogaskereksiti, majd 1886-ban az omnibusz-
kozlekedéssel indult meg, amelyeket a beliigyminiszter kilon rendeletekben
szabalyozott Ezek a korai szabalyozasok egyrésismaki és Uizemeltetési
kovetelményeket fogalmaztak meg, masrészt asregd illetékességébe utal-
tak a jarnfivek miszaki megvizsgélasat, illetve a jdmek és a vezék enge-
délyekkel ellatasat. A tarsas kocsik menetrendjét és viteldijat &rrEitcpi-
tanysag hagyta jova, amelynek kozlekedésrendészettel foglalkoz6 részlege
ellendrizte a kotottpalyas jatimek, a bér- és tarsas kocsikisaaki és eszté-
tikai megfelebségét. Az lizemel@tarsasagokat a hibak, hianyossagok meg-
szintetésére kotelezték, megteremtve ezzel ébkésniszaki ellebrzések
alapjait. 1887-ben megindult a budapesti villamoskdzlekedés is, a palyahals-
zat hossza égit évre folyamatosan névekedett,Gxdroshoz tartozé kidste-
riletek és fontosabb telepiilések bekapcsolasa a kozlekedési hal6zatba a helyi-
érdekiivasutak kiépitésével 1882-ben kéddtt meg.

2 Késa Laszld: A kozuti kozlekedés rendjének szabalyozasa @BTapfainkig, kilonos tekintettel Bu-
dapestre. Budapest, 2006

31844. évi IX. torvénycikk, 12. §.

4 Késa LaszI6: i. m.

5 Uo.
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A rendérség kozlekedésrendészettel kapcsolatos tevékerggpggeszé-
lesebb kaikvé valt. A kdzlekedés fejtiése és a forgalom fokozatos ndveke-
dése miatt egyre t6bb rendészeti intézkedést adtak ki, ezek betartatasa, folya-
matos ellefirzése, illetve a balesetek meggdse és elharitdsa egyre
fokoz6do terhet rott a renddrségre. A rendérség munkajahoz hozzatartozott a
meghatarozott vétségek, illetve kihagasok szankcionalasa is, vidéken a koz-
Uti kozlekedési szabélyok megtartasanak ellensérzése, illetve Utrendészeti
szempontbdl torténd betartatasa a csendérség feladata volt

Béar a Belligyminisztérium a megndvekedett kdzuti forgalom altal okozott
problémak miatt mar 1881-ben tervbe vette a kdzlekedés egységes szabalyo-
zasat, a kozutakrol és vamokrol szol6 torvény csak 1880{klent mey Ez
az orszag terlletén teljes kbszabalyozast igyekezett bevezetni az utakra
vonatkozé alirasok tekintetében: Ujrakategorizélta az utakaflatkozott a
kilonféle ,atrenddri kihagasokkal” és azok szankcionalasaval. Spseski
béalyokat hatarozott meg Budapest székefgios kdziti kozlekedésére vonat-
kozéan, szabdlyokat allapitott meg a forgalombiztonsag tekintetében, az
utak, tartozékaik, illetve fitargyaik védelme érdekében, meghatarozta az ut-
rendészeti hataskorben eljaré hatésagokat és lényegesebb feladataikat, altala-
nosan és koteléen ebirta a bal oldali kzlekedést.

A kerékparozas mar az 1880-as években témegesen elterjedt, ezért a jogal-
kotok sziikségesnek talaltak annak szabalyozasat. 1890-ben a Budapest Székes-
févarosi Tanacs asfaros, majd 1897-ben a belligyminiszter a 42.159/1897.
B.M. rendelettel az egész orszag teriletére kitdejedzabalyozta a kerékparos
kozlekedést. A rendelet tartalmazta a kerékpéarok akapetszereltségére, se-
bességére, illetve a vezetés szabélyaira vonatkéizdszlkat. Lehéséget adott
arra is, hogy a rertgiség és a helyhatésagok a kerékparokra dijakatnedske
igaz, ezt beliigyminiszteri jovahagyashoz kotbttefévarosi tanacs élt is ezzel
alehebséggel, adot vetett ki a kerékparokra, aminek héfeeellenében a tu-
lajdonos évente valtozo s#irhatdsagi 6lomzarral ellatott szamtablacskat ka-
pott, ezt a kerékpar fékjére vagy vazara kellett tartovaldfgteni, és hatosagi
dlomzarral ellatni, a kerékparon a tulajdonos adatait is meg kellett jel6lni. A
szamtablak szinérminden évbendkapitanyi parancs rendelkezett, az ado le-

6 Paradi Jozsef (szerk.): A magyar rendvédelem térténetesRismtl Fsiskola, Budapest, 1996, 78. o.
7 Kollar Néra (szerk.): A féarosi rendrség torténete 1914-ig. BRFK, Budapest, 1995, 236. o.
8 1890. évi I. torvénycikk.
9 Szilvasi Ferenc: Budapest kozlekedésbiztonsagaért — a kozlekedésrendészet kronikaja. BM Konyvki-
ado, Budapest, 1989; Kdsa LaszI6: i. m.
10 42.159/1897. B.M. rendelet 17. §.
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rovasat a reridi allomany ellenéizte. A gyalogosok kozlekedését és a hidakra
vonatkozo dlirdsokat kilén rendeletek szabéalyo#Ztak

A budapesti rendéég 1892-ben kiadott élszolgalati szabalyzata méar az
dlomany feladatai kbzé sorolta a fontosabb kdzlekedési csomépontokban a
kozrend és a szabad kozlekedés fenntattésately feladatok ellatasaban lo-
vas rendrok is rendszeresen részt vettek. igy elmondhaigy hazankban is
megjelentek a szazadforduléil évtizedre jellemé& kdzlekedési eszkdzok, az
alapvet) szabélyok megalkotasaval, illetve a hatésagi feétdkdeendrséghez
tortérd telepitésével pedig Magyarorszag is megteremtditgdya viszonyok-
hoz igazodé szabalyozas alapjait, megjelent az adott kor igényeinek néegfelel
kozlekedésrendészeti rendszert, és feladatat fokamnfehzitassal latta el.

Az elss automobil 1895-ben jelent meg Budapesten, majdolgshijabb
gépjarntivek kovetkeztek. Bar azonositd6 szamot mar a keztiéteksznal-
tak, erre abban az idében még nem volt egységes szabéalyozas. A korabeli fo
rasok szerint advaros kdzatjain 1900-ban kodzlekedési anarchia udalio
a villamosok, I6fogatt bérkocsik, omnibuszok, kerékparok, teherkocsik és
automobilok megfelél szabalyozas hidnyaban 6sszevissza kozlekedtek, és a
viszonylag kis létszamu reéiség nem volt képes megfdleh felligyelni a
kozlekedést. Kozlekedési szabalyok nem voltak, csak a hajasyat irtak
elé*. Az allapot tarthatatlansagara figyelemmel Budafi#stpitanya 1901-
ben kiadta a 17.902 fk. I. 1901. szamu rendeletet, amdlyéads teriiletén
szabalyozta az automobilok kozlekedését. Ezt 1905-ben a 31.565 fk. 1. 1905.
szamu rendelet, majd 1910-ben a beliigyminiszter 57.000/1910. B.M. szamu
rendelete kovette, amely a szabéalyozast orszagos szintre emelte.

A 17.902 fk. I. 1901. szamdképitanyi rendelét

Arendelet a réviddel azétt alakult Kirdlyi Magyar Automobil Club szakem-
bereinek bevonasaval késziilt, és gyors intézkedéseket kivant bevezetni az al-
datlan allapotok rendezése érdekében. A rendelet az automobilok forgalomba
helyezését askapitanysag altal kiadott hasznalati engedélyheittditezt a
fokapitanysagtol irasban kellett kérelmezni. Vezetések az volt jogosult,
akinek a 8kapitanysag automobil-vezgjogositvanyt allitott ki, az automo-

11 Késa Laszl6: i. m.

12 Uo.

13 Uo.

14 Bélint Sandor: Autézasunks$kora. Gondolat Kiad6, Budapest, 1986, 14. o.; 1890. évi I. tc. 107. § a)
15 Rendri Lapok, 1901. junius 23., 210. o.
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bilokat pedig szammal kellett ellatni, ésismaki vizsgalat céljabdl évente be
kellett mutatni. A rendelet szabalyozta a tulajdonosvaltasnél kévetends elja-
rast (a valtozéast az Uj tulajdonos volt koteles bejelenteni) és a kozlekedés sza-
bélyait. A sebességre vonatkozdan a rendelet széles és nem nagy forgalmu ut-
cén 15 km/h, nagy forgalmu helyeken 10 km/h, kiltertleten pedig 30 km/h
sebességet engedélyezett. Mas telepiilés lakosa szarbéheoathan torténd
automobil-hasznéalatho®Kapitanyséagi jelentkezési kotelezettséget és a ve-
zetési jartassag igazolasat irté. él rendeletet késhb tobb kiegésztrende-

let kdvette, de dsszességében megallapithatd, hogy megteremtette a kozuti
gépjarnii-kdzlekedéshez ma is kapcsol6dd intézmények alaffaigalmi
engedély, vezét engedély, rendszamozas, tulajdonosvaltasi eljafaksap-
csolédo nyilvantartasok vezetése a Budapesti Reépitanysag altal tor-

tént. A rendelet alapjan kiadott forgalomban tartasi engedély képe technikai
okok miatt itt nem kdz6lhét de a Magyar Niszaki és Kozlekedési Mazeum
okmanytaraban hozzaférigét

A 31.565/1905. fk. I. szamdékapitanyi rendelét

A Kiralyi Magyar Automobil Club 1901-ben alakult meg Budapesten,i&s m
kodése kezdetdtigen sokat tett a kdzuti kdzlekedési szabalyolakitasaért

és azok ismertetéséért. Céljai kozé tartozott az automobilizmus tudomanyos és
szakszdf terjesztése, a kilféldi egyesiletekkel torténé kapcsolattartas, az au-
tomobilok forgalomba hozatalaval és a vékétépzésével kapcsolatban a ha-
tésagok tamogatasa, a tagok érdekvédelme és segitségnyujtas, 6sszességében
a magyar automobilipar és automobilizmus felkarolésa és terjesAdeez-
detekkor a gépjarihbirtoklasa szikségsZem egyutt jart az autoklub-tagsag-

gal, a tulajdonosok szivesen vettek részt az érdekeiket képsaeivezet
munkajaban. Persze ekkor még egy automobil birtoklasat csak @gej@nt
vedelniek engedhették meg maguknak, a tulajdonosok jetlema érangu
nagybirtokosok és a nagyiparosok kozul keriltek ki. A klub nyilvantartast ve-
zetett tagjairdl, a tagok gépjaiineirél, ezek kozott egyarant megtalalhatok
voltak benzin-, géz-, illetve elektromos meghajtast gépkocsik. Tazsdnto-

vabba a gépjartivek hatésagi nyilvantartasi szamat is. A sorszameggis

16 12/OKM szam.
17 Rendri K6zIony, 1905/47., 2. o.
18 A Kiralyi Magyar Automobil Club évkdnyve. Budapest, 1906, 5. o.
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szefi folyészamos rendszerben tortént, a klub 1906-bszégos szinten 361
gépjarntivet tartott nyilvarf, a 13-as szdmot nem adtak ki

A févaros terlletén a forgalmi engedélyésdor a 31.565/1905. fk. |. sza-
mu fékapitanyi rendelet rendszeresitette 1905-ben. Azplofsly egységesi-
tette az ,automobilok és motoros kerékparok” részére kiadand6 rendszamot
is?. Az egységesités oka az volt, hogy tulajdonos@nddrhatdsagi szamo-
kat olyan helyre és olyan kis méretben festették a gépkocsikra, hogy azokat
csak nehezen lehetett olvasni, ez megnehezitette a rendéri ellehdEzést
a renddfokapitany elrendelte asvaros teriiletén forgalmi engedélyt kapo
Osszes automobil és ,motoros kerékpar” egységes szamokkal és tablakkal
torténd ellatasat. Kivételt csak a legmagasabb udvaréstagposta jartivei
jelentettek. A rendelet tartalmazta a tablak elhelyezését és alakjat is: a tabla-
kat automobilokon el6l a hiirostélyara kellett rafesteni, csdvesdkigtszi-
Iék esetén pedig vaslemezbél készitett, festett szamokat kelletire hégy
a takaréburkolatra ésitent®. A szamokat el6l 20 cm magassagu, 7 cm szé-
lességli és 2 cm-es vastagsagu karakterekkel kellett nmétgialetablat csak
hatul kellett alkalmazni, ennek mérete 24 x 15 cm volt, az arra festett szamok
méreteit a rendelet 10 cm—-6 cm-2 cm-ben hatarozta meg. A tablatia jarm
kilss falara kellett szerelni, szine fekete, a szamokérfgolt. Motorkerék-
parokra ugyanilyen szin-dsszedllitasu tablakat kellett szerelnirée &kor-
manyrad alad. Ennek mérete 12 x 7 cm, a szamoké pedig 5 cm-3 cm—1 cm
volt. A kulféldrsl és vidéksl érked, illetve az olyan jariiveket, amelyek a
koteled, forgalomba helyezésati vizsgalaton még nem estek at, és ezért
még nem kaptak forgalmi engedélyt és rendszamotsaéeldben meghata-
rozott mérei, de fehér kartonpapirbdl készilt tablakkal kekdttni és azo-

1. szamu abra
Székesf&éarosi rendszamtablak kialakitasa, 1905
(rekonstrukcié)

19 Uo. 139. o.

20 Négyesi Pal: Rendszamhistéria. www.totalcar.hu, 2001. aprilis 25.

21 Késa Léaszl6: i. m.; Kenyeres — Muray — Négyesi Pal: Szamalkk,léblak. Veteran Auté és Motor
Magazin, 2005/9., 10. o.

22 31.565/1905. fk. I. rendelet, 7. bekezdés.

23 Uo. 8. bekezdés (1)
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kat az emlitett helyeken elhelyezni. Ezeken a tablakon olvashat6, nagy feke-
te betikkel a tulajdonos nevét és lakasat kellett feltiinitet

57.000/1910. B.M. rendelét— Szabalyzat a gépjarniivek
kozuti forgalmaral

A kozuti kozlekedés gyorsan féjlott, a rendérség létszamhianya miatt azon-
ban nehézkessé valt a feladatok ell&tasasvarosi rendéség létrehozasarol

a Budapestdvarosi rendrségil sz6l6 1881. évi XXI. térvénycikk rendelke-

zett. A szervezet élén ékapitany allt, személyi allomanya intéokapitany-

sag, kerlleti kapitanysagok) és végrehajto (gyalogos és lovas allomany, polga-
ri biztosok) rendtségre oszlott. A kdzlekedési ligyek intézésgkagitanysag

négy osztalya kozul a kdzigazgatasi osztaly hataskorébe taftoxagndri
drszemélyzet létszaméanak fokozatos emelése elleggre ®bb baleset tor-

tént, sulyos problémak voltak a kdzlekedési fegyelemmel is (valljuk be, ezen a
terlileten ma is volna mit féfini). Mindezeken fellll az aut6forgalom akkora
mértékben megemelkedett, hogy szikségessé valt a kozuati forgalom atfogo
szabdlyozasa, ez a beliigyminiszter altal kiadott 57.000/1910. B.M. rendeletben
valésult meg. A rendelet altal szabalyozott terlletek a kowitkeatak.

Hataly, hataskor, illetékesség

A rendelet hatalya kiterjedt a kdzutakon sinpalya nélkil kozlekedées
olyan gépjarnire, amelynek tulajdonosa magyarorszagi vagy fiuhesbsédi
volt®, Nemcsak a gépjartimek kozuti forgalméat szabéalyozta, hanem kotglez
vé tette a gépjartivek miszaki vizsgalatat, rendszammal valo ellatasukat, be-
vezette és szabalyozta a gépjaverebi vizsgat, illetve a gépjartivek és az
okmanyok nyilvantartasat. A rendelet szerint altalanosan éipklsrendrha-
tésag, Budapesten pedig a rémfbkapitanysag (a tovabbiakban egydtt: rend-
drhatésag) hataskorébe tartoztak a koveéikegek:

— forgalmi engedély kiadasa és visszavonasa;

24 Uo. 10. bekezdés.

25 Belugyi K6zlony, 1910. majus 1., 123. o.

26 Késa LaszI6: i. m.

27 Sas Ferenc: A 125 éves/éfosi rendrség torténete. Magyar Rendészettudomanyi Tarsasag, Buda-
pest, 2006

28 57.000/1910. B.M. rendelet 1. §.; Kozigazgatasi helyzete kilonleges volt: bar a varost Korilvev
Modrus-Fiume varmegye Horvatorszag része volt, a varos kdzvetlentil Magyarorszaghoz tartozott.

Belligyi Szemle, 2011/3., 15-39. o. 41



— rendszamtablak kiadasa;

— gépjarntivezeti vizsga targyaban benyuijtott kérelem befogadasa;

— gépjarntivezeti vizsga kitizése és ezzel kapcsolatban a székéastiilet
megkeresése;

— vezedi igazolvanyok kiadasa és visszavonasa;

— vezebi igazolvanyok, gépjarivek, tipusok nyilvantartasa;

— birtokosvaltozas esetén az engedély atirasa;

— bérkocsikndl viteldijjel& késziilékek felszerelésének éskiadésének el-
lendrzése.

Arendelet VIII. része kiilénféle, a kdozlekedéssel kapcsolatos magatartasokra
— amelyeket kihdgasnak nyilvanitott — bluéteendelkezéseket hatarozott
meg, koriikben az eljarast a rendéri budlétosagként eljaré kdzigazgatasi
hatésagok, Budapesten pedig a magyar kirdlyi allamrendérség hataskorébe
utalta. A Budapesti Rendétkapitanysagnak kiilén hataskore volt, amely a
vezebi és forgalmi engedélyek tekintetében orszagos agthrtas vezetésé-

re vonatkozott.

A renddrség éltal kiadhaté okmanyok

Allandé forgalmi engedély

A forgalmi engedélyt az illetékes szakérszékhely szerinti rendérhatésag-

tol kellett kérvényezni. Kiadasast a gépjarnivet szakérk altal végzett
forgalombiztonsagi vizsgalatnak kellett alavetni (ez nagyjabél megfelelt a ma
alkalmazott niszaki vizsganak). Megfelelés esetén a bizottsaghalteto-

ségi szakvéleményt allitott*kia rendérhatésag pedig kiadta az orszag teru-
letére érvényes forgalmi engedélyt. Birtokosvaltozas esetén az engedélyt a
rendSrhatésag bevonta, és az (j birtokos részére Ujlfargagedélyt bocsa-

tott ki. Az engedély mintjat a rendelet tartalmézsbtétszirke vaszonpa-
pirra nyomtattak, mérete 10 x 15 cm volt. Az engedély képe technikai okok
miatt itt nem kozzéteh&tde a Magyar Mszaki és Kézlekedési Mizeum ok-
manytaraban hozzafértiét

29 Az engedélyek nyilvantartasa az 57.000/1910. B.M. rendelet fuiggelékének 4. és 6. szaml mintaja sze-
rint tortént.

30 57.000/1910. B.M. rendelet, fliggelék 3. szamu minta.

31 Uo. 1. szamU minta.

32 80/OKM/2 szam.

42 Huszta Tibor: A kozUti gépjarthigazgatas kezdetei Magyarorszagon



Ideiglenes forgalmi engedély

Az engedélyt a gyart6 igényelhette a hozzatartozé rendszammal egyditt, gép-
jarmiivek alvizainak kiprébalasahoz. Kiallitasa dijtalatt.v

A gépjarntivezeti igazolvany

Arendelet tartalmazta a veéievizsga szabdlyait is. A vezetképesités két-
fokozatu volt: a 16 16énél kisebb teljesitményii gépjaiirrek az el§, a 16
|6ersnél nagyobb teljesitményii gépjaimek a masodik fokozatba tartoztak.
Kodzhasznalatu gépjafivet csak masodik fokozattal lehetett vezetni. A gép-
jarmivezedi vizsga targyaban benyujtott kérelmet a rendérhatésag fogadta
be, majd — kizar6 kérilmény hianyaban — a keriletileg illetékes stakErt
egyetértésben Kitzte a vizsga idépontjat. A vizsga az engedélyért folyamod6
személy sajat jariivével tortént, amelyet &etesen a szakértendelkezé-

sére kellett bocsatania; sikeres vizsga esetén a folyamodo részére a rendérha-
tésag vezéi engedélyt allitott K.

Azonosito jelzések

A forgalmi rendszam

A rendelet dirta, hogy a forgalmi engedéllyel ellatott gépjamekre rendsza-

mot kell alkalmazrit, és az orszag tertletét — Budapesten kivil — 1jamédp
keruletre osztotta A gépjarntikeriletek teriilete volt iranyadd atiszaki
vizsgalatok, forgalomba helyezések, a hatéségi jelzéssel valo ellatas, a gépjar-
milvezebi engedélyek kiadasa, illetve a szakiéstiiletek megalakitédsa tekin-
tetében. Teriletik ekkor még tdbb varmegye kézigazgatasi teriletét foglalta ma-
gaba, kozpontjuk az adott teriileti egység egy-egy fontosabb varosa volt. A
rendszamtablat a megfeéiségi vizsgalat utan a hivatalos szakéuttatta el a
rendbrhatésaghoz, amely azt a forgalmi engedéllyel efjyad a tulajdonosnak
atadta. A jarni més kerlletbe tortérdtvitele esetén a tulajdonosnak atrendszéa-
mozasi kotelezettsége allt fenn. A rendeléired a rendszdmok pontos méretét

és elhelyezési modjat is: minden gépjéreneldl és hatul rendszamot kellett al-
kalmazni, amelyet eldl az alvazkeretre vagy tengelyre kellett elhelyezni. Hatul

33 57.000/1910. B.M. rendelet, fliggelék 5. szami minta.
34 Uo. 28. 8.
35 Uo. 30. 8.
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az elhelyezés a gépjaiinkiilss falan vagy tengelyén tortént, a rendszamtabla
€ldl 12 cm, hatul 15 cm magas festett fémtabla volt, amelyet hatul kivilagithatd
tiveglappal helyettesiteni lehetett. A jelzést ag glblara 80 mm magas és 15
mm, a hatsé tablara 100 mm magas és 20 mm vonalvastagsagu karakterekkel
kellett felfesteni. A rendelet meghatarozta a rendszamok karakterkészletét is:
— magénhaszndlatl gépjéivek rendszaman fehér alapon voros kerlletjelz
betit, voros kotjelet és fekete arab szamokat;
— kdzhasznélatl gépjativek rendszaman fekete alapon vords kerulétjelz
betit, voros kobjelet és fehér arab szamokat kellett alkalmazni.

A jarmiivek a kertiletre utal6 higelzésbdl és harom szamjegybdl allo rend-
szamot kaptak A gépjarntikeriiletek és azok megjeldlései a kovethen-
pen alakultak:

— Budapest székesfaros és advarosi rendérség tikodési terilete:

rémai szamok, példaul 1., 11., 111

— budapesti kerilet: B

— brasséi kerilet: R

— debreceni kerilet: D

— gydri kerllet: G

— kassai kertlet: K

— kolozsvari kertlet: O

— pécsi kertlet: E

— pozsonyi kertlet: P

— szegedi kerllet: S

— temesvari kerulet: T

— fiumei kerulet: F

— Horvat-Szlavonorszag: C

— Bosznia-Hercegovina: kis latin K&t példaul a, b, c.

— prébarendszam: Y

A forgalomba helyezés és a forgalmi engedély kiadasa céljabdl végzett pro-
bamenetek soran a szakériek Y jelzéf rendszamtablakat kellett alkal-
mazniuk, és a rendszamhoz kapcsolddé forgalmi engedély birtokaban kellett
lennitke’.

A gépjarnti-kerileti jelzések alapja a keruleti kozpont szerbp&®lt va-
ros nevének kezdshge volt. A budapesti illéiségiirendszamokon a keru-

36 Négyesi Pal: i. m.
37 57.000/1910. B.M. rendelet 21. §; 30. § 12. pont.
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letjelz6 betiket romai szamok helyettesitették. Ha két kerllézpgont neve
ugyanolyan béivel kezd3dott, de az érintett ki@lzést mar mésik keriilet je-
|6lésére lefoglaltédk, a mésik keriilet jeldlése a varos nevének mésddik bet
jének ekezet nélkuli jeldlésével tortént (példaul Budapest — Brasso, Kassa —
Kolozsvér, Pozsony — Pécs). Fiume varos, Budapesthez hasonléan 6néllo ke-
rileti jelzéssel birt, Horvat-Szlavénorszag és Bosznia-Hercegovina pedig —
tekintettel kullonleges terlleti statusara — élfélolést kapott. Az itt kiallitott
engedélyeket a rendelet az egész orszag teruletére érvényesnek tekintette, ha
a vezeb hataratlépés utan a rembétésagnak bemutatta. A gyéri kertiletben

az 1-211-ig terjedé szammétza gyéri, a 201-400-ig terjétipedig a sopro-

ni szakérdi kertilethez kapcsolédoéan, a temesvari keriiletber-200-ig ter-

jed6é szammeit Temesvar, a 201-400-ig terji#ghedig Arad székhellyel osz-
tottak ki®. A rendeletben meghatérozott gépjarkerileti beosztast az 1.
szamU melléklet szemlélteti.

2. szamu &bra 3. szamu 4bra
Budapesti illetésédi maganhasznalati gépjarnii A szegedi kertiletbe tartoz6, maganhasznalatu

rendszamtablaja, 1910 gépjarmii rendszamtablaja, 1910

(rekonstrukcid) (rekonstrukcio)
cll-lgﬁo OS-z1D
4. szamu abra 5. szamu &bra
A budapesti keriletbe tartozé Prébarendszamtébla, 1910

kdzhasznl gépjarmi rendszamtablaja, 1910 (rekonstrukcio)

(rekonstrukcid)

-B-198 Y-3l

Adatjelz tablacska

Tartalmaznia kellett az alvazat kéézitg nevét, az alvaz gyartasi szamat, a
motor teljesitményét vagy a hengerek szamat, loketét és furatat, valamint a
gépjarnii onsulyat. A tabla hasznalatat a jogszabalyolélkésegészen az
1950-es évek végéigdttak.

38 Balint Sandor: i. m. 35. o.
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6. szamu abra
Adatjelzé tablacska
(P70 Zwickau, 1957)

Eljarasi koltségek

A rendelet dijakat hatarozott meg a forgalmi engedély kiadasa, a tipusvizsga-
lat, a megfeldlségi vizsgalat, az évenkéntiiiszaki vizsgalat, a szakért
prébamenet, a szakékt kiszallasi dija, illetve a vez&itengedély kiadasa te-
kintetében. A dijakat bélyegilleték formajaban kellett leréni, a szsikdgirt
zottség részére pedig a Magyar Kirdlyi Postatakarékpénztarba torténé befize-
téssel kellett teljesiteni.

Tipusvizsgalat

Tipusvizsgalat soran a gyart6 a szakdvizottsagtol az (] tipusu gépjaiim
vek szerkezetének altaldnos megvizsgélasat kérhette. Avidket a bizott-
sag a rendelethez kapcsol6dd utasitdsoknak meggelehegvizsgalta, és
megfelebség esetén tipusbizonyitvanyt adott ki, ennek néiht@jrendelet
tartalmazt&.

Forgalomba helyezés

A megfelebségi vizsgalat utan a hivatalos szakérmegfelelségi nyilatko-

zatot és a forgalmi rendszamot a rendérhatésaghoz eljuttatta, ezutédn a hato-
sag a jarnivet forgalomba helyezte, a forgalmi engedélyt a seathmal egy
idében a tulajdonosnak atadta, valamint a jaedatait a nyilvantartasba be-
vezette.

39 57.000/1910. B.M. rendelet fiiggelék 2. szamu minta.
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Forgalombdl kivonas

Végleges kivonas esetén a forgalmi engedélyt kiallitd hatésagnal kellett be-
jelentést tenni, ami a rendszamtablat és a forgalmi engedélyt visszavonta.

A szakédi testilet szerepe

A rendelet Budapesten és a budapesti keriiletben 6ttagu 8zbkéottsag
felallitasat irta &, a tobbi gépjarrikeriletben keruleti szakék mikodtek.
Feladatuk kozé tartozott a jativezebk vizsgaztatasa, a gépjaivek els és
idészakos megvizsgalasa, illetve a tipusvizsgalat eésg A bizottsagi ta-
gokndl és a keriileti szakéknél alapkdvetelmény volt a mérnoki képesités,
agyakorlati szakismeret, illetve a gépjdinezetésben valo jartassag. A tago-
kat és a bizottsag elnokét harom évre a belliigyminiszter nevezte ki, de a bi-
zottsagi tagok korének meghatarozasaban a Kiralyi Magyar Automobil Club-
nak javaslattételi jogosultsaga volt. A vizsgéalatokat Budapesten és a
budapesti keriiletben kirendelt szakéd tdbbi gépjarrikeriletben a keri-

leti szakéi végezte el.

Atmeneti és specidlis szabalyok

A forgalmi engedély, a tipusbizonyitvany, a hasznalhatésagi szakvélemény, a
gépjarntivezeti igazolvanyok és azok nyilvantartasara alkalmazingtim-
tatvanyokat, valamint az alkalmazhaté 4 db kézlekedési tabla rajzat a rende-
let fggeléke tartalmazta.
A rendelet mellékletében talalhatd

— a gépjarmvek megvizsgalasanak rendje;

— a gépjarnmvezebi vizsgaknal kdvetendéljaras;

— a gépjarnivek és a gépjartivezetk vizsgaztatdsara Budapesten felallitott

szakbizottsag szervezete éskidési szabalyzata;
— a keruleti hivatalos szakék miikddési szabalyzata;
— a dijak befizetése, elosztasa és elszamolasa.

A rendelet kiilonbséget tett kdzhasznu és maganhasznalatra szolgal6é gépjar-
miivek kozott. Ebbbieket évente vizsgélatnak kellett alavetni, utékia a
vizsgéalat edirasanak joga a belligyminisztert illette meg. Haag&mhaszna-

40 Uo. 8. 8.
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latd gépjarnivet kdzhasznalatba vették (vagy forditva), iismaki vizsgala-
tot ismét el kellett végezni. Az@tasok atfogtak a kozlekedés rendjét és sza-
balyait, szabalyozték a gépjaiinezetk képzését és az 1909. oktdberi pari-
zsi egyezménynek megfetein a gépjarith nemzetkdzi forgalomban valo
részvételét. A kiutazdshoz kilon nemzetkodzi Gti igazolvanyra (Triptyque)
volt sziikség, a kilféldi beutazék pedig ugyanilyen igazolvannyal és belépé-
si tanUsitvannyal kdzlekedhettek az orszagban. Ennek hianyaban a vamhiva-
7. sz&md dbra tal a jarntivet a hatarrendérséghez utasitotta,
V jelzési tablacska képe a ahol egy kis V jelzé$ tablacska (talan a
250.000/1929. B.M. rendeletben  , VAmkezelés” szora utalva) feleitése utan
az illetékes rendérkapitanysagon kellett je-
lentkezni, amely dontott arrél, hogy a jdirm
az orszagban szabadon kozlekedhet-e. égenl
dontés esetén a veddtleiglenes gépjarta
kozlekedési jogositvanyt kapott, nemleges
dontés esetén a jativet szakédi vizsgalat-
ra kotelezhette. Nyolc napon tuli tartézkodas
esetén a kulfoldi jarimek és vezéfének meg kellett szereznie a belféldon
szlikséges igazolvanyokat és vizsgalatokat. Az eljaras szabdlyait a
73.000/1910. és a 106.000/1910. B.M. rendelet rogzitette, tovabbi részletsza-
balyaikrdl a 163.846/1913. B.M. rendelet rendelkezett.

A rendelet a korabban forgalomba helyezett gépjask tekintetében
atrendszamozast és okmanycserét rendelt el, le kellett cserélni a korabbi ve-
ze®i engedélyeket is. A szabalyozas kiemetkgdentisége abban &llt, hogy
egységes keretet adott a gépjaumkre és vezétkre vonatkozé szabalyok-
nak, megteremtette a ma is alkalmazott jogintézmények alapvonalait. Kor-
szelisitette a hatosagi nyilvantartast és hatékonyaliteéae ebirasok betar-
tasanak ellefrzését. A hatésagok a szabalyok betartdsat a rdndele
hatalybalépésék kezdve rendkivil szigordan ellendriztek

1912-ig a jarnivezetés tanulasara kizarolag maganuton, Geeagedély
birtokaban lévé személy kiséretében és Gtmutatdsa mellett valédéte
Ebben az évben viszont megnyilt azéeddlami sobriskola, amely a jarii
vezetket szinvonalas képzéshen részesitette, ezaltdl mitzlekedési fe-
gyelem és csokkent a balesetek sZzanmi®14-ben tovabbi, a kozlekedési
viszonyok javitasat célzé intézkedéseket adtak ki. Megkisérelték a gyalogos-

41 Késa LéaszI6: i. m.
42 57.000/1910. B.M. rendelet 34. §.
43 Késa LéaszI6: i. m.
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forgalom szabalyozasat, évhros legforgalmasabb csomoépontjain allando
drszemeket allitottak fel azzal a kizarélagos feledahogy a kozlekedési
szabdlyokat betartassak a jérmak vezesivel. 1917-ben, tekintettel a habo-

rus viszonyokra és a folyamatos anyaghianyra, a miniszterelndk elrendelte,
hogy csak olyan gépjatimet lehet izemben tartani, amelyre a kereskedelmi
miniszter kilon Gizemanyag-beszerzési engedélyt adott. Kivételt jelentettek a
rendelkezés aldl a kirdly és a kiralyi haz tagjai, a katonai igazgatas, az allami
és a teriiletenkivuliséget éleszemélyek birtokaban lévé gépjémek, a

tébbi gépjarni tekintetében minden egyes esetben egyedi lizemiésita
engedélyt kellett szerezni. 1918. marcius 1. utan géfpjandr csak akkor
kozlekedhetett, ha kilén nyilvantartasba vették, és hadi rendszammal lattak
el. A kivételes elbanast élveszemélyek jarivének hadi rendszammal tor-
téng ellatasardl kulon intézkedtékAz 5.047/1919. M.E. rendelet allamosi-
totta a vidéki rendérséget is, amelyet a beligyminiszter iranyitabelskz-

tek, ezzel az intézkedéssel az orszag teriletén egységes iranyitasi renddrség
jott létre. A jelents valtozasok miatt Ujraszabalyoztak a Magyar Kirdlyi
lamrendirség Ugyinté& hataskorét, aminekozigazgatasi rendészeti
teend cimii része definialta a kozlekedésrendészeti feladat@Rat -ben a
fokapitanysag rikodési terilletét kiterjesztették Ujpestre, Rakodpadn
Pestujhelyre, Kispestre, Pestszériticre, Erzsébetfalvara és Csepelre, ez je-
lenisen megndvelte a rendég feladatait. Az igazgatasi feladatokat a rend-
6rség kozlekedési alosztélya latt&.6\ rendérség szervezeti kereteinek val-
tozdsa szorosan kapcsolédott a kozuti gépjaigazgatasi teerik
ellatasahoz, a feladatok ellatasa fokozatosan az allandé jelleggel kialakitott
kozlekedésrendészeti és nyilvantart6 feladatokat ellaté szervezeti egységek-
hez kerdilt.

A 61.000/1922. B.M.—K.M. egyduttes rendelét

A gépjarniivek adminisztracids rendjét az 1919-es Tanacskaa@gsesemé-
nyei utdn mar az év végére sikerult helyredllitani, a vizsgaztatas és a rend-
szamkiadas szokasos rendje is visszatért. 1920-ban mar ismét ndvekedett a
jarmivek szama, majd megjelent az 5.397/1920. M.E. renhdamely ren-

44 4.885/1917. M.E. rendelet a személyszallitd gépiaetn izemének, valamint ezek részére az tizemi
anyagok beszerzésének és felhasznaldsanak korlatozasarol.

45 Szilvasi Ferenc: i. m.; Késa LaszI6: i. m.

46 Bellgyi Kozlony, 1922/18., 796. o.
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dezte a bejelentés, az okmany-, illetve rendszamellatas kérdéseit, megtortént
a megmaradt gépjatimek szambavétele is. A gépjaitgyek intézése 1922-

ben a Kereskedelemiigyi Minisztériumhoz kerilt, amelynek Ggzea
60.600/1922. K.M. rendelettélelrendelte a gépkocsik és motorkerékparok

Uj forgalmi engedéllyel, rendszammal és igazoldlappal torténé ellatasat. En-
nek értelmében 1922. julius 31-én minden étzddiadott forgalmi engedély
érvényét vesztette, és forgalomba helyezésre csak az (j tipusi okmanyokkal
volt lehetség (a forgalmi engedély képe technikai okok miathrmegje-
lenithet, de az okmany egyes magangytjteményekben hozzafgrhgéar-
miitulajdonosokat bejelentési kotelezettség terhette]j @ngedélyek kialli-

tasat niiszaki vizsgalat ékzte meg. Az 56.100/1922 K.M. szamu rendelet a
gépjarmitigyekben megosztott hataskort hozott Iétre a kedesdmigyi és

a belligyminiszter kozo6tt, szabalyozta tovabba a prébarendszamok és az ide-
iglenes forgalmi engedélyek kiadasanak rendjét. Erdekesség, hogy a forga-
lomba helyezend§ gépjativek a szakééi vizsgalat helyére rendszam és ok-
manyok nélkul kozlekedhettek, résziikre a hatésdg idézése szolgalt
igazolasul.

A 61.000/1922. B.M.-K. M. egyuttes rendelet atfogéban moédositotta az
57.000/1910-es B.M. rendeletet. Uj mintakat vezetett be a rendérhatosagi
nyilvantartasok tekintetében, médosult az adatvaltozasok bejelentésének
rendje, a jarrfiokmanyok és a hatésagi jelzések formaja is.

Valtozasok az eljarasi rendben

Forgalomba helyezéskor a szakdrrom példanyban hasznalhatdsagi szak-
véleményt allitott ki, amelyekbdl ketit atadott az illetékes rendérhatosag-
nak, egyet pedig irattaraban megdrzott. A forgalmi engedélyeket és a rend-
szamtablakat a rendérhatésdg adta ki a jaralajdonosanak, ezekr
nyilvantartokdnyve®, a hasznalhatdsagi szakvéleményben szemihtok
alapjan pedig kartoték-nyilvantart&stolt kdteles vezetni. A kiadott forgal-

mi engedélyeksl és rendszamokrol két példanyban értesikészilt, amely-

nek egyik példanyat a rendérhat6sag megdrizte, a masikat viszont a hasznal-

47 Uo. 793. 0.

48 61.000/1922. B.M.—K.M. egytittes rendelet, melléklet, Ill. szamU minta.
49 Uo. IV. szam( minta.

50 Uo. V. szdmU minta.

51 Uo. VI. szdmi minta.
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hatésagi szakvéleménnyel egyiitt megkildte az orszagos kartoték-nyilvantar-
tast is vezét budapestidkapitanysagnak.

A tulajdonos személyének valtoz&s®tén a rendeletéélta a régi és az
Uj tulajdonos egyiittes valtozas-bejelentési kotelezettségét. Ezt irasban vagy
szbban, azonnal meg kellett tennilik, ha viszont a valtozas a gélgiite-
tet is érintette, a bejelentéststdr a régi kerulet szerint illetékes rendérha-
tédsagon kellett megtenni. A hatdésag a valtozasrél értésahisott ki, egyik
példanyat megézte, masik példanyat viszont eljuttatta az orszdgototék-
nyilvantartast vezétbudapestidkapitanysagnak.

A tulajdonos lakhelyének megvaltozasa esetén a tulajdonos kételes volt a
véaltozast a régi és az (j keriilet székhelye szerint illetékes rendérhatésagon
bejelenteni. Az Uj kerilet szerint illetékes hatdésag a régi keriilétablajat
lecserélte, és a régi kerilet hatésaganak visszakildte. A gramara (j
nyilvantartasi lapot és igazol6lapot allitott ki, a valtozasokat pedig a forgal-
mi engedélyben rdgzitette. A régi kerillet szerinti hatésag sajat nyilvantarta-
saban a valtozasokat atvezette, végil mindkét érdekelt rendérhatdésag atje-
lenBlap™ kiallitasaval értesitette a budapeétdpitanysagot a valtozasrol.

Forgalombdl torténs végleges kivondletve végleges kulféldre vitel
esetén az erre irdnyuld szandékot az illetékes gépijleniileti rendérhato-
sagnal azonnal be kellett jelenteni. A hatésag a forgalmi engedélyt, az igazo-
I6lapot, a rendszamtablat és a keriletjeiblat bevonta, a valtozast a nyil-
vantartasban feljegyezte, a bejelentést pedig irdsban elismerte. Az
eseményil az okmanyok és jelzések tovabbitasa mellett taj@kia* a bu-
dapesti 8kapitdnysagot is, amely a jelzéseket és az okmanhplk#tatta az
azokat eredetileg kiallitd hatésaghoz.

Valtozasok a jariokmanyokban

A rendelet Gj mintajdforgalmi engedélyt rendszeresitett, amelynek képe
technikai okok miatt itt nem megjelenitgtie az okmany egyes magangytij-
teményekben hozzaférideBevezették az Ugynevezighazoldlapot, amelyet
a rendérhatdsag allitott ki, és az Orszagos AutomobilsgaBizottsag altal
rendelkezésre bocsatott, 6lomzarral ellatott fémtokbariszenfalon kellett

52 Uo. VII. szam( minta.
53 Uo. IX. szami minta.
54 Uo. VIIl. szamu minta.
55 Uo. I. szamu minta.
56 Uo. Il. szamU minta.
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8. szamu abra
Igazolélap képe, 1922

Tulsjdonos

Lakhely :

Gyirtmény

Forgalmi szém :

192 hé ....n.
A rendGrhetésig réseérdl :

elhelyezni. Motorkerékparon nem volt felszerelési kbtelezettség, de &-vezet
nek a lapot mindig maganal kellett tartania. Adatvaltozas esetén az izemben
tarténak ki kellett cseréltetnie. Az igazololap az elletidhatosagi személyek

elétt igazolasul szolgdlt, igy a forgalmi engedélyeaabnek nem kellett ma-
gaval vinnie, ahogy azt egy korabeli autés szaklap magy&razta

Valtozasok a hatésagi jelzésekiien

A rendelet (] tipusu rendszamtablakat vezetett be. Mivel az orszag teriilete je-
lentdsen csokkent, sziikségessé valt a géigeniletek tertiletének és azok
jelélésének Ujraszabalyozéasa, a kdvetkeszerint:

— Budapest székesgfaros terllete: Bp

— budapesti kerilet: B

— debreceni kerilet: D

— miskolci kertlet: M

— pécsi kertlet: P

— szegedi kertlet: S

— székesfehérvari kerilet: E

— gydri szakérdi kerilet: E

— szombathelyi kertlet: O

— soproni szakét keriilet: O

A gépjarniikeriletek terileti kialakitasat a 2. szamu mellégimlélteti.

57 A Motor. 1922. aprilis 1.
58 A hat6sagi jelzések mintajat a 250.000/1929. B.M. rendeletben kozoltek alapjan ismertetem.
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A budapesti keriiletben a karakterkészlet kezdetben a koGkémzen
tagolodott:

—Bp 16 000-17 000: kozlekedési vallalatok

—Bp 17 000-20 000: buszok, taxik

— Bp 20 000-33 000: személygépkocsik

— Bp 34 000-38 000: tehergépjéivek

— Bp 39 00040 000: specialis gépjdinak

— Bp 40 000-60 000: motorkerékparok

— Bp 80 000—90 000: motorkerékparok (aizélsorozat kimerilése miatt)

A ndvekvé szamu gépjariallomany miatt a keriletre utald Bglzés utan

2 + 3 szamjegyes rendszert vezettek be: AZ leds szam a kiadas évét jelez-

te (példaul a Bp 22-640 egy budapesti személygépkocsit jelolt, amelyet
1922-ben dllitottak forgalomba), a hats6 szamcsoportot pedig folydszamos
rendszerben adték ki. 1926-ban a szamsor kifutott, ekkor megduplaztak a ki-
adas évét: azaz a 26-417 és az 52-673 rendszamu géméanis 1926-ban
|attak el rendszamntal

A rendszamtablak kialakitdsa a kovetdegppen tortént:

— magéanhasznalatu gépjérmek: fehér alapon piros kerlletjélbetik, feke-
te arab szamok, fekete Kiillel elvalasztva;

— az allamkincstar gépjativei: az allamigazgatas és a posta tekintetében fe-
kete alapon fehér arab szamok fehébjediel elvalasztva, keriletjelzés he-
lyett a rendelet kulon jelzés meghatarozasat ittaedl kéébb a szamok
magassagaval megegyeanéreti nemzeti szinii jelzés lett; honvédségi gép-
jarmiivek tekintetében pedig normal gépjdéirek rendszamtablajan fehér
alapon fekete arab szamok, a keriletjelzés helyén pedig nemzeti szinekkel
festett cimerpajzs allt, pancélos jdinak tablain fekete alapon cimerpaj-
zsot és fehér arab szamokat alkalméaztak

—kozhaszndlatu gépjafivek: fekete alapon piros keriletjélbetik, fehér
arab szamok fehér kijellel elvalasztva.

A gépjarniikerilet jelzésére kuldn kis tdblacska szolgélt, geteh rend-
szamtablara ésitettek, a forgalomba helyezés és a forgalmi engéida-
sa céljabdl végzett prébamenetek idején a szidkprtbarendszamtablakkal
kozlekedhettek.

59 Kenyeres — Muray — Négyesi Pal: i. m. 13. o.
60 Négyesi Pal: i. m.
61 Kenyeres — Muray — Négyesi Pal: i. m. 13. o.; a Kenyeres-féle rendszamtijtdargpy alapjan.
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9. szamu abra 10. szamu abra
Prébarendszamtabla képe Budapesti illetésédi maganhasznalatt gépjarnt
a 250.000/1929. B.M. rendeletben rendszamtablaja, 1922

'pndr;sgkzcsi B 24-482

11. szdmu abra 12. szamu abra
Kincstari tulajdont gépjarm i Miskolci illeté sédi kdzhasznl gépjarni
rendszamtablaja, 1922 rendszamtablaja, 1922

13. szamu abra 14. szamu abra
Honvédségi gépjarnii rendszamtabléja, Harckocsi és pancélozott gépjarri
1920-as évek rendszamtablaja, 1920-as évek
- -
15. szam( abra A rendelet dirta, hogy a gépjar-
Az Orszagos AutomobilszakértdBizottsag jelzése miivekre csak olyan rendszamot le-
arendszamtablan, 1920-as évek het felszerelni, amelyet az Orsza-

gos Automobilszakéft Bizottsag

adott ki és bélyegijével hite-
lesitet?. A rendszdmot a megfele-
|6ségi vizsgélat utan a hivatalos
szakért juttatta el a rendérhato-
saghoz, amely azt a forgalmi enge-
déllyel és az igazololappal egy idében a tulajdonosnak atadta, valamint a
rendszamot az alvaz megfédielyére beuttette. A rendszamtablak tulajdo-
nosa a bizottsag maradt, a gépjéwek tulajdonosai csak hasznalatra kaptak
meg dket.

Azonosito jelzés belitése az alvazba

A rendelet bevezette azt a szabalyt, hogy a rendérhatésagnak a forgalmi en-
gedély kiadasakor a kiadott rendszamot a gépkocsi alvazaba vagy a motorke-

62 61.000/1922. B.M.—K.M. egyuttes rendelet 9. §.; Kivételt képeztek az &lksmd kirdlyi hercegek
személyi hasznéalataban allé6 gépjéumk.
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rékpar kormanyrudat tarté hiivelyébe be kellett ittetnie. A beltés gyakorlata
egészen az 1960-as évek kdzepéig fennallt, az 1962-es KRESZdinteg el
de 1965 utan mar nem alkalmaztak.

16. szamu abra
Rendszambeutés személygépkocsi karosszéridjaba (P-70 Zwickau, 1957)

17. szamu abra

Rendszambeiités motorkerékpér alvazaba (Danuvia, 1960)

1927-ben orvosoltdk a gépjairkerileti szakéik hianyahoz kapcsolédo
problémat: a 84.417/1927. K.M. rendelettel a kapcsoldédo géfi@miilete-

ken belll Nyiregyhazan, Gyulan és Nagykanizsan Ujabb sées&ekhelye-

ket létesitettek, amelyek sikerrel tehermentesitették a tulzsufolt kerleti
kozpontokat. Az 1928. évi VI. térvénycikk elrendelte a kdzOéipgarniivek
kozuati céld megaddztatd®ataz autdbuszokra és az aruszallité tehergépjar-
milvekre pedig Uthasznélati dij kivetését tette hite lehetséggel a Ke-
reskedelemigyi Minisztérium azonnal éft.ié dij l[6enként nyolc pengd

63 84.417/1927. K.M. rendelet a gépjéitariletek beosztasara vonatkozé rendelkezések médositasardl.

64 Végrehajtasarol a 63.000/1928. K.M. rendelet és a 15.000/1928 P.M. rendelet gondoskodott.

65 62.833/1928. K.M. rendelet az autébuszok, vagy aruszallitasra tzletshesznalt tehergépkocsik
uthasznalati dijanak megaéllapitasarol.

Belligyi Szemle, 2011/3., 15-39. o. 55



volt, és a térvényhat6ésagi utak fenntartasat célozta. Ekkor viszont mar java-
ban késziiltek a kozuti kozlekedési szabalyok rendezésére és egységes szer-
kezetbe foglalasara. A kdzlekedést az 1910-es rendezés 6ta tobb rendelkezés
szabdlyozta, a modositd intézkedések viszont nem voltalekedtlathatok.
Sziikségessé valt egy mindenre kiterjedé szabalyrendelet megalkotésa, ezt az
is alatamasztotta, hogy az orszéag teruletén 1930 végére 30 305 ¢eépfarm
tartottak nyilvan, ebbdl 15 316-ot Budapesteh gépjarntivek kdzuti forga-
lomban torténdészvétele nem volt kékn 6sszehangolva sem mas jarm

vek forgalmaval, sem a gyalogoskozlekedéssel — ezen valtoztatni kellett. A
valtozasok a beluigyminiszter és a kereskedelemigyi miniszter 250.000/1929.
B.M. szamu kozos rendeletével (KRESZ) 1930. januar 1-jén léptek életbe. E
jogszabaly és a kékbi valtozasok ismertetése viszont mar tovabbi dikie

maja lesz.

66 A KSH évkonyve, 1930
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