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Absztrakt

Cél: A tanulmany célja, hogy a mikromobilitasi eszk6zok, kiillondsen az elekt-
romos rollerek okozta kdzlekedésbiztonsagi kockazatokat kriminal-szociolo-
giai és rendészettudomanyi szempontbol vizsgalja. A cikk arra keres valaszt,
hogyan csokkenthet a kornyezeti fenyegetettség a szituacios bliinmegel6zés
modszertanaval a hazai jogi szabalyozas atmeneti id6szakaban.

Modszertan: A szerz0 a rutintevékenység és a racionalis dontés kriminologiai
elméletei mellett Wilson és Kelling ,,torott ablakok™ elméletének bevonasaval
elemzi a kozteriileti rendezetlenség normaszegést generald hatasat. A kutatas
nemzetkozi 6sszehasonlito elemzést alkalmaz, vizsgalva a német, a szingapuri
&s a parizsi szabalyozasi modellek rendészeti végrehajthatosagat.
Megallapitasok: A jelenlegi szabalyozasi vakuum és az eszk6zok anonimita-
sa raciondlis valasztassa teszi a szabalyszegést. A rendezetlen parkolasi allapo-
tok és a megfeleld infrastruktura hidnya nemcsak esztétikai probléma, hanem
kriminogén tényezd, amely erodalja a jogkdvetési hajlandosagot. A biztonsag
garanciaja az észlelt kockazat novelése (azonosithatosag) és a fizikai kdrnye-
zet preventiv atalakitasa.

A szerz a kéziratot magyar nyelven nyujtotta be. Benyujtas: 2025. 10. 15. Atdolgozas: 2025. 10. 30.
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Erték: A tanulmany tudoméanyos névuma a szituacids biinmegel6zés techni-
kainak adaptalasa a kozlekedésrendészetre. A felvazolt prevencios matrix gya-
korlati utmutatot nyujt a jogalkotd szamara egy végrehajthato és tarsadalmilag
elfogadott szabalyozas megalkotasahoz.

Kulcsszavak: mikromobilitas, szituacids blinmegeldzés, kozlekedésbiztonsag,
kornyezeti fenyegetettség.

Abstract

Aim: This study examines the traffic safety risks posed by micromobility de-
vices, in particular e-scooters, from a criminal-sociological and police science
perspective. The article explores how environmental crime risk can be reduced
by applying the methodology of situational crime prevention during the transi-
tional period of the Hungarian regulatory framework.

Methodology: Drawing on the criminological theories of routine activity and
rational choice, and incorporating Wilson and Kelling’s “broken windows” the-
ory, the author analyses the way public disorder generates rule-breaking. The re-
search employs an international comparative analysis to assess the law-enforce-
ment enforceability of the German, Singaporean and Parisian regulatory models.
Findings: The current regulatory vacuum and the anonymity associated with
these devices make non-compliance a rational choice. Disordered parking con-
ditions and the lack of appropriate infrastructure are not merely aesthetic prob-
lems but criminogenic factors that erode willingness to comply with the law.
Security can be guaranteed by increasing perceived risk (through identifiabili-
ty) and by preventive modifications to the physical environment.

Value: The scientific added value of the study lies in adapting situational crime
prevention techniques to the field of traffic policing. The proposed prevention
matrix provides a practical guide for legislators in designing a regulatory frame-
work that is both enforceable and socially acceptable.

Keywords: micromobility, situational crime prevention, traffic safety, envi-

ronmental crime risk

Bevezetés

A kozlekedésbiztonsag mint tarsadalmi érdek

A kozlekedésbiztonsag kérdése — ahogy azt a finn Vision Zero stratégia hazai
adaptalhatosagat vizsgalo korabbi tanulmany is bemutatta — tGlmutat a puszta
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baleset-megel6zésen; az a szubjektiv tarsadalmi biztonsagérzet egyik alapvetd
komponense (Krenner & Szabo, 2023). Mig a hagyomanyos gépjarmii-kozle-
kedés kockdzatai ismertek és szabalyozottak, addig az elmult években a hazai
kozlekedési kdrnyezet egy olyan dinamikéaval szembesiilt, amely alapjaiban
kérdojelezte meg a hatalyos jogi kereteket: a mikromobilitasi eszkdzok, kiilo-
ndsen az elektromos rollerek elterjedésével.

A jelenség nem 2025-ben kezd6dott, de ekkorra érte el a kritikus tomeget.
A megosztott szolgaltatok mar 2019-ben megjelentek Budapesten (URL1), am
2025 végére az elektromos rollerek a nagyvarosi kdzlekedés dominans, mégis
jogilag részben rendezetlen szereploivé valtak. A Kozponti Statisztikai Hivatal
(KSH) adatai szerint a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama az
uj eszkoztipusok megjelenésével a sériilékeny uthasznalok korében aggaszto
tendenciat mutat (KSH, 2024).

A problémafelvetés: szabalyozasi késés és rendészeti deficit

A jogalkotas sziikségszertien lemaradasban van a technoldgiai innovacidval
szemben, amit a szakirodalom ,,pacing problem”-ként ismer. Bar 2024. julius
16-an hatalyba lépett a kdtelezé gépjarmii-feleldsségbiztositasrol szolé 2009.
évi LXII. térvény modositasa, amely a biztositasi kotelezettséget a jarmii sajat
tomegéhez (25 kg) és tervezési sebességéhez (25 km/h) kéti, ez a 1épés rendé-
szeti szempontbol komoly végrehajtasi aggalyokat vet fel.

Hatosagi nyilvantartas és tipusbizonyitvany hianyaban ezen miiszaki para-
méterek helyszini ellendrzése a rendori/hatosagi ellendrzés soran alig kivite-
lezhetd. Ezt a jogbizonytalansagot tAmasztja ala a Ktiria joggyakorlata is (Bfv.
11.442/2022/5.), amely ramutatott: amig a KRESZ nem alkot 6nallé kategori-
at, addig a hatdsagok az elektromos rollerrel kdzlekeddk esetében kénytelenek
a blintetdjog altalanos jarmiifogalmabol kiindulva, az eszkoz ,,gépi meghajta-
su” jellegét alapul véve eljarni a rollert ittas allapotban vezetdkkel szemben
(Gal, 2024).

Ez a szabalyozatlan allapot kriminoldgiai szempontbol andmiaként irhato le,
ahol a kozati kozlekedés legvédtelenebb résztvevoi, a gyalogosok, kettds nyo-
mas ala keriilnek: az tttesten a gépjarmiiforgalom, a jardan pedig a hangtalan
eszk6zok szoritasaba. A tanulmany kdzponti hipotézise, hogy az elektromos rol-
lerekkel elkdvetett jogsértések nem véletlenszeriiek, hanem a racionalis dontés
elmélete alapjan magyarazhaté tudatos, haszonelvii dontések (Cornish & Clar-
ke, 1986). A jogi szabalyozatlansag ¢s a fizikai infrastruktiira hidnya egylittesen
olyan kornyezeti fenyegetettséget general, ahol a szabalyszegés ,.koltsége” —
a lebukas észlelt kockazata — az azonosithatatlansag miatt minimalis.
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A fenti elméleti modell logikajat kovetve: a jogsértés akkor kovetkezik be,
amikor térben és idében egyszerre van jelen a motivalt elkdveto (a sieto rol-
leres) és az alkalmas célpont (a védtelen gyalogos), mikdzben a szituaciobol
hianyzik az alkalmas 6rz6 (Cohen & Felson, 1979). Jelen esetben ezt a hianyt
nem a rendori allomany fizikai tavolléte, hanem a jogérvényesités technikai
akadalya — az egyedi azonosithatdsag és a szankcionalhatosag hidnya — idézi
el6. Hiaba észleli a hatosag a szabalyszegést, a visszatarto erd a feleldsségre
vonds kivitelezhetetlensége miatt megsziinik, ami a kockazatmentesség tuda-
tat erdsiti a hasznalokban.

A tanulmany célja és modszertana

Jelen iras célja a szituacios biinmegel6zés (Clarke, 1997) eszkoztaranak adap-
talasa a kozlekedésbiztonsag és a kozlekedésrendészet teriiletére. A kutatas
nemzetkozi 6sszehasonlito elemzéssel vizsgalja a kiilonboz6 szabalyozasi
stratégiak —kiillondsen a német hatosagi jelzésre épiilé modell — hatékonysagat
a devians kozlekedési magatartas visszaszoritasaban. A vizsgalat fokuszaban
nem a jogszabalyok dogmatikai elemzése all, hanem a jog a gyakorlatban elvét
kovetve annak feltarasa, hogy a technikai paraméterek (példaul névleges telje-
sitmény) helyett a kockazat észlelhetdségének ndvelése €s a fizikai kdrnyezet
alakitasa milyen hatassal van a jogkdvetésre (BMDYV, 2024).

A szabalyozatlan mikromobilitas kriminologiai elméleti keretei

A kozlekedési anomidk vizsgalata soran elengedhetetlen a klasszikus megko-
zelités meghaladasa. A mikromobilitasi eszkdzokkel tanusitott magatartasfor-
mak megértéséhez a racionalis dontés elmélete nyujt keretet. Cornish és Clarke
(1986) modelljét a hazai helyzetre adaptalva lathato: a hasznalé dontését nem
a szabalyszegés szandéka vezérli, hanem a joghézag felismerése. A dontés so-
ran mérlegeli a varhatd hasznat (gyorsasag, kényelem, a torlodas elkeriilése)
¢s a lehetséges koltségeket.

Magyarorszadgon ez a mérleg a devians magatartas irdnyaba billen, méghozza
egy sajatos okbol: a szankcio hianya miatt. Ameddig a KRESZ nem tiltja té-
telesen és szankcionalhaté modon a jardahasznalatot az elektromos rollerek
esetében, addig a rendori jelenlét elvesziti visszatarto erejét. A hagyomanyos
jogsértokkel ellentétben a rolleresnek nem kell rejtdzkddnie a hatosag eldl.
A jelenlévé rendor hidba észleli a cselekményt, a jogszabalyi felhatalmazas hi-
anyaban nem tud érdemben intézkedni. Igy a lebukas kockéazata nem pusztan
alacsony, hanem gyakorlatilag nem 1étezik.
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Ezt a helyzetet a rutintevékenység elmélete az ,,alkalmas 6rz6” hianyaval
irja le (Cohen & Felson, 1979). A hazai kriminologiai szakirodalom e termino-
logia alatt nem csupan a hatosag fizikai jelenlétét, hanem minden olyan szemé-
lyi vagy technikai tényezot ért, amelynek puszta 1étezése képes megakadalyozni
a jogsértést (Gonczol et al., 2019). Jelen esetben ezt a hianyt nem a rendori allo-
many fizikai tavolléte, hanem a jogérvényesités technikai akadalya —az egyedi
azonosithatosag és a szankcionalhatésag hianya —idézi eld. A balesetveszélyes
szituacid akkor jon létre, amikor talalkozik a motivalt hasznal6 és a védtelen
gyalogos (mint célpont), mikdzben a rendészet — bar fizikailag jelen lehet —jogi
eszkoztelensége okan nem képes betdlteni a védelmezo funkciot. A racionalis
valasztas tehat a kornyezeti adottsdgok (szabalyozatlansag) logikus kovetkez-
ménye: ha a jardan haladas biztonsagosabb a hasznaldnak és biintetlen marad,
akkor ezt az utvonalat fogja vélasztani.

Ezt a kriminologiai modellt a legfrissebb baleseti statisztikak empirikus adatai
is alatdmasztjak. Bar a Kozponti Statisztikai Hivatal csak 2024 januarja ota rog-
ziti 6nall¢6 kategoriaként a motoros rollereket, a tendencia aggaszto. A G7 elem-
zése ramutat, hogy mikdzben az dsszes személysériiléses kozuti baleset sza-
ma stagnal, az elektromos rollerekkel okozott balesetek szama révid id6 alatt
drasztikus emelkedést mutatott (URL2).

Rendészettudomanyi szempontbodl azonban nem is a regisztralt esetszam, ha-
nem a magas latencia a kritikus tényez6. Mivel az eszk6zok nem rendelkeznek
azonosito jelzéssel, a hatdsag latokorébe jellemzden csak a stlyos, egészség-
ligyi ellatast igényl6 esetek keriilnek be. A kisebb sériiléssel jaro balesetek, vagy
a gyalogosokkal torténd titkdzések jelentds része rejtve marad, mivel az érintett
felek be sem jelentik a balesetet, vagy rosszabb esetben az okozo6 a felelsség-
re vonas elkeriilése érdekében — kihasznalva az anonimitast — elhagyja a hely-
szint. A statisztikaban megjelend adatok tehat csak a jéghegy csucsat jelentik,
ami igazolja az alkalmas 6rz6 hianyarol alkotott hipotézist.

A szituacios biinmegelozés alkalmazasa: a mikromobilitasi pre-
vencios matrix

A rendészeti tapasztalatok és a nemzetkozi szakirodalom egybehangzoan iga-
zoljak, hogy a hagyomanyos, él6erds renddri fellépés a mikromobilitasi esz-
kozokkel szemben az egyedi azonosithatésag hianya miatt alacsony hatasfoku
(ETSC, 2023; PACTS, 2022). E rendészeti deficit feloldasara a hatékony meg-
oldas a fokusz athelyezése az elkdvetordl a szitudciora: a kozlekedési kornyezet
olyan atalakitasa, amely fizikailag neheziti a szabalyszegést. Jelen tanulmany
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Clarke (1997) taxondmiajat alapul véve egy mikromobilitasi prevencios mat-
rixban rendszerezi azokat a technikai és szabalyozasi beavatkozasi pontokat,
amelyek a hazai jogalkotds szamara is adaptalhatok a kdrnyezeti fenyegetett-
ség csokkentése érdekében.

Az elkévetés nehezitése: a technologiai aszimmetria felszamoldsa

A szituacios biinmegel6zes elso stratégiai pillére a fizikai akadalyok emelése
a jogsértd szandék elé, hogy a szabalyszegés nagyobb erdfeszitést igényeljen,
mint a jogkovetés (Clarke, 1997). A hazai mikromobilitasi piacon e tekintet-
ben ¢éles aszimmetria figyelhetdé meg. Mig a kdzosségi elektromos rollermeg-
0sztd szolgaltatok —nemcsak Budapesten, hanem az 6nkormanyzatokkal ktott
megallapodasok alapjan vidéki nagyvarosokban, példaul Székesfehérvaron is —
alkalmazzak a zona alapt sebességkorlatozast a sétaloutcak védelmére, addig
a magantulajdonu eszkdzok piacan teljes a technikai kontroll hianya (URL3).
A J6v6 Mobilitasa Szdvetség adatai szerint a hazai, 100 ezret meghaladé e-rol-
ler allomany dont6 tobbsége magantulajdonban van (URL4). Ezen eszkdzoknél
jelenleg semmilyen szoftveres gat nem akadalyozza a behajtani tilos 6vezetek
megsértését, vagy a sebességhatarok tullépését. A prevencids matrix javasla-
ta ezért a technoldgiai korlatok kiterjesztése a maganszektorra: a ,.target harde-
ning” (célpont-megerdsités) elve alapjan a szabalyozasnak mar a kereskedelmi
forgalomba hozatal fazisaban el kell irnia a manipulalhatatlan sebességkorla-
tozo szoftver kotelez6 alkalmazasat.

A kockazat novelése: az anonimitas felszamoldsa

A szituacios blinmegel6zés masodik stratégiai iranya a lebukas észlelt kocka-
zatanak novelése (Clarke, 1997). A mikromobilitasi eszk6zok esetében a haté-
kony rendészeti fellépés legfobb strukturalis akadalya jelenleg az anonimitas.
Mivel a magantulajdonu elektromos rollerek nem rendelkeznek egyedi hato-
sagi jelzéssel, az objektiv felelsség elve a gyakorlatban érvényesithetetlen, az
automatizalt kozlekedés-ellendrzé rendszerek (példaul a VEDA hélozat) pedig
hatastalanok veliik szemben. Ez a technikai hidnyossag a hasznaloban a biin-
tetlenség tudatat erdsiti, mivel a jogsértés utdlagos bizonyitasa — a helyszini
tettenérés esetét kivéve — gyakorlatilag lehetetlen (ETSC, 2023). A prevenci-
0s matrix e ponton a formalis feliigyelet eszk6zének bevezetését javasolja: egy
tavolrol is leolvashatd, egyedi hatosagi jelzés — rendszamtabla vagy regisztra-
cios matrica — kotelezové tételét. A szituaciods biinmegeldzés elmélete szerint
ez a 1épés nemcsak a rendori intézkedést segiti, hanem a tarsadalmi kontrollt
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is aktivalja, hiszen a szabalyszegd a civil lakossag szamara is beazonosithato-
va valik (Clarke, 1997). Az Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs allasfogla-
lasa is megerdsiti, hogy a lathato regisztracios jelzés a leghatékonyabb eszkoz
a szabalykovetd magatartas kikényszeritésére, mivel ez teremti meg a technikai
feltételeit az objektiv felelosség elvének alkalmazasahoz és a kameras ellenér-
z¢s bevezetéséhez (ETSC, 2023).

A kifogasok megsziintetése: a normativ kornyezet tisztazasa

A szituacids binmegel6zés harmadik eleme a kifogasok lehetéségének meg-
szilintetése (Clarke, 1997). A jelenlegi hazai kozlekedési kornyezetben az elekt-
romos rollerekkel kapcsolatos szabalyszegések egyik leggyakoribb hivatkozasi
alapja a szabalyok nem ismerete, vagy a jogi helyzet bizonytalansaga. Mivel
a KRESZ jelenleg nem tartalmaz 6nallo, nevesitett kategoriat az elektromos
rollerekre, a felhasznalok egy része — a joghézagot kihasznalva vagy tévesen
értelmezve — jatékszernek tekinti az eszkozt, legitimizalva ezzel a jardahasz-
nalatot. A prevencios matrix ezen a ponton a jogi kdrnyezet egyértelmiisitését
irja eld: a KRESZ modositasaval és a hasznalati szabalyok (példaul a kozleke-
désre igénybe vehetd utfeliiletek) tételes rogzitésével a jogalkoté megsziinteti
a jogbizonytalansagot, és ezzel elveszi a hivatkozasi alapot a normaszegd ma-
gatartas aldl (Gal, 2024).

Nemzetkozi modellek elemzése

A német szabalyozasi gyakorlat

A tanulmanyban felvazolt prevencids matrix gyakorlati alkalmazhatosagat
a nemzetkozi jogalkotasi tapasztalatok igazoljak. Eurdpaban a legatfogdbb,
a szituacids blinmegeldzés elveit kovetkezetesen alkalmazd szabalyozast Né-
metorszag vezette be 2019-ben az Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV)
rendelettel. A német jogalkoto felismerte az anonimitasban rejlé kriminogén
kockazatot, ezért az elektromos rollerek kozuti részvételét szigoru feltételek-
hez kototte: kizardlag tipusengedéllyel rendelkez6, és — ami rendészettudo-
manyi szempontbol kulcsfontossagn — érvényes biztositasi matricaval ellatott
eszk6zok vehetnek részt a forgalomban (BMDYV, 2024). Ez a hatso6 sarvédore
ragasztott, évente valtozo szinii hatosagi jelzés teszi lehetove a , képes feliigye-
16” funkcidjanak érvényesiilését: a rend6r mar tavolrol, ranézésre képes kisziirni
a jogseérto (biztositatlan) jarmiivet, megsziintetve ezzel a latencia egyik 6 okat.
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A német jogalkotas a passziv biztonsagi elemeken tul a technikai prevenci6 —
a célpont megerdsitése — elvét érvényesiti a piacra 1épés szabalyozasanal is.
Az eKFV rendelet értelmében Németorszagban kizarolag olyan elektromos
roller vehet részt a kozati forgalomban, amely rendelkezik a Szovetségi Gép-
jarmii-kozlekedési Hatosag (KBA) altal kiadott altalanos miikodési engedély-
lyel (Allgemeine Betriebserlaubnis — ABE). Ez a hatdsagi kontroll biztositja,
hogy a kereskedelmi forgalomba keriil6 magantulajdonu eszkdzok sebessége
gyarilag, szoftveresen és manipulalhatatlan médon 20 km/h-ban legyen ma-
ximalizalva. Az engedélyezési eljaras emellett — a balesetmentes kozlekedés
alapfeltételeként — elirja a megfeleld vilagitoberendezések és a kormanyra in-
tegralt irdnyjelzok meglétét is, felismerve, hogy az instabil eszk6zon a karral
torténd jelzés onmagaban is balesetveszélyes (BMDV, 2024). Ezzel a német
modell a gyakorlatban bizonyitja, hogy a technoldgiai aszimmetria felszamo-
lasa —a bérrollerek €s a maganrollerek azonos miiszaki szintre hozasa — jogal-
kotoi tton kikényszerithetd és ellendrizhetd.

A tiltds kriminologiai paradoxona: a parizsi modell

A szabdlyoz6 megkdzelitéssel ellentétes polust képviseli a Parizsban alkalma-
zott tiltd modell. A francia févaros lakossaga 2023 éprilisaban tigydontd nép-
szavazason dontott a kozosségi bérroller-szolgaltatasok kivezetésérdl, amely
2023. szeptember 1-jén 1épett hatalyba (URLS5). Kriminoldgiai és rendészet-
tudomanyi szempontbol ez az intézkedés a bindzés athelyezédésének (crime
displacement) kockazatat hordozza (Gabor, 1990). A tiltas ugyanis kizarolag
a szolgaltatok altal lizemeltetett — szoftveresen felligyelt, sebességkorlatozott
¢s biztositassal rendelkezd — flottakat érintette, a magantulajdonu eszk6zok
hasznalatat nem korlatozta. Ezzel a dontéssel a varosvezetés paradox modon
éppen azt a mikromobilitasi szegmenst iktatta ki, amely felett technikai kontrol-
lal (geofencing) rendelkezett, mik6zben a mobilitasi igény fennmaradasa miatt
a felhasznaloi bazis eltolodasa prognosztizalhat6 a nehezebben ellendrizhetd,
technikai korlatok nélkiili maganeszk6zok iranyaba.

A szigoru kontroll modellje: Szingapur

A szabalyozas és a tiltas kozotti atmenetet képviseli Szingaptr modellje, amely
a szituacios binmegeldzés ,,szabalyalkotas” (rule setting) eszkozét a legszigo-
ribb formaban alkalmazza. A varosallam kozlekedési minisztériuma (MOT) —
valaszul a ndvekvd balesetszdmra — 2019-ben zér6 toleranciat hirdetett: no-
vember 5-t6l teljes tilalmat vezetett be az elektromos rollerek jardan torténd
hasznalatara. A szabalyszegés kockazatat a jogalkoto drasztikusan megemelte:
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a tilalom megszegdit els6 alkalommal is 2000 szingapuri dollarig (jelenlegi
arfolyamon tobb mint félmillio forintig) terjedd pénzbirsaggal és/vagy harom
hoénapig terjedd szabadsagvesztéssel fenyegeti a torvény (LTA, 2019). A rep-
resszid azonban csak az egyik pillér; a rendszer hatékonysagat a kotelezo regiszt-
racio (egyedi rendszam/azonosito) és a kiterjedt, dedikalt kdzlekedési uthalozat
(Park Connector Network) biztositja, amely teret ad a szabalyos hasznalatnak.
Ez a modell bizonyitja, hogy az elrettentés (deterrence) csak akkor mikddik,
ha parosul a biztos lebukas technikai feltételeivel (azonosithatdsag) és a lega-
lis alternativa biztositasaval.

Kozteriileti rend és a ,,torott ablakok” elmélete

A mikromobilitasi eszk6zok tomeges megjelenése a nagyvarosi terekben nem-
csak kozlekedésbiztonsagi, hanem kozteriileti rendvédelmi kérdéseket is fel-
vet. Wilson és Kelling (1982) klasszikus ,,torott ablakok” elmélete szerint a fi-
zikai kornyezet rendezetlensége — jelen esetben a jardakon szanaszét hagyott,
akadalyt képezo vagy felborult elektromos rollerek latvanya — a formalis és
informalis tarsadalmi kontroll hianyanak {izenetét kozvetiti a lakossag felé. Ez
a vizualis zlirzavar a kriminoldgia tanulsaga szerint nem csupan esztétikai prob-
léma, hanem kriminogén tényez6: azt a képzetet kelti a kozlekeddkben, hogy
a szabalyok betartasa ezen a teriileten nem elvart, a teriilet ,,gazdatlan”, igy
a tovabbi normaszegés (példaul a jardan torténd szaguldas) is szankcio nélkiil
marad. A rendezetlenség nem csupan esztétikai probléma, hanem a szubjektiv
hagyott eszk6zok a sériilékeny uthasznalok — kiillondsen az idosek, a mozga-
sukban korlatozottak és a latassériiltek — szamara kozvetlen fizikai fenyegetést
jelentenek. A Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) szakmai elemzése ramutat,
hogy ez a kdrnyezeti allapot elkeriilé6 magatartasra késztetheti ezen csoporto-
kat, akik a balesetveszélytdl tartva inkabb kivonulnak a kozteriiletekrdl (URL6).
A , torott ablakok™ elmélete értelmében ez a visszahuzodas csokkenti a kozterii-
let természetes feliigyeletét, ami tovabb batoritja a szabalyszegdket, 1étrehoz-
va ezzel egy negativ spiralt a kozbiztonsagban.

Infrastrukturalis kriminologia: az épitészeti biinmegelozés
(CPTED) szerepe

A szituacios blinmegel6zés térbeli vetiilete, az épitészeti blinmegel6zés alapvetése,
hogy a fizikai kdrnyezet kialakitasa kozvetlentil befolyasolja a jogsértd magatartas
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valoszinliségét (Jeffery, 1971). A hazai kozlekedési infrastruktara jelenlegi alla-
pota e tekintetben kriminogén tényezoként értékelhetd. Mivel a védett kerékpar-
sévok és a mikromobilitasi savok haldzata téredezett vagy hianyzik, az elektro-
mos roller hasznaldja kényszerpalyara keriil: valasztania kell a nagy sebességli
gépjarmiiforgalom jelentette kozvetlen életveszély (lttest) és a szabalytalan,
de fizikailag védett haladas (jarda) kozott. A Nemzetkozi Kozlekedési Forum
(ITF) jelentése ramutat, hogy ebben a kontextusban a jardahasznalat gyakran
nem a jogkdvetési hajlanddsag hidnyabol fakadé szandékos normasértés, ha-
nem a hianyos infrastruktura altal kikényszeritett defenziv magatartas (Inter-
national Transport Forum [ITF], 2020).

A kornyezeti biinmegeldzés elvei alapjan a megoldas a forgalmi terek fizikai
szeparalasa. A nemzetkozi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a kizarolag burkolati
jellel (felfestéssel) kijeldlt savok nem nytjtanak elegendd szubjektiv biztonsag-
érzetet a rollereseknek, igy a defenziv magatartas — a jardahasznalat — fennma-
rad. Ezzel szemben a fizikailag, példaul patkaval vagy oszlopokkal elvalasztott
védett savok drasztikusan csokkentik a jardan kézlekedok aranyat. A Nemzet-
kozi Kozlekedési Forum ajanlésa egyértelmii: ahol a gépjarmiivek sebessége
meghaladja a 30 km/h-t, ott a konnyti elektromos eszkdzok szamara elvalasz-
tott infrastruktira kiépitése sziikséges (ITF, 2020). Ez a kornyezeti tervezés
sziinteti meg a motivaciot a szabalyszegésre, helyreallitva ezzel a kozteriileti
rendet ¢s a gyalogosok biztonsagat.

Javaslatok a hazai szabalyozas és jogalkalmazas megujitasara

A tanulméany eddigi fejezeteiben feltart kriminologiai és kozlekedésbiztonsa-
gi deficit kezelése nem valosithatd meg pusztan a rendori jelenlét fokozasa-
val; rendszerszintii, jogalkotasi és jogalkalmazasi beavatkozasra van sziikség.
A szituacios blinmegeldzés elméleti keretrendszerére €s a nemzetkdzi tapaszta-
latokra alapozva az alabbi, a jovobeli jogalkotasra vonatkozo javaslatok fogal-
mazhatdk meg a hazai dontéshozok szamara. E javaslatok célja kettds: egyrészt
megteremteni a ,,lathato rend” technikai feltételeit, masrészt tehermentesiteni
a biinteto igazsagszolgaltatast az adminisztrativ prevencio erdsitésével.

A decentralizalt hatosagi jelzés bevezetésének modellje

A hazai mikromobilitasi szabalyozas legkritikusabb hidnyossaga jelenleg az egye-
di azonosithatosag rendszerszintli megoldatlansaga. A piacon éles aszimmetria fi-
gyelhetd meg: mig a kdzosségi bérroller-szolgaltatok jarmiivein —a szolgaltatas

2522 Krenner Jozsef: A mikromobilitas mint kriminogén kdrnyezeti tényezd
Az elektromos rollerek integracioja a szituacios blinmegel6zés perspektivajabol


https://doi.org/10.1177/000276427101400409
https://doi.org/10.1787/0b98fac1-en
https://doi.org/10.1787/0b98fac1-en

technologiai jellegébdl (applikacios azonositas) és a helyi szabalyozasokbol
(példaul Budapesten a 3/2013. Fov. Kgy. rendelet) adodoan — megtalalhato
az egyedi azonosito, addig a maganszektorban ez hianyzik. A J6vo Mobilita-
sa Szdvetség altal becsiilt szazezres nagysagrendii maganroller-allomanyra sem-
milyen orszagos torvényi eldiras nem vonatkozik. Ezek az eszkdzok a kozuti
forgalomban anonim moédon vesznek részt, ami lehetetlenné teszi az objektiv
felelosség elvének érvényesitését.

Valos jogalkotoi aggaly, hogy a hatalmas, folyamatosan cserélodé eszkozal-
lomany kdzponti, okmanyirodai rendszerbe torténd felvétele aranytalan biirok-
ratikus terhet rona a kozlekedési igazgatasra. A megoldas kulcsa ezért a német
modell adaptalasa, amely a nyilvantartast decentralizalja. A kotelezd gép-
jarmu-feleldsségbiztositasrol szold 2009. évi LXII. tdrvény mar eldirja a biztosi-
tasi kotelezettséget, de a jogkdvetés ellenérzését nem timogatja vizualis eszkoz.

A javasolt modell 1ényege, hogy a hatosagi jelzés (regisztracios matrica) ki-
adasat a biztositotarsasagok végeznék, kdzvetleniil a szerzodés megkotésekor.
A biztosito a dijfizetés igazoldsaként évente valtozo szinii, hologrammal védett,
tavolrdl is jol lathatd dntapadds plakettet postazna a szerzodének. Ez a meg-
oldas technikai feltételt teremt az ,,alkalmas 6rz6” (a rendér) szdmara: a jaror
a jarmi megallitasa nélkdil, az évjaratnak megfeleld szinkod alapjan képes len-
ne kisziirni a biztositatlan eszkdzoket. Emellett az azonosité megléte aktivalna
a tarsadalmi kontrollt is, mivel a szabalyszeg6 a civil lakossag és a térfigyeld
kamerak szamara is beazonosithatova valna, megsziintetve ezzel az anonimi-
tasbol fakado kockazatmentesség érzetét (BMDYV, 2024).

Rendorszakmai és intézkedéstaktikai ajanlasok

A jogszabalyi kdrnyezet megujitasa mellett elengedhetetlen a rendéri végre-
hajtasi protokollok hozzaigazitasa a mikromobilitas tamasztotta kihivasokhoz.
Jelenleg a kozteriileti szolgalatot ellatd allomany intézkedési hatékonysagat
korlatozza a technikai paraméterek (tomeg, teljesitmény) helyszini mérhetet-
lensége. A kotelez6 gépjarmi-feleldsségbiztositasrol sz616 torvény 2024-es mo-
dositasa a biztositasi kotelezettséget 25 kg sajat tomeghez és 25 km/h tervezési
sebességhez koti, &m hitelesitett mobil mérdeszkozok hianyaban a renddr ezt
a helyszinen nem tudja ellendrizni.

E technikai korlat mellett a jogalkalmazast tovabb neheziti az anyagi jogi hat-
tér hianyossaga a kozlekedési szabalyszegések terén. Mivel a hatalyos KRESZ
nem definialja az elektromos rollert, és nem tiltja tételesen a jardahasznala-
tot ezen eszkozokre vonatkozoan, a rendérnek a helyszinen nincs jogalap-
ja a szankciondlasra. Ez a kettds defektus (mérhetetlenség €s joghézag) idézi
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el6 a rendészeti tehetetlenséget. A renddrszakmai ajanlas elsddleges eleme ezért
a jogalap megteremtése: a KRESZ moédositasanak egyértelmiien rogzitenie kell
a jardahasznalati tilalmat, az el6z6 alcimben javasolt hatosagi jelzés pedig ki-
valtand a mérési kényszert.

Amennyiben a jogalkotd biztositja ezt a hatteret, az intézkedéstaktika alap-
vetden megvaltozhat. A javasolt modellvaltas lényege a technikai paraméterek
vizsgalatarol a lathato jegyekre torténd fokuszathelyezés. Az Eurdpai Kozle-
kedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) ajanlasa szerint ekkor a rendoéri ellendrzések
sulypontjat a nehezen bizonyithaté miiszaki megfeleldségrol a magatartasi sza-
balyszegésekre (jardahasznalat) és az azonositd meglétének ellendrzésére kell
athelyezni. Ezen feltételek teljesiilése esetén vezethetd be a zéro tolerancia elve,
amely soran a hatosag a legkisebb, a kdzteriileti rendet zavard jogsértés esetén
is fellép, demonstralva az ,,alkalmas 6rz6” jelenlétét (ETSC, 2023).

Osszegzés

A mikromobilitasi eszkdzok robbanasszeri elterjedése a hazai kozlekedési
rendszerben olyan strukturalis anomiat idézett eld, amely tulmutat a kozleke-
désrendészet hagyomanyos keretein. Jelen tanulmany a kriminolégiai elméle-
tek — a racionalis dontés, a rutintevékenység és a ,,torott ablakok™ — tiikrében
vizsgéalta a jelenséget, és bizonyitotta, hogy a jelenlegi szabalyozasi vakuum és
az eszk6z0k anonimitasa egyiittesen olyan kornyezeti fenyegetettséget general,
amely racionalis valasztassa teszi a devians kozlekedési magatartast.

A tanulmany ravilagitott, hogy a ,.képes feliigyelé” (alkalmas 6rz6) hianyat
nem a renddri dllomany fizikai tavolléte, hanem a jogérvényesités technikai
akadalyai okozzak. A prevencios matrix alkalmazasaval azonban ez a folya-
mat megfordithato. A nemzetk6zi modellek — kiilondsen a német szabalyo-
zas — elemzése igazolja, hogy a szituacids biinmegel6zés eszkozeinek (SCP)
integralasa képes helyreallitani a normakdvetést. A technologiai aszimmet-
ria felszamolasa a szoftveres sebességkorlatozas kiterjesztésével, az anoni-
mitds megsziintetése a decentralizalt hatosagi jelzés (matrica) bevezetésével,
valamint a fizikai kdrnyezet preventiv atalakitasa (védett sdévok) nem csupan
kozlekedésmérnoki, hanem biinmegel6zési sziikségszerliség.

A jogalkotd eldtt all6 feladat tehat kettds: egyrészt meg kell teremtenie az
egyértelmii anyagi jogi alapot (KRESZ) a renddri fellépéshez, masrészt biz-
tositania kell a technikai feltételeket (azonosithatosag) az objektiv felel0sség
érvényesitéséhez. Csak ezen komplex megkozelitéssel érhetd el, hogy a mik-
romobilitas ne a kdzteriileti rendezetlenség €s a balesetveszély forrasa, hanem
a fenntarthato és biztonsagos varosi kozlekedés integrans része legyen.
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