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KAROLYI GABOR

A digitalis tachograf felhasznalasanak lehetdségei
a baleset-helyszinel6 munkaban

A XXI. szazadi tarsadalomban a korszer(i rendszerek nem csupan az embe-
rek hétkoznapi életébe tortek be, hanem jelentdsen megvaltoztattak kozleke-
désiinket is. Az utak és létesitmények egyre fejlettebb gyartasi technologia-
val és korszeri anyagokbdl késziilnek, a biztonsag nodvelése mellett a
dinamikus forgalom fenntartasaval. A hétkdznapokban kozlekedd jarmiivek-
ben folyamatosan, évrdl évre fejlodo technikai eszk6zok vannak. A hétkoz-
napi emberek szamara a kozlekedés hatékonysaganak egyik fontos mutatoja
ma mar a teljesitési id6 rovidsége, ezért a szallitasban kiemelt szerepet kapott
a hatékonysag €és gyorsasag.

Egyre tobb embernek van jarmiive, és a mindennapi é€let gyorsasaga, rit-
musa nagyban megvaltoztatta a kozlekedési moralt is. Elképesztéen sok inger
éri a jarmiivezetdt, sokkal tobb, mint két-harom évtizeddel ezel6tt. Az embe-
rek személyisége, az egyéni értékrendek is atalakultak, vele egyiitt a jogsza-
balyi kornyezet is. A kdzlekedés, a gazdasag vérkeringése egyre nagyobb tem-
po6t diktal. Ezzel a gyors valtozassal a kozlekedési szakembereknek,
hatosagoknak is tartaniuk kell a 1épést, hiszen balesetek még mindig vannak,
fliggetlentil attol, hogy egyre biztonsagosabb kialakitasuak a jarmiivek és az
utak. A balesetvizsgalatnak ebben a valtozo kornyezetben is hatékonynak kell
lennie. A helyszinen intézked6 helyszineloknek a minél hatékonyabban miiko-
dé6 igazsagszolgaltatas érdekében minden adatot rogziteniiik kell, amit a bizo-
nyitasnal fel lehet hasznalni. Olyan adatokat pedig f6leg, amelyek kiemelt sze-
repet jatszanak a baleseti mechanizmus rekonstrualasaban.

A digitalis tachografrol roviden

A modern automatizalt és digitalizalt vilag berobbant a szallitmanyozasba,
személyszallitasba és a fuvarozasba egyarant. Minden kozlekedési szakem-
ber szamara kozismert eszkdz a digitalis tachograf, amely Magyarorszagon
az eurdpai unios szabalyoknak megfeleléen 2006 ota valt kotelezd tartozéka-
va a 3,5 tonna megengedett legnagyobb Ossztomeget meghalado tehergépko-

74 Karolyi Gabor: A digitalis tachograf felhasznalasanak lehetéségei...



csiknak ¢és kilenc személynél tobb utasféréhelyes jarmiveknek. Persze itt is
vannak kivételek, amelyeket az 561/2006 EK rendelet taglal. Nyilvanvalo
volt, hogy a technika rohamos fejlédése a menetird késziilékek vilagat sem
hagyja ki. Laikus szdmara is nyilvanvalo a késziilék funkcidja és feladata.
Minden tehergépkocsi-vezetdnek alapfeltétel, hogy tisztaban legyen a keze-
1ésével, a vezetési és pihendidokkel, a soférkartyak megfeleld hasznalataval.

A késziilék elektronikusan rogziti a vezetési €s pihendidot, 1ényegében a
jarmiivezetd minden egyes napja nyomon kovethetd rajta. A rogzités két
helyre is torténik. Ha egy nap 93 tevékenység van, akkor 28 nap adatat az
ugynevezett gépjarmiivezetoi kartya, és ugyanezen feltételek esetén, 365 nap
adatat pedig a tachograf memoriaja rogziti. Ha kevesebb az esemény, ez az
id6tartam novekszik. Mivel folyamatosan rogzité késziilékrol beszéliink, itt
is fennall az adatvesztés lehetsége, ezért a gyartok is javasoljak a minél gya-
koribb adatmentést. A piacon a legismertebb ¢s legelterjedtebb késziilékek a
Continental, a VDO, a Stoneridge, az Actia. Magyarorszagon talan a VDO a
legismertebb ¢s leggyakoribb. A digitalis tachografhoz tobbféle chipkartya
tartozik. Van a mar emlitett gépjarmiivezetoi, az lizembentartoi, a mithely- és
az ellendri kartya. Mindegyik kartya kiadasara a Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag jogosult. Az lizembentarto6i kartya kivételével mindegyik fényképpel el-
latott, névre sz616 chipkartya. Az lizembentartoi kartyat a szallitassal foglal-
kozo vallalkozasoknal az lizembentartoi jogokat ellatd személy igényelheti.
A mithelykartya funkcidja talan nem szorul magyarazatra, az annak adhato
ki, aki gépjarmiifenntartd tevékenységet végez, és birtokaban van a hatalyos
jogszabalyokban leirt képesitésnek. Ez a kartya teljes korli hozzaférést nyujt
a késziilék minden egyes adatahoz. A digitalis tachografrol tovabbi szabalyo-
kat és a kartyakrol bovebbet a 124/2005. (XII. 29.) GKM rendelet tartalmaz.
Nagy altalanossagban talan ennyit érdemes tudni a késziilékrol. Nézziik azo-
kat a tulajdonsagait, amelyeket csak kevesen ismernek és kevesen tudjak
hasznalni!

A digitalis tachograf — ,,feketedoboz” a kozutakon

Nyilvanvaldan a digitalis tachografbol sok olyan adatot ki lehet olvasni, ame-
lyekbdl szabalyszegéseket és mulasztasokat derithetiink fel. Azonban az
elektronikus menetir6 késziilék nemcsak azt a feladatot tudja ellatni, hogy a
jarmiivezetok minden tevékenysége nyomon kdvethetd legyen, hanem a bal-
esetvizsgalatoknal felhasznalhato tobbletinformaciot is kaphatunk.
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Tehat olyan adatok birtokaba juthatunk, amelyek altal a baleseti mecha-
nizmus nagyon pontosan visszakovethetd és analizalhatd lesz. Itt most nem a
soforkartya segitségével a helyszinen is kinyomtathatd szalagrél van szo, ha-
ligyi mlszaki szakértd egy kiértékeld program segitségével be tud illeszteni
a szamitasaiba. A késziilék ugyanis nemcsak arra képes, hogy visszakovethe-
t6 legyen az adott jarmiivezetd vezetési €s pihendideje, hanem pontosan meg-
mutatja, hogy a gépkocsi milyen sebességgel kozlekedett, mekkora intenzi-
tassal gyorsult vagy lassult, és mennyi id6 alatt tette mindezt. A
gyorsulas-lassulas nem mért, hanem egyszerli szamitott adat, masodperces
atlagérték, ezért nem tul pontos, de van hasznos informaciotartalma. Olyan
sebességadatok ezek, amelyek nagyon rovid idokiilonbséggel rogziilnek.
Ezen feliil a késziilék képes a jarmi fordulatszam-valtozasat is rogziteni, ami
tovabbi tampontokat nyujthat.

Ezek rendkiviil hasznos adatok, mivel egy-egy baleset lefolyasa a kezde-
tektdl a nyugalmi allapot kialakuldsaig 6t-tiz masodpercen vagy még rovidebb
id6n beliil lezajlik, és e rovid id6 alatt kell a hatésagoknak vizsgalniuk a jar-
mivezetdi tevékenységet. A sima gépjarmiivezetdi kartya segitségével is meg-
szerezhetdk a sebességadatok, de azok csak a sebességkorlatozas feletti gyors-
hajtast rogzitik, nem masodpercenként rogzitett adatok, igy a nagy
1d6kiilonbség miatt nem lehet érdemben felhasznalni 6ket, nem lehet iranymu-
tatd és hasznos kovetkeztetéseket levonni beldliik. Az emberi reakcididd, a
jarmi altal megtett Gt és az észlelések vizsgalatanal legalabb masodpercen-
kénti egységekre kell lebontani a folyamatot, nem elegendd tehat egy négy-ot,
esetleg tiz masodpercenként rogzitett adat. Ennyi id6 alatt ugyanis az emberi
agy dontéseket hoz, testiink az agy parancsait hajtja végre, a jarmi ekozben
mozgast végez, utat tesz meg, igy nehéz lenne értelmezni €és elemezni ilyen
idokiilonbségekkel magat a jarmiivezetdi tevékenységet, ami egy esetleges
balesethez vezetett. Szerencsére a digitalis tachograf képes a nagyon rovid
idejli adatrogzitésre, igy nincs mas dolgunk, mint megfelelden letolteni.
tésével kaphatjuk meg. A teljes lementéssel harom fajlunk lesz, amelyekben
kiilon-kiilon szerepel a sebesség- és fordulatszamprofil. Kapunk ezenkiviil a
késziilékkel kapcsolatos miiszakihiba- és egyéb adatokat is, de a balesetelem-
z¢€s szempontjabol a legfontosabb az el6z6 kettd. Amit itt még érdemes tud-
ni, az a késziilékek verzidszama, ugyanis ettdl is fligg, milyen adatok allnak
rendelkezésre. A verzio szamat a szalag alatti plakettrdl olvashatjuk le. A di-
gitalis tachograf bevezetése utan, tehat 2006-t61 2009-ig az 1.0, 1.1 és az 1.2-
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es verziok jelentek meg, ezeknél a verzioknal a sebességprofilhoz az ese-
mény utan huszonnégy oraig lehet hozzajutni. Ez huszonnégy ora tényleges
mikoddési idot jelent, tehat ha a kocsi mozgasképtelenné valik, akkor az ada-
tok megmaradnak, ha viszont a jarmi a baleset utan ujra munkaba all, akkor
huszonnégy 6ra mitkodés utan az adatok feliilirodnak. Ez az 1.3 és az ennél
Ujabb verzidknal annyiban tér el, hogy huszonnégy ora részletes sebességpro-
filt és 168 6ra normal sebességprofilt tudunk letdlteni a VDO-letd1t6 eszkoz-
zel VDO késziilékekbol. A vizsgalat szempontjabdl a baleset el6tti masodper-
cek lényegesek szamunkra, és itt kell megemliteni egy kiemelten fontos
koriilményt, ami indokoltta teszi az azonnali lementést. A késziilék ugyanis
rogziti az utolsd harom perc sebességadatait negyed masodperces lebontas-
ban. Ez az informacid igen részletesen visszakdvethetové teszi a jarmi moz-
gasat. Ebbol az adatbol pillanatnyi tevékenységek kiolvashatok, mint példa-
ul ha a vezetd egy pillanatra elveszi a labat a gazpedalrdl, vagy éppen ralép.
Ha a jarm{i mozgasképtelenné valik, és a menetird6 nem iizemel, az adatok
minimum egy évig a memoriaban maradnak.

A letdltéshez mindenképpen sziikséges egy ellendri vagy szervizkartya,
valamint egy letdltésre alkalmas eszkdz vagy rendszer. A renddrségnél ilyen
példaul a TIS Office kiértékeld rendszer, és az adatletoltésre a VDO
Downloadkey all rendelkezésre. A TIS Office modernebb valtozata a TIS
Web. Ilyen késziilékbdl és hozzaértd kezeldbol is nagyon kevés van, de sziik-
séges lenne, hogy a lehetd legtobb kapitanysagon legyen legalabb egy. Ha-
sonld eszk6zhoz barki hozzaférhet, tehat kereskedelmi forgalomban is kap-
hatok kiilonboz6 tudasu adatmentd késziilékek. Ha a letoltésre a helyszinen
nincs mod, akkor lehetdség van arra, hogy a késziiléket kiszereljék a miiszer-
falbol, vagyis lefoglaljak, és kiils6 segitség bevonasaval letoltsék az adatokat.
Ez anyagi karos kozuti kozlekedési baleseteknél, de akar biiniigyi szemlék-
nél is azért lehet gond, mert ha a jarmii nem valik mozgasképtelenné ¢és
mondjuk nem nagy a kar, akkor nem varhat6 el a jarm{ tulajdonosatoél, hogy
indokolatlanul nagy bevételkiesés érje addig, amig az adatmentés idejére a
jarmi kiesik a fuvarozasbol. Ugyanakkor a rendérség szamara térvényi elo-
iras, hogy az Osszes adatot gytijtse 0ssze, ami a bizonyitashoz sziikséges, igy
egyértelmi, hogy mérlegelés nélkiil gondoskodni kell az adatmentésrél. Ezek
az adatok pedig rendelkezésre allnak, csak hozza kell tudni férni. Az abrdan
egy frontalis balesetben részes jarmiiszerelvény sebességvaltozasat kovethet-
jik nyomon. Lathato, hogy a jarmii sebessége milyen drasztikus mértékben
csokkent nullara.
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Lementett adatok a balesetelemzésben

Sok esetben egy egyszeriinek tind els6bbségadas elmulasztasabdl szarmazo
baleset is fejtorést okozhat a nyomozo hatdésagnak és a szakértének, nem be-
szélve a birorol, aki egy-egy nehezen ellendrizheté védekezés esetén sokaig
targyal ligyeket. Abban az esetben viszont, ha legalabb az egyik részes jarmu
mozgasa szinte masodpercre pontosan visszakovethetd, akkor mar a valoszi-
nliség hataranal joval feljebb, akar a bizonyossag szintjéig is emelhetd szak-
értéi megallapitast lehet tenni. Mit is érthetiink ezen?

A példaként felhozhato baleseti szituacidé nagyon sokféle lehet, ezért a sok
lehetdség koziil nézziink egy olyat, ami érthetébbé teszi a digitalis tachograf
adatainak fontossagat. A kicsit sarkitott és lényegre toré tényallas szerint a
gyanusitott az altala vezetett jarmiszerelvénnyel az elsébbségadas kotelezd
jelzotabla ellenére balra kanyarodasi mandverbe kezdett, és nem adta meg az
elhaladasi elsdbbséget a balrol érkezo sértett altal vezetett motorkerékparnak,
amelynek vezetdje az iitkdzés elkeriilése érdekében fékezett, motorjat eldon-
totte, és a jarmiszerelvénynek csuszott.

A baleset a klasszikus értelemben vett elsdbbség meg nem adasabdl alakult
ki. A motoros kozlekedik a védett utvonalon, ami jobbra ivel, ez a tehergép-
kocsi-vezetdére nézve elénytelen, mert korlatozott az utszakasz belathatosaga.

Egy ilyen egyszeriinek tiind baleset is valhat bonyolultta, ha mar a hely-
szinen nem tisztazodnak bizonyos koriilmények. Az elsé és legfontosabb,
hogy a helyszinelonek tisztaznia kell, volt-e a balesetkor barmilyen észlelést
akadalyozo tényezo. Itt altalaban nemcsak arra kell gondolni, hogy az 0t szé-
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1én volt-e parkolo gépkocsi, amely a belathatd tszakasz hosszat csokkentet-
te, hanem a parkolo6 aut6 egész pontosan hol helyezkedett el és mekkora fel-
épitménye volt. Tisztazando az is, hogy a nap melyik iranybol siitétt, és ter-
mészetesen a balesetes jarmibdl fényképfelvételt kell késziteni, annak
érzékeltetésére, hogy meddig lathatott el a vezetd, és mi az, amit észlelhet az
adott koriilmények kozott.

Esetlinkben nincs parkol6 jarmii az ut sz¢&lén, az észlelést csupan az utsza-
kasz geometriai jellemzdi korlatozzak. A sértett haladasi iranyabol 60 km/h
sebességkorlatozas, veszélyes utkanyarulatra, valamint betorkollo utra fi-
gyelmeztetd tabla van kihelyezve. A szemlebizottsag és a szakérté szamara is
valdszinisithetd tény volt, hogy a balesettel ok-okozati dsszefiiggésbe hoz-
haté KRESZ-szabaly-szegés az els6bbség meg nem adasa lehetett. A teher-
gépkocsi-vezetd védekezésében eldadta, hogy a balrol érkezé motorkerékpar
nagy sebességgel kozlekedett, és amikor észlelte, azonnal allora fékezte a jar-
miivet, és a méar éppen megalld jarmiiszerelvénynek iitkozott a motoros. Al-
laspontja szerint a balra kanyarodasi mandver megkezdésének pillanataban
még nem volt lathaté a motoros, és amikor a sav kdzepén jart, észlelte a jar-
mivet és allora is fékezte. Az {itkdzés pedig azért kovetkezett be, mert a mo-
torkerékparos helyteleniil mérte fel a helyzetet és fékezéskor indokolatlanul
dontotte el a motorjat. A baleset egyébirant elkeriilheto lett volna lassitassal
¢s balra kormanyzassal.

Az egyértelmii baleseti szituacidé az elmondottak alapjan nyilvanvaloan
azt sugallja, hogy a motorosnak sértetti kdzrehatasa van a balesetben és az
akar olyan mértéki is lehet, hogy a tehergépkocsi-vezetd elleni eljaras meg-
szlntetésére is sor keriilhet. A gyanusitott védekezését tehat ellendrizni, ala-
tamasztani, vagy cafolni kell mliszaki szakértéi eszkozokkel. Kiilteriileten
tortént eseményrol 1évén szo, kiviilallé tant nincs, aki megerdsitené a gyanui-
sitott elmondasat, a motorkerékpar vezetdje pedig nem tud nyilatkozni, igy a
balesetelemzés soran az egyik bizonytalan valtozo az, hogy egészen ponto-
san mennyi ideig tartott, amig a jarmiiszerelvény eljutott az litkdzés helyéig.
Tovabbi hibaszazalék a motorkerékpar sebessége. Miiszaki szakértdi eszko-
zokkel koriilbeliil meg lehet mondani, hogy az {itk6zés el6tt mekkora sebes-
séggel haladt a motorkerékpar, de itt is a szempontjabdl kedvezobb értéket
kell figyelembe venni.

Az eljaras biztos megsziintetését vonja maga utan, ha beigazolddik, hogy
a motorkerékpar vezetdje olyan mértékben tillépte az adott utszakaszra meg-
engedett legnagyobb sebességhatart, hogy a tehergépkocsi vezetdje szem-
pontjabdl a balra kanyarodasi mandver megkezdésének pillanataban még
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nem volt észlelhetd pozicioban, és esélye sem lett volna megadni az elsGbb-
séget. A helyzetet tovabb ronthatja egy olyan koriilmény is, ha a teherauto
olyan sok iddt toltott el a motoros haladasi szelvényében felismerhetd ve-
szélyhelyzetben, hogy lehetdsége lett volna a cselekvésre és a baleset elkerti-
1ésére. Ez akkor sem lenne kedvez6 a sértett szempontjabol, ha mondjuk a te-
heraut6 soforje észlelte 6t, de rosszul mérte fel a koztiik 1évo tavolsagot, és a
tényleges haladasi sebesség féktavolsagan belill, de a megengedett haladasi
sebesség féktavolsagan kiviil kezdte meg a balra kanyarodasi mandvert. Te-
hat sok-sok koriilmény és olyan valtozo van, ami befolyasolhatja az eljaras
kimenetelét és a sértetti kdzrehatas mértékét.

Ebben a helyzetben van nagy segitségiinkre a digitalis tachograf, a negyed
masodpercenként rogzitett adatokbol egész pontosan meg lehet allapitani,
hogy a balra kanyarodas megkezdése utan hany masodpercig végzett moz-
gast a jarmi, és mennyi id6 alatt fékezodott le alld helyzetbe. Ez tampontot
nyujt a masik jarm mozgasanak vizsgalatahoz, hiszen igy megallapithato,
hogy az okoz6 az litkozés pillanataig mennyi id6t toltott a védett uton kozle-
ked6 motor haladasi szelvényében, ehhez képest pedig a vétlen jarm{i honnan
¢észlelhette a veszélyhelyzetet, azaz milyen tavolsagbol, és ez a tavolsag a
tényleges haladasi és az adott utszakaszra megengedett haladasi sebesség te-
kintetében féktavolsagon beliil vagy kiviil volt-e. A menetird késziilékbdl ki-
nyert és az Gt geometriai adatai alapjan ellendrizhetévé valik, hogy a védeke-
z¢s kelléen megalapozott-e, vagy sem. Ez a kérdéskor nemcsak ebben az
esetben, hanem minden balesetnél hasznalhato. Azzal, hogy negyed masod-
percre pontosan lekdvethetd a teherautd mozgasa, nemcsak a baleset beko-
vetkezésének pillanataban az {itk6zési sebesség mértékét tudhatjuk meg, ha-
nem az azt megel6z0 sebességvaltozasokat, valamint kovetkeztetések
vonhatok le a veszélyhelyzeti pozicidoban eltoltott idore is. Ezaltal minden
jarmiivezeto esetleges késedelmére, vagy éppen a baleset elharitasa érdeké-
ben végzett fékezés intenzitasara, tehat a lassulas mértékére is valaszt ka-
punk. Azt is megtudhatjuk, hogy az adott veszélyhelyzeti folyamat kialaku-
lasa mennyi id6t vett igénybe, példaul egy kanyarodasi mandver idétartama,
vagy végzett-¢ valamilyen szokatlan tevékenységet a vezetd, példaul a ve-
sz€lyhelyzet észlelésének pillanatdban nem a fékre, hanem a gazra Iépett.

A lementett adatokbol egyértelmiivé valhat, hogy a példankban a teher-
gépkocsi-vezetd hirtelen kezdte meg a kanyarodast, intenziv gyorsitassal, igy
a motoros esetleges kozrehatasat ki lehet zarni. A lementett fordulatszampro-
filbol pedig kizarhatjuk egy esetleges miiszaki hiba lehet6ségét is, mivel ha a
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vezetd arra hivatkozna, hogy felakadt a gazpedal, akkor a fordulatszam ada-
tai ezt egyértelmuien cafolni tudjak.

Az elobbiek alapjan lathatjuk, hogy az elektronikus menetir6 késziilék mi-
lyen sokoldaluan szolgaltathat informaciot. A probléma viszont azzal van,
hogy ezek az adatok szinte csak abban az esetben allnak rendelkezésre, ha
azok lementésérél a nyomozo hatosag gondoskodik. Az adatok lementése nem
egyszeri, ahogyan azt mar emlitettem. Ennek a problémanak a megoldasa ki-
emelt feladat. A digitalis tachograf korunk elsé, a civil szféraban kételezéen
alkalmazott ,,feketedoboza”, amely jelen van a kozati kozlekedésben.

Iranyvonalak

A digitalis tachografok mar minden teherautoban megtalalhatok, és nem el-
képzelhetetlen, hogy hamarosan lesznek megszerezhetd adatok a személyau-
tok komputerébol is. A most gyartott jarmiivek tobbségében a gyarto altal fej-
lesztett fedélzeti szamitdgép van. A fejlesztések annyira eltérnek, hogy a
szakembereknek majdnem minden automarkara kiilon szaktudasra van sziik-
ségiik. A jelenleg gyartott gépkocsikban minden az elektronikan alapul, a
szervokormany, a fék és a gazadas is. Eppen ezért, ha a gyart6 akarn, a gép-
kocsi Osszes elektromos jelét tarolhatna a fedélzeti szamitogép. Pontosan
meghatarozhat6 lenne, hogy mikor, milyen intenzitassal és meddig nyomta
valaki a féket a baleset el6tt, vagy éppen a jarmiivezetd hany fokkal mozdi-
totta jobbra vagy balra a kormanyt. Ezeket a jeleket a mostani kocsik nem ta-
roljék, ilyen paraméterekkel ellatni a jarmiiveket nem kotelezd és nagyobb-
részt nem is kerill ra sor. Bar ezek az adatok nagyban megkonnyiten¢k az
igazsagszolgaltatas munkajat, a jogszabalyi kornyezet jelenlegi allasa miatt
mégsem allhatnak rendelkezésre. Ett6l fiiggetleniil tobb olyan lehetdséget ki
lehet hasznalni, ami késObb segitheti a hatésagok munkajat. Példaul tobb au-
tomarka fedélzeti szamitogépe rogzit olyan szervizadatokat, amelyekbdl
megtudhatjuk, hogy a baleset el6tt miikodott-e a jarmii valamely vilagitobe-
rendezése vagy sem. Ezt egy laptop és egy szervizszoftver segitségével gyor-
san kiderithetjiik, megsporolva a draga fizikus szakértét, aki az izzoszal sza-
kadasanak vizsgalataval ugyanarra az eredményre jutna.

Tehat a mai technologia alkalmas arra, hogy tizedmasodperc pontossag-
gal, tokéletesen visszakdvethetd legyen egy balesetben részes jarmii mozga-
sa, de a technikai hattér egyelore nem all rendelkezésre a kocsikban, bar a
balesetiadat-rogzitésre lappangd igény mutatkozott az utobbi években. Ezt
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bizonyitja az is, hogy sok jarmiibe szerelnek a tulajdonosaik kiilonféle kame-
rakat, aminek egyértelmii célja a bizonyitas. Ezek korabban elképzelhetetle-
nek voltak egy helyszineléskor. Ma mar viszont kdnnyen eldfordulhat, hogy
olyan jarmiivet kell helyszinelni, amelynek fedélzeti kameraja mindent rog-
zitett. A balesetiadat-rogzitok fejlesztésére is sor keriilt, igy kaphatok olyan
adatrogzitok, amelyek tipustdl fliggetleniil barmely jarmiibe beszerelhetok.
Ezek a szerkezetek a sebességadatokon kiviil az oldaliranyt elmozduldsokat
is tudjak rogziteni. A balesetiadat-rogzitok meglehetdsen dragak, igy az em-
berek inkabb olcsobb, egyszerlien beszerelhetd és kezelheté kamerat telepi-
tenek az autdikba. Emiatt a balesetiadat-rogzitok fejlesztése megallt, és nem
valik elterjedtté a piacon. A forgalomfigyelé kamerakbol viszont egyre tobb
van, és az ennél szélesebb korii adatokat szolgaltatd balesetiadat-rogzitokre
mindaddig nem is lesz igény, amig a kdzlekeddk tokéletesen megfeleldnek
tartjak bizonyitashoz a videofelvételt.

Németorszagban a ment6-, a rendor- és a tlizoltdoautok mar évek oOta bal-
esetiadat-rogzitokkel felszereltek. Erre az a magyarazat, hogy az a jarmi,
amely megkiilonbozteto jelzéssel kozlekedik, tobbletveszélyforras a kdzleke-
désben, igy nemcsak a civilek, de az adott hatésag szamara is fontos, hogy
egy esetleg bekdvetkezo balesetnél visszakdvethetd legyen a gépkocsivezeto
tevékenysége. A ndovekvo felel0sség a személyszallitasban, illetve az aruszal-
litasban is megjelent. A cégeknél és az allami szerveknél megjelentek a jar-
mikovetd rendszerek, aminek elterjedtsége foként a nagy fejlédésen ateséd
GPS-technologianak kdszonheto.

Lathatjuk, hogy a technika nagyon sok lehet6séget nytjt nekiink az adat-
gyljtésre, és nagyon sok bizonyitd erejii adatot is. A nem tal tavoli jovOben
nem elképzelhetetlen, hogy minden jarmii komplett hardverré valik, amelyhez
kedviink szerint let6lthetiink majd olyan alkalmazasokat, amelyek lehet6vé te-
szik, hogy jarmuviink adatot rogzitsen, vagy alkalmas legyen arra, hogy nyo-
mon ko6vessiik, ha kolesonadtuk masnak. Szervizszoftverrel otthon is ellen-
Orizhetjiik majd az autonk allapotat, vagy kapcsolatot 1étesithetiink a szerviz
munkatarsaival a jarmi fedélzeti szamitogépén keresztiil. Erre utal6 irdnyvo-
nal egyes orszagokban mar megfigyelhetd. Az Egyesiilt Allamokban 1étez6
szolgaltatas a gépkocsival 0sszekottetésben 1évo diszpécser. Minden technikai
fejlodés pluszadat, amely tovabb szélesiti a nyomozo hatdsag lehetdségeit.

2 Karolyi Gabor: A digitalis tachograf felhasznalasanak lehetdségei...



