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Absztrakt

Jelen tanulmany a fennallo, mindenki szamara ismert helyzet — statisztikai ada-
tokkal torténd — bemutatasat kovetden a megoldasok lehetdségét kivanja szamba
venni, miutan néhany nemzetkdzi szabalyozasi megoldast is szamba vesz és a
multba is visszatekint. Mindezek mellett a kozuati kdzlekedési balesetek magas
szdmanak okait is megprobalja feltarni. Tekintettel arra, hogy olyan tarsadal-
mi problémarol van sz6, amely valamennyi allampolgart érint, kiemelked6en
fontos a kdzati kozlekedési balesetek megelézése érdekében a kozlekedés sze-
repldinek altalanos viselkedését, szokasait, esetenkénti magatartasat vizsgalat
targyava tenni. A szerzok egyeldre csak elméleti szinten kozelitenek e rendki-
viil sszetett jelenséghez, de a cikkben leirasra keriil néhany jovobe mutato, a
megeldzést szolgalo technikai lehetdség, elképzelés.

Kulesszavak: kozlekedési szabalyok, kozuti balesetek, kozlekedésben részt-
vevok

Abstract

After presenting the current situation, which is known for everyone, by statistical
data, the present study intends to consider the possibilities of solutions, taking
into account some international regulatory solutions and looking back to the
past. In addition to all this, it also tries to reveal the causes of the high number
of road traffic accidents. It is given as a social problem that affects all citizens,
it is extremely important to examine the general behaviour, habits and occasio-
nal behaviour of traffic participants in order to prevent road traffic accidents.
For the present the authors approach this extremely complex phenomenon only
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on a theoretical level, but the article describes some technical possibilities and
ideas serving for prevention in the future

Keywords: traffic rules, road accidents, road users

Nem biintet, hanem szeret

,»Magyarorszdagon a gyorshajto autosoknak nincs esélyiik a biintetés elkeriilé-
sére, amennyiben bemérik oket a kamerak. Ok persze nem oriilnek ennek, de a
kozlekedeési szabalyokat betartok oriilnek helyettiik is. Egy kiilfoldi orszagban,
ahol gyorshajtas esetén a rendoréknek merlegelési lehetéségiik van a birsag
kiszabdsdra és a birsag nagysaganak megallapitasara, tértént a kovetkezo eset.
Egy férfi a munkabol ment hazafelé. Nem indult késon, nem terveztek csaladi
programot, ami miatt minél hamarabb otthon szeretett volna lenni, tehdt nem
volt oka a sietségre, mégis a megengedettnél gyorsabban kozlekedett, ezért a
rendor megallitotta. Amikor a rendor odament az autojahoz, régton megismerték
egymast, ugyanabba a templomba jartak csaladjukkal vasarnaponként misére.
A rendor udvariasan kozolte vele a gyorshajtas tényét, amit & elismert, nem volt
érdemes vitatkozni vagy mentegetozni. A rendor visszament az autojahoz, hogy
megirja az ilyenkor sziikséges biintetocéedulat. Kis ido mulva visszajott, beadta
a papirt az ablakon, udvariasan elkészont és tavozott. Ekkor nézte csak meg a
papirt, ami nem is egy biintetocédula volt, hanem egy kis levél. Ez allt benne:
., Kedves keresztény Testvérem! Az én kislanyom hat éves volt, amikor eliititte
egy gyorshajto. A tettes fél év mulva kiszabadult, de én soha t6bbé nem tudom
megolelni a gyermekem. Csak akkor talalkozok vele ujra, ha a mennybe jutok
¢eletem vegén. Tudom, hogy neked is vannak gyermekeid, ezért talan megérted
a fajdalmamat. Kerlek, ne siess!” Miutan elolvasta a levelet, elindult, lassan
vezetett hazaig. Otthon megolelte a feleséget és a gyermekeit, kozben pedig
arra gondolt, hogy nem biintetést kapott, hanem egy szeretetteljes figyelmezte-
tést.” (Horvath, 2020.)

A hasonl6 tragédiak elkertilését segitendd késziilt a jelen tanulmany. Talan
sokkolonak tlinik az idézett torténet, de pont az elgondolkodtatast célozza.

Bevezetés

Akozlekedésben szinte mindenki részt vesz: gyalogosként, gépkocsivezetdként,
utasként, akar gépkocsiban vagy valamely tomegkdzlekedési eszk6zon. Egyre
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tobben kerékparoznak az utakon, tovabba egymas utan jelennek meg — a nem
kis problémat okozd — egyéb eszkozok, elektromos rollerek, segway-ek, kiilo-
ndsen nyari idészakban a turistakat szallito riksak, elektromos golfautok stb. Ez
utobbiak tekintetében még zavarosabb a helyzet, hiszen valamennyien szembe-
siiliink vele, hogy szabalyozatlanul, illetve hatosagi ellenérzés hianyaban hol a
gépkocsiforgalmat, hol a jardan a gyalogosokat zavarva hasznaljak azokat. Va-
lamennyiiink érdeke, beleértve az egyre magasabb szamban hazankba latogato
kiilfoldi turistakat is, hogy a kézlekedés szempontjabol is élhetdvé valjon — el-
sGsorban — a févarosunk, de az orszag egésze is. Remélhet6leg ugyanis a koro-
navirus-jarvany lecsengését kdvetden ijra minden visszatér a régi kerékvagasba.

Leegyszertsitve: a kozlekedés résztvevdinek ugy kellene tekinteniiik a for-
galomban torténd részvételre, mintha egy tarsasjatékban vennének részt. Fel-
tehet6leg gyerekkoraban mindenki jatszott valamilyen tarsasjatékot. Minden
jatéknak megvannak a maga szabalyai. Amikor tarsasjatékoztunk elvartuk min-
denkit6l, hogy tartsa be a szabalyokat. Ha valaki csalasra vetemedett, bizony
nem maradt kovetkezmények nélkiil. A szabalyrendszerek nem ok nélkiil 1é-
teznek, akar a jatékok, akar az élet egyéb teriileteit illetden. Altalanos jellem-
z0jiik, hogy azok ismerete kiszamithatdva, biztonsagossa teszi azt a tevékeny-
séget, amire vonatkoznak. Nincs ez mashogy a kozlekedést tekintve sem. A
kozuti forgalomban érvényes KRESZ vizsgaval rendelkezo résztvevok joggal
varjak el mindenkit6l, hogy a szabalyok ismeretében betartsak azokat. Alljon itt
néhany szemléltetd példa: a kozutakra felfestett jelzések, amelyeket lehetdleg
mindenki tokéletesen ismer, nagy jelent6séggel birnak. Zarovonal esetén — op-
timalis esetben — nem kell tartanunk attol, hogy elézésre, savvaltasra kertil sor.
Legalébbis johiszemiien arra szamitunk, hogy mindenki betartja a szabalyokat,
és nem valtoztat iranyt ebben az esetben. Normal esetben a gyalogos-atkeld-
helyek is a forgalomban gyalogosan résztvevok biztonsagos atkelését segitik.
Ma Magyarorszagon sajnos sok esetben atkelni egy kdzaton inkabb tiinik egy
talélokalandnak, egy challange-nek, mint sem. Miért van az, hogy kisgyere-
kes anyukak babakocsival, id6s emberek, kiskora gyerekek hossz-hosszl per-
ceken at, rémiilt tekintettel allnak a zebraknal, arra varva, hogy biztonsaggal
atkelhessenek a tuloldalra. Egyébként a biztonsagos kozlekedés is mindenki
alapjoganak kellene, hogy legyen.

Akar tetszik, akar nem, a kdzuti kozlekedésben egymasra vagyunk utalva, az
abban résztvevok ugyanazon tarsasjaték jatékosai. A kozlekedési szabalyok min-
denkire egyforman vonatkoznak és nem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy
azok betartdsa nem csupan masok, de els6sorban a sajat biztonsagunkat szol-
galjak. Természetesen mindig adodnak olyan varatlan és egyben elkeriilhetetlen
kozlekedési szituacidk, amelyekre nem szamitunk, de ha példaul betartjuk az
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eloirt sebességkorlatozast, egy gyalogos-atkeléhelyet ténylegesen lassitva ko-
zelitlink meg, kisebb az esély arra, hogy egy esetleges balesetnek sulyos kovet-
kezményei legyenek. Ha minden irdnyvaltoztatast az indexlampa hasznalataval

tesziink, akkor elkeriilhetjiik a kellemetlen, illetve — sz&éls6séges esetben — a testi

épségiinket veszélyezteté helyzeteket. Erthetetlen és egyben nagyon szomort

tény, hogy ma Magyarorszagon egyre tobb a személyi sériiléssel, halallal vég-
z6d6 kozuti baleset. Erdekes tanulmanyt lehetne késziteni arrél is, hogy vajon

egy balesetet szenvedett személy mennyiben valtoztatja meg a kdzlekedésben

valé magatartasat a balesetet kovetéen. Bizzunk benne, hogy pozitiv iranyba

valtozik az 4ltala tanusitott magatartas, de sajnalatos is egyben, ha a szabaly-
kovetd magatartas csak igy kényszerithetd ki valakitdl.

Visszatekintés a multba

Mar 1953-ban, tobb mint hatvan évvel ezeldtt megjelent az akkori Renddrségi
Szemlében a témaval foglalkozd tanulmany, ,,4 kozlekedésrendeészeti szabalyok
modositasanak sziikségessége” cimmel (Fazekas—Bodrogi, 1953, 357-363.). Ma
mar taldin megmosolyogtatd problémak megoldasat céloztak a cikkben megfo-
galmazott javaslatok. Elsdsorban a tehergépjarmii-forgalom és a motorkerék-
parok tomeges megjelenésével eldidézett kdzuti balesetek, szabalyozatlan hely-
zetek rendezése volt a szakemberek elsddleges feladata. ,,4 kézlekedés rendjét
legutobb 1950. évben a 2500/1950. BM szamu rendelet szabalyozta. Abban az
idoben azonban a forgalom biztonsaganak és gyorsasaganak kérdései nem ve-
todtek fel ilyen élesen. A késziilo uj kodexnek, hogy a jelenlegi kovetelmények-
nek megfeleljen, egész sor ujonnan felvetodott feladatot kell megoldania.” (Fa-
zekas—Bodrogi, 1953, 357-363.)

1974 oktoberében jelent meg az alabbi reflexié az akkori Beliigyi Szem-
le aktualis szamaban (Ro6zsa, 1974, 83—84.): ,,Mivel mindenki kézlekedik, a
kozlekedesbiztonsag kérdése tarsadalmi probléema. A megoldast siirgeti az is,
hogy a kozuti baleseteknek mintegy 95%-a emberi tényezok miatt kovetkezik
be.” A szerz6, Rozsa Tamas r. térzszaszlos, okleveles mérnok a kozuti balese-
tek megel6zésének maodjait igyekezett szamba venni tanulmanyaban. A cikk
a hatékony balesetmegel6zési propaganda jellemzoit gytijtotte 0ssze. Fontos
kovetelményként hatarozta meg, hogy a megel6zés érdekében az informacio-
kat minél gyorsabban juttassak el a célcsoportokhoz. Kiilonbséget tett — a be-
fogado kozeg oldalarol — az onkéntelen figyelés és szandékos figyelem kozott
az érkez6 informacidk befogaddsanak, megértésének tekintetében. Javasolta a
reklampszicholdgia addig elért eredményeinek is a felhaszndldsat az tizenetek
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tovabbitasa soran. ,,4 jo kozlekedésbiztonsagi plakatnak emlékezeti hatdst, pszi-
chologiai emléknyomot kell elérnie. A hatékony figyelemkeltés elomozditja az
emléknyom bevésddeset, és olyan megdrzését, amely a késobbi felidézést lehe-
tové teszi.” (Rozsa, 1974, 83-84.)

M¢ég ugyanebben a lapszamban egy masik cikk is foglalkozott a kozuti koz-
lekedés biztonsaganak fokozasaval. Ma szinte hihetetleniil hangzik, hogy mar
negyvendt évvel ezelott is olyan volt a kozlekedési moral — hidba a kevesebb
gépjarmii, motoros, kerékparos forgalom —, hogy a szakembereket élénken fog-
lalkoztatta a téma. Rab Karoly a ,,T76megtdjekoztataisi eszkozok szerepe a koz-
lekedésbiztonsagi munkaban” cimii cikkében a kovetkezd megallapitast tette:

»~Mindenesetre furcsa szemléletii annak a kozlekedeésbiztonsagi fotokiallitasnak
a zstirije is, amelyik elsé dijat adott az orszagut sikjara sirkévet allito fényke-
pésznek. Ez eleve meghatdrozott szemléletet tiikroz: a legjobb nevelési forma, a
fenyegetes. A fenyegetok demokratikus gondolkodasanak és erkolcsi nivojanak
szintjét is jelzi modszeriik, hiszen a fenyegetés logikdja azt mondja: ,, Ne tedd ezt,
mert baj lesz és megbiintetlek! — Nem pedig azt, hogy: ,, Tedd ezt, cselekedj em-
berien, hiszen igy értelmes!” Miért a fenyegetés jut eszlinkbe €s nem a pozitiv
példa? Nem arrol van szd, hogy a kizléseknek ne legyen keményebb hangvé-
tele, de egyoldalu alkalmazasuk elitélend6, mert deformaciot idéz eld. (Viski—
Irk, 1974.) A fentiekbdl latszik, hogy a kozlekedési moral, a balesetmegel6zés
lehetséges mddjai mar az 1970-es években élénken foglalkoztatta a szakembe-
rek mellett a tudomanyos élet képviseldit is, a Beliigyi Szemle hasabjain folyo
szellemi eszmecsere is errdl tesz taniibizonysagot.

A kozuti kozlekedés helyzete napjainkban

A magyar renddrség minden évben készit tobb szempontbol gylijtott adatok
alapjan statisztikakat az adott év meghatarozott idészakaban bekovetkezd bal-
esetekrdl. A kovetkez6kben az ORFK illetékes munkatarsainak készonhetéen
egészen friss adatokat ismertetiink.
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1. szamu tablazat: Személysériiléses balesetek szama 2010-2020 majusig
(Forras: Orszagos Rend6r-fokapitanysag)
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A személysériiléses balesetek okai nevet viseld 2. szamu tablazatot vizsgalva,
csak Budapestet kiemelve megallapithato, hogy nagyon magas szdmot mutat-
nak a kovetkez6 kategoridk: gyorshajtas, elsdbbségi jog (értelemszeriien az
elsébbségi jog megadasanak elmulasztasdbol eredd szabalytalansag), kanya-
rodas és sajnos a gyalogos hiba is. A 3. szamu tablazat elemzésekor megfigyel-
hetd, szintén Budapest vonatkozasaban, hogy igen magas a személygépkocsik,
a kerékparosok és a gyalogosok szabalytalansagaibol eredd balesetek szama.
Feltételezhetéen minden kozlekedésben résztvevo rendelkezik eddigi tapasz-
talatai alapjan negativ élményekkel a kozati forgalmat illetéen. Ha mégsem,
akkor vagy nagyon keveset kozlekedik, vagy szerencsés, hogy semmilyen kel-
lemetlen helyzetet nem kellett eddig atélnie. Nap mint nap lathatjuk, ahogyan
embertarsaink meggondolatlanul mennek bele veszélyes helyzetekbe. Biciklis
futarok cikaznak vakmerden a gépkocsik kozott, autdsok keriilgetik kicentiz-
ve a keresztezddésekben befordulni kivano tarsaikat, nem figyelve a szembdl
érkez6 gépkocsikra. Sajnos a gyalogosok sem maradnak ki a sorbol. Hanyszor
lathatd, amint csucsiddszakokban az allasra kényszertilt gépkocsik el6tt piros-
ban szaladnak at a zebrdn, nem gondolva ra, hogy a kocsisor barmikor elindul-
hat. A felszdlitas, felhivas a szabalyos kozlekedésre tehat minden kozlekedés-
ben résztvevonek szol. A kozlekedésben résztvevok fel kellene ismerjék, rajtuk
mulik, illetve az altaluk tanusitott magatartason a biztonsagos, kiszamithato
kozlekedés. Idealista elképzelésnek tlinik azt elvarni, hogy a tdrsadalom egésze
felismerje ennek fontossagat, de ha nem is tesziink kisérletet ra, hogy megvalo-
suljon, ne varjuk a pozitiv valtozasokat. A fent bemutatott statisztikai adatok is
alatamasztjak a tarsadalmi szemléletformalas sziikségességét. Leegyszertisitve:
az emberi magatartasok a lathato, megvaldsul6 cselekvésbol és annak 1élektani
hatterébdl tevodnek 0ssze. A kdzlekedésben tantsitott magatartas altalaban ru-
tinszer(inek mondhatd. Mar a kisiskolasok is hamar megtanuljak, begyakoroljak,
merre visz az Ut az iskolaba, milyen kdzhti csomopontok mentén, renddrldm-
pak segitségével jutnak el a céljukhoz. A megszokasbol végzett cselekedetek
esetén fennall annak a veszélye, hogy egy id6 utan mar nem azzal a maximalis
figyelemmel, koncentracidval hajtjuk végre azokat, mint a kezdetekor. Tegnap
sem fordult be senki szabalytalanul ezen a sarkon, akkor ma sem fog, tegnap
atengedtek az autdsok a zebran, biztos ma is atfognak. Természetesen jo lenne,
ha a kozlekedés ilyen kiszdmithat6 lenne, de sajnalatos moédon nem az. A l1élek-
tani hattér masik oldala pedig, hogy nem kezdjiik sosem ugyanolyan allapotban
— optimalis esetben —, pihenten, nyugodtan a napunkat. S6t az emberek tobbsége
felfokozott idegi allapotban iil be a kocsijaba, indul gyalogosan a munkahelye
felé reggelente. Nem latunk bele senki fejébe, hogy milyen gondolatok, meg-
oldandé gondok kavarognak benne, mikdzben tekeri az autdja kormanyat vagy
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Személysériiléses balesetek okai
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2. szamu tablazat: Személysériiléses balesetek okai 2020. évben
(Forras: Orszagos Rendér-fokapitanysag)

kézen fogva vezeti a gyermekét az iskola felé. Az élet minden teriiletén elvarjuk
egymastol, illetve szeretnénk elvarni, hogy a figyelmesség, az udvariassag sza-
balyai érvényesiiljenek. A kozlekedés szabalyait feketén-fehéren be kell tartani,
abban egyértelmiien le vannak fektetve a kovetendd normak, meg van hatarozva,
hogy egyes kozlekedési helyzetekben kinek van elsGbbsége. Még az is elvar-
hat6 lenne, hogy az udvariassag szabalyai jobban érvényesiiljeneck az utakon.
Lehet, hogy nekem van elsébbségem egy fouton haladva, de milyen jo érzés,
ha a szembdl érkezd, eldttem befordulni kivano autdt beengedem, segitem az

iranyvaltoztatasdban, mert ezzel nemcsak vele szemben vagyok el6zékeny, de

a mogotte felsorakozott tobbi gépkocsi haladasat is segitem. Nem beszélve ar-
r6l, hogy barmikor keriilhetek én is abba a helyzetbe, hogy raszorulok masok
figyelmességére. Gyakran hangoztatott elképzelés, hogy a gyereknevelésben,
mind otthon, mind az iskolakban hatékonyabbak, hossz tdvon eredményeseb-
bek azok, akik pozitivan motivaljak a rajuk bizott gyerekeket, nemcsak, vagy
egyaltalan nem éInek a biintetéssel, megvonassal, tovabba a negativ motivacio

egyéb eszkozeivel. Miért ne lehetne a kdzlekedésben résztvevoket is pozitivan

motivalni arra, hogy minél magasabb foku szabalykoveto, illetve udvarias, el6-
zékeny magatartést tanusitsanak a kdzuti forgalomban torténd részvétel soran.
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Személysériiléses balesetek okozdi
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3. szamu tablazat: Személysériiléses balesetek okozo6i 2020. évben
(Forras: Orszagos Rendér-fokapitanysag)

A hatosagi jelenlét az utakon remélhetéleg a mai napig figyelmeztetd jellegli
hatassal van az autésokra. Ertheté modon, finoman fogalmazva vegyes érzel-
mek keritik hatalméba az autdsokat, ha sebességmérd egyenruhasokat, szolga-
lati gépjarmiivet latnak az utak mentén. Ez igy is van rendjén, de nem novelné

a bizalmat a renddérség iranyaba, nem erdsitené meg jobban az allampolgaro-
kat abban a hitiikben, hogy a rend6rdk az 6 biztonsagukat szolgaljak és védik,
ha a kozuti forgalomban résztvevok a pozitiv motivaciot is felfedeznék a koz-
lekedés ellenérzése soran a hatdsag részérél? A javasolt modszer alapos kidol-
gozasa egy masik tanulmény témaja lehetne, de elézetes elképzelésnek nem

lenne rossz — elészor csak tesztjelleggel — bevezetni egy olyan pontrendszert,
ahol a szabalyok betartasaért €s az udvarias kozlekedésért jutalompont jarna.
Természetesen mas szakteriiletek képviseldinek — kozlekedési mérnokok, in-
formatikusok — tdAmogatasara, bevonasara is sziikség lenne olyan teszthelyszi-
nek kialakitasahoz, ahol egy gyalogatkel6helyen lennének érzékelok elhelyez-
ve, amelyek a zebrat megkdzelitd gépkocsik sebességét mérnék, az atengedett

gyalogosok szamat rogzitenék és a jutalomjatékban résztvevo gépkocsivezetok
is rendelkeznének egy olyan letdlthetd applikacioval, amellyel regisztralnak és

részt vesznek abban, gylijtenék a jutalompontokat.
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Nemzetkozi kitekintés

Minden felmeriil6 probléma kezelésekor a legjobb a kivalté okokra visszave-
zetni a bekovetkezett eseményeket. A kozuati balesetek csokkentését is a for-
galomban résztvevok elvarni kivant magatartasat természetesen a megel6zés
modszereivel érdemes eldsegiteni. Franciaorszagban 1993 ota létezik az alta-
lanos iskolak als6 tagozataban egy tigynevezett ,,Iskolai Kozlekedésbiztonsa-
gi Igazolas”, amelyet a tanulok a harmadik és 6tddik osztalyban szerezhetnek
meg. Annak felismerése, hogy a mai gyerekek a kozlekedési balesetek poten-
cialis aldozatai, tovabba 6k a holnap jarmiivezetdi, odavezetett Franciaorszag-
ban, hogy a fenti iskolai programot bevezessék ¢s mikddtessék. ,,4z Iskolai
Kozlekedésbiztonsagi Igazoldas (ASSR1) megszerzését célzo képzést minden 5.
osztalyos tanulo, a 14 évesnél idosebb tanulok, és a kordbban megbukott tanu-
[0k szamara szervezik. A tanfolyam a Kézlekedésbiztonsagi Bizonyitvany (BSR)
megszerzésére iranyulo gyakorlati képzésre valo beiratkozas elofeltétele. Ezek
az igazolasok részei a kozut valamennyi hasznadloja szamara eldirt képzésnek.
Osszességében elmondhaté, hogy a Franciaorszagban mar kozel két évtizede
nagy sikerrel miik6dé Iskolai Kozlekedésbiztonsagi Igazolvanyhoz kapcsolodo
képzesek és vizsgak az alaptantervbe integraltan hatékonyan megvalosithatok,
és lehetdséget biztositanak a fiataloknak arra, hogy szervezett formdaban, egy-
mdsra épiilo ismeretanyagok révén a tudasszint ellendrzésével folyamatos koz-
lekedésre nevelésben részesiiljenek, hogy aztan a kozuti kozlekedés biztonsagos
résztvevaéive valjanak.” (URL1)

Irany a jovo

A technikai fejlédés olyan felgyorsult mértékben halad, hogy a legszélsdsége-
sebb elképzelések is hamarosan megvalosulhatnak. Miért ne allitsuk mindenki
szamara hasznos célok megvalositasanak szolgalataba? Ennek fényében talan
nem is olyan nehéz kivitelezni egy olyan tesztrendszert, amelyben VR-szem-
iivegek segitségével modellezni lehetne a kdzlekedést, a mindennapi kozle-
kedési szituaciokat. Ennek megvalositasa esetén ugyanis minden gond nélkiil
feliiltethetnénk a gyalogost a biciklire, betiltethetnénk a kerékparost az autdoba
¢s gyalogos kozlekedésre kérnénk a gépkocsivezetdt. Olyan sz€lsOséges, akar
egyben veszélyes kozlekedési szituaciokat modellezhetnénk, amelybe barki
konnyen belekertilhet a valo életben is, de itt kockazat nélkiil kiprobalhatja mit
¢l at, milyen szemszogbdl latja a kozuti kozlekedés masik résztvevdje az adott
helyzetet. A gyakorlatban ugyanis, akar egy kijelolt tesztpalyan ez nem kivi-
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telezhetd, mert nem minden kerékparos, illetve gyalogos tud vezetni, és nem
minden gépkocsivezetd, gyalogos tud kerékparozni. Azonban ezzel a technikai
eszkdzzel ez konnyen megoldhato lenne. Tovabb szdve a fenti gondolatot, nem
artana a vezetni tanuldk szamara is hasonlé gyakorlasi lehetdséget biztositani
azel6tt, hogy a forgalom résztvevoivé valnak, vagy mieldtt a vezetési orakat
megkezdik a tényleges kozuati forgalomban. Elméletben ugyanis csak az optima-
lis, elvarhato helyzeteket ismerik meg, a kezdeti gyakorlati tapasztalatok pedig
nem minden esetben vagy inkabb ritkan nytjtanak a kezdetekre, a sikeres vizsga
letételét kovetOen a forgalomban mar 6nalld kdzlekedésre nézve kell6 rutint. A
fentiek mellett nagyon fontos, hogy a biztonsagos, szabalykdveto kozlekedési
gyakorlat kialakitasa érdekében a renddrség az allampolgarok irdnyaba min-
den eszkdzt megragadjon, amely a hatékonyabb kommunikaciot, tdjékoztatast
szolgalja. Az utobbi idOben talalkozhattunk jo kezdeményezésekkel, de még
mindig van mit fejleszteni ezen a teriileten. Erdekes, hogy erre mér egy 1992-
ben megjelent szakmai cikk is felhivta a figyelmet. ,,4 nagyobb biztonsag ob-
Jjektiv kategoria, az érzékeltetésében pedig az eurdpai atlag alatt vagyunk. Saj-
nos gyenge a magyar rendorseg propagandatevekenysége.” (Pintér, 1992) Ezek
szerint mar akkor problémat okozott, hogy a rendérség részérél megfogalma-
zodott lizenetek nem jutottak el az allampolgéarokhoz. Az autoval kozlekeddk
nagy része hallgat valamilyen radidomiisort vezetés kozben. A hirekben mindig
beszamolnak az aktualis kozuti balesetekrdl, figyelmeztetnek az elkeriilendd
forgalmi helyszinekre, de hianyzik a megel6z6 figyelemfelhivas, tajékoztatas.
A kommunikacionak még szamos kihasznalhato csatornaja van. Vezetés koz-
ben tilos, illetve kihangositoval sem tanacsos hasznalni a mobiltelefonokat, de
amikor indulas el6tt ratekint mindenki a kijelzére, miért ne olvasson ott is a
biztonsagos, szabalykdvetd kozlekedésre iranyuld felhivast az aktualis napra.
Ro&vid, altalanos érvényl, konnyen megjegyezhetd tanacsok, javaslatok kdzlé-
sére gondolunk, amelyek remélhet6leg egész nap elkisérik a gépkocsivezetot a
forgalomban torténd részvétele soran. Meg lehetne keresni az egyes radiocsa-
tornéakat is, és meghatarozott rendszerességgel, a reggeli beszélgetds miisorok-
ba lehetne iktatni nem hosszu, de 1ényegre tord jotanacsokat a kozlekedést, a
baleset-megeldzést illetden. Mindenki altal ahitott vagy, hogy elj6jjon az az id6,
amikor a kozlekedésben résztvevok felismerik mindenféle kiilso rahatas nélkiil,
hogy a szabalykdvetés, udvariassag a kozlekedés soran mindenkinek egyforman
sajat érdeke. Benne van a levegOben a jov0 szele, az okosvarosok elképzelése,
amikor mar csak és kizarolag dnvezetd autok kozlekednek teljes biztonsaggal
az utakon, csokkennek — legidealisabb esetben teljesen megszlinnek — a kozuti
balesetek, de ettdl még messze vagyunk. Bar ki tudja? Mégis jo lenne, ha addig
is ra lehetne venni sz&p fokozatosan, de minél gyorsabb {itemben a tarsadalom
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nagy részét arra, hogy a kozuti forgalomban résztvevok maguk alakitsak ki a
biztonsagos, kiszdmithato kozlekedés feltételeit elsdsorban dSnmaguk szdma-
ra, hogy jo legyen részt venni ebben a tarsasjatékban. Erdekes lehetéség lenne,
akar meglévo okosvaros projektek keretében, néhany frekventalt helyre intel-
ligens gyalogatkel6hely-figyel6 rendszer telepitése €s tesztelése. Ezzel adato-
kat, informaciokat gytijthetnénk mind a jarmiivezetdk, mind a gyalogosok vi-
selkedési formairol. Egyes kirivo és egyértelmii jogi helyzeteket szankcionalni
is lehetne. A rendszer alapeleme egy sebességmérésre és videofelvétel készité-
sére alkalmas 6nallo, intelligens egység, modul. Ez kis méreti, oszlopra (akar
kozvilagitasi oszlopra), épiilet falara szerelhetd, napelemes és akkumulatoros
tapellatassal rendelkezik. Megfelel6 helyre felszerelve méri a gyalogatkeldhe-
lyen athalado jarmiivek sebességét. Amennyiben ez a sebesség meghaladja az
adott atkel6helyre vonatkozo sebességkorlatot, a jarmii azonositasara alkalmas
felvételt készit. Ezt mobiltelefon-halozaton keresztiil tovabbitja egy kozpontba.
Masik és érdemben érdekesebb funkciodja az egységnek, hogy a videdmegfigye-
1és adatainak felhasznalasaval, képfeldolgozasi (akar mesterséges intelligencia)
algoritmusokkal azonositja azokat a helyzeteket, amikor gyalogosok allnak a
gyalogatkelohely szélén. Amennyiben a jarmiivek az els6bbségadas elmulasz-
tasaval athajtanak a gyalogatkelShelyen, a modul altal felismert helyzetekben
az egység mobilinternet kapcsolaton keresztiil videofelvételt, vagy a helyzet
egyértelmil azonositasara alkalmas képsort tovabbit a kozpont felé. Az elonye
az egységnek, hogy semmilyen vezetékes kapcsolat nem sziikséges a telepité-
séhez, és csak akkor kiild informaciokat, illetve adatokat, ha azok a sajat intel-
ligenciaja, dontése alapjan érdekesek lehetnek. Az informaciok jogi szempontu
feldolgozasa és a lehetséges intézkedések meghatdrozasa a kdzpontban torté-
nik, az adatok alapjan. Els6 korben valdsziniileg inkabb az adatok gyjtésére
¢s analizisére kellene helyezni a hangsulyt. Ilyen eszk6zok telepitése ésszerl
koltségek mellett a jelenlegi miiszaki, technoldgiai szint mellett megvalosithato.
A megbizhato miikodéshez fejlesztésre €s optimalizalasra lehet sziikség. Nem
biztos példaul, hogy a sebességméro és a vided megfigyeldegységnek az azo-
nos, egy egységen beliili elhelyezés az optimalis. Az eszkdzok telepitésének s
rendszerbe illesztésének kiilsé kommunikécidja Gnmagéaban jelentdsen javita-
na a gyalogatkeldhelyek kornyékének kozlekedési moraljat. Kisérleti fazisban
akar 10-20 ilyen egység felszerelésének hatasat is érdemes lehet megvizsgalni.
Szerencsére az Orszagos Rendér-fokapitanysag jelenlegi vezetdi, illetékes kol-
1égai részeérdl minden, a kdzlekedés biztonsagat szolgald innovacio, technikai
fejlesztésre iranyulo elképzelés — az eddigi tapasztalatok alapjan — pozitiv fo-
gadtatasban részesiil. Az elhivatott, lelkiismeretes, kivald szakemberek, akik a
rendOrség hivatasos allomanyat erdsitik készek ra, hogy sajat munkajuk meg-
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konnyitése, de mindenekelott az allampolgarok mindennapjainak biztonsago-
sabba, élhetobbé tétele érdekében teret engedjenek a tudomanyos fejlesztések,
innovativ elképzelések gyakorlati megvalosulasanak.
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