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Hazai gyartasu, tizoltasra hasznalt oltojarmiivek
fejlodése a 18. szazadtol napjainkig

The development of domestically produced fire engine
used from the 18. century to the present day

Absztrakt

150 éves a Magyar Tlzoltosag. E neves évfordulo alkalmabol 2020. februar
3-4n a Beliigyminisztériumban nemzetkozi konferencia megtartasara keriilt
sor. A rendezvényre az el6zetesen felterjesztett témajavaslatom alapjan kaptam
meghivast, hogy prezentacios eldéadas keretében mutassam be a hazai gyarta-
su, tlizoltasra hasznalt oltojarmiivek fejlodését a 18. szazadi l16vontatasu kocsi-
fecskend6ktol egészen napjainkig, az R16-o0s gépjarmiifecskenddk rendszerbe
allitasaig. Publikaciém ezen eléadasom irdsos valtozata képekkel illusztralva,
neves szerzok kutato- és alkotomunkai alapjan 6sszeallitott, korlatozott terje-
delmd attekint6 szakanyag.

Kulesszavak: oltéjarmuivek, kocsifecskendo, gézfecskendd, benzinmotoros
fecskendd, szerkocsi, gépjarmufecskendd, HEROS

Abstract

The Hungarian Fire Service is 150 years old. On occasion of this significant
anniversary an international conference was held at the Ministry of Interior on
the 3rd February 2020. Based on my previously submitted topic proposal, I was
invited to the event to present the development of domestically produced fire
engines from horse-drawn motorized pumps in the 18th century to the present,
introducing R16 fire engine. My publication is a written version of this pres-
entation illustrated with pictures, and a limited review material based on the
research and creative work of renowned authors.

Keywords: fire engine, fire pump, steam pump, gasoline-powered pump, fire
truck, fire engine; HEROS
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A tlizoltasi feladattal megbizott szervezeteknél és a tlizoltosagok allomanyaban
a 18-19. szazadban jelentek meg az elso, kifejezetten tiizoltasi feladatra épitett
jarmiivek. Ezek a kor szinvonalanak megfelel6en 16vontatasu szerkezetek voltak.

Lovontatasu kocsifecskendok kézi hajtasu szivattyuval
Neéhany hires magyar gyarto:

o Kohler Istvan Tiizoltoszivattyu-gép Gyara, Budapest (Kdbanya)
* Teudloff — Dittrich Ttzoltoszer-gyar, Budapest

* Tarn6czy Gusztadv Tlzoltoszer és Gépgyar Rt., Budapest

» Selternhofer Frigyes és Fiai Tlizoltdszer-gyar, Sopron

*  Walser Ferenc tlizoltoészergyaros, Budapest

+ Jilk Laszl¢ tlizoltdszergyaros, Szekszard

A kocsifecskend6k miikodtetése sok embert igényelt, a szivattyuk lizemelteté-
se nagy fizikai igénybevételt jelentett, az emberek hamar elfaradtak, gyakran
kellett 6ket valtani. Amikor pedig nem volt elegend6 személy a miikodteté-
s¢hez, akkor a tizoltds megakadt még akkor is, ha a vizforras elapadhatatlan
volt. Ezen fecskenddk vizszolgaltatd teljesitménye korlatozott volt. A korlatot
a mitkddtetok teljesitménye hatarolta be. Az emberek teljesitménye a fecsken-
dok miitkodtetése kdzben fokozatosan csokkent, valtas utan egy kissé emelke-
dett, majd ujra kevesebb lett. Ha friss eré nem érkezett, akkor a teljesitmény

— a tendencidjat tekintve — folyamatosan apadt. A probléma megoldésa a szi-
vattyu mikodtetésének fejlesztésével, a kézi erd gépi erdforrasra cserélésével
valt megvaldsithatova.

1. szamu kép: Emelt medencéjii kocsifecsken- 2. szamu kép: Siillyesztett medencéjii kocsi-
do, 1892 (Bérczi et al., 2016a, 44.) fecskendd, 1900 (Bérezi et al., 2016a, 69.)

68 Németh Istvan: Hazai gyartasu, tiizoltasra hasznalt oltdjarmiivek
fejlédése a 18. szazadtol napjainkig



Gozfecskendok

Az els6 gozfecskendd elvi megalkotoi — a szabadalmi levél szerint — a magyar
Szabo Pal és fiai voltak. Am a gyakran s@ijtd magyar atok (elsésorban a pénz

és a technikai hattér hianya) miatt még a prototipust sem tudtak elkésziteni. Az

els6 gézfecskend6t Londonban épitették meg 1829-ben. Hazankba az elsé ilyen

tiizoltoszert maga grof Széchenyi Odon, fovarosi tiizoltd féparancsnok szerezte

be Londonban az 1870-es évek elején a budapesti tizoltok részére. Az els6 ha-
zai gyartmanyu gézfecskendd Walser Ferenc tiizoltdszergyaros gézfecskendo-
je volt 1877-ben. Pelles Antal mérnok tervezte, Krause Waldemar és Follmann

Alajos parancsnokok szakmai ttmutatasai alapjan épiilt. Az els6 proba utén az

egyhengeres gézgépet kéthengeresre cserélték. A gézfecskenddk legendasan

megbizhatok voltak. A karbantartast, tisztitast, javitast az allomany végezte.
1899-ben minddsszesen tiz darab gézfecskendd volt hazankban, amely a tria-
noni dontés utan megfelezodott.

3. szamu kép: Walser Ferenc tlizoltoszergyaros gézfecskenddje, 1877 (Minarovics, 2014, 13.)

Benzinmotoros fecskendok
A kor technikai fejlodésével a kés6bbiekben a g6zgépek helyett bels6égésii

benzinmotoros eréforrasok kertiltek beépitésre a kocsifecskenddk szivattyi-
inak miikodtetésére.
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Pécs varos benzinmotoros fecskenddje

Pécs eloljarosaga 1907-ben — a varosban tartott tlizoltdszer kiallitason — vasa-
rolta meg hivatasos tlizoltosadga szaméara a Kohler gyartmanyu benzinmotoros
fecskend6t. Kéthengeres, 10 16erés Csonka-féle benzinmotor hajtotta meg a
két allohengerti szivattyut, mely 8 atmoszféra nyomassal legfeljebb 450 liter
vizet szallitott percenként. Teljes stilya a felszerelésekkel egyiitt 1378 kg. Pé-
csett 1951-ig volt hasznélatban.

Petohaza kozseg benzinmotoros fecskenddje

A fecskendd négyhengeres benzinmotorja a Petéhaza kozség felirata fémhaz-
ban van elhelyezve. A motor egy lassito attételen keresztiil miikddteti a centri-
fugal-szivattyut, amelynek szivo- és nyomooldali szerelvényei rézbol késziiltek.

4. szam kép: Pécs varos Kohler gyartmanyu 5. szdmu kép: Petéhaza kozség Seltenhofer
benzinmotoros fecskenddje, 1907 gyartmanyu benzinmotoros fecskendéje, 1920
(Bérczi et al., 2016a, 99.) (Hadnagy, 2009, 8.)

Robbanémotor hajtasu tiizolto szerkocsik

A bels6égésii motorok teljesitményének és megbizhaté miikodésének fejlodése
lehet6vé tette, hogy a beépitett gépi eréforras altal eldallitott energiat ne csak
a szivattyu lizemeltetésére, hanem a hordozo6 alvaz jaroszerkezetének meghaj-
tasara is alkalmazzak.

1923: Raba P 500 tiizolto fecskendo

Az els6 vildghaboru utan megkezdddott a hazai robbandmotor hajtasu tlizol-
td szerkocsik gyartdsa. A Kis Raba tlizoltd fecskendébdl a huszas évek elején

70 Németh Istvan: Hazai gyartasu, tiizoltasra hasznalt oltojarmiivek
fejlédése a 18. szazadtol napjainkig



minddssze tiz darab késziilt Gyorben. A gyarban Praga licence alapjan késziilt
teherauto alvazara szerelték ra a tlizolto felépitményt. Specidlisan a vidéki va-
rosok tizoltasi feladatainak ellatasara alakitottak ki.

6. szamu kép: Raba P 500 Kis Réba tlizolt6 fecskendd, 1923 (URL1)

A 1I. vilaghaboru sulyos veszteségeket okozott a magyar tizoltosagnak. Meg-
semmisiilt vagy elhurcoltak a szerdllomany jelentOs részét. 1945-ben a front
elvonulésat kovetden minddsszesen hét gépjarmiifecskendd maradt az orszag-
ban. Az alapoktol kezdve kellett jjaszervezni a tlizvédelmet és megteremte-
ni annak személyi és targyi feltételeit. 1948-ban megtortént az allami tiizolto-
sag felallitasa. A korabban széttagolt nkormanyzati tlizoltosagok helyett egy
centralisan szervezett és iranyitott allami tlizoltosag kezdte meg a tlizvédelmi
szolgalat ellatasat.

A II. vilaghaborut kovetden
az uj gépjarmiifecskendok megjelenése

A MAVAG és a Réba vallalatok bekapcsolddtak a hazai gépjarmiiallomany
szambeli fejlesztésébe és kezdték meg a gépjarmiifecskenddk gyartasat. A Ra-
bék a koziizemi vizhalozattal ellatott varosok, mig a MAVAG-ok a vizellatas-
sal nem rendelkezd telepiilések tlizoltasi feladatainak megoldasara késziiltek.
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1946: Raba Super tiizolto fecskendo

1946 és 1948 kozott 14 Réaba gépjarmiifecskenddt gyartottak. A Réba Super 2,5
tonnas tehergépkocsibol alakitottak ki (7. kép).

7. szamu kép: Raba Super tiizolto fecskendd, 1946 (URL2)

8. szamu kép: MAVAG 1000 tlizolto fecskendd, 1949 (Forras: Bérczi et al., 2018, 24.)
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1949: MAVAG 1000 tiizolté fecskendd

Eredetileg hathengeres, Lang dizelmotorral késziilt volna, de a gyar ledllasa
miatt kényszeriiségb6l a MAVAG négyhengeres, 60 16erds benzinmotorjat sze-
relték be az LO 3500-as alvazakba. 1949 és 1951 kozott 64 darab késziilt beld-
le. Sajnos a motor gyengének bizonyult, a fecskenddk terepen nem alltak meg
a helytiket, ezért Csepel 352-es dizelmotorra cserélték. Ezeket MACSEP-nek
nevezték (Bérczi, et al., 2016a) (8. kép).

1952: CSD-350 tiizolto gépjarmiifecskendd

A Csepel D-350-es lényegesen kdnnyebb, mozgékonyabb és tizembiztosabb
volt a korabbi tipusokhoz képest. Els6sorban a vidéki tarsadalmi igényeknek
megfelelden alakitottak ki. A karosszériat az Ikarus készitette. A nagy meny-
nyiségli oltoviz miatt a gépjarmifecskenddn csakis a legsziikségesebb felsze-
reléseket tudtak elhelyezni. EbbOl a tipusbol 1954-re 112 darabot szallitottak a
tlizoltosagoknak (9. kép).

9. szamu kép: CSD-350 tlizolto gépjarmiifecskendd, 1952. (Forrtas: Barcs Hivatasos Tiizoltosag)
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1955: CSD-352 tiizolto gépjarmiifecskendd

A Csepel D-352-es a D-350-es tovabbfejlesztett valtozata. A tizoltésagok job-
ban sikeriilt konstrukcionak tartottak. Nyolc {6 szallitasara volt alkalmas, erede-
tileg varosi hasznalatra tervezték, ahol a tiizi vizhal6zat nem tette sziikségessé a
nagy viztartaly beépitését. Tetejére kihuzos 1étrat helyeztek, a kisebb viztartaly
lehetové tette a nagyobb malhatér kialakitasat (Bérczi, et al., 2016b). A késéb-
biekben e tipusbol gyartottak startszolgalati repiil6téri gépjarmivet is (10. kép).

10. szamu kép: CSD-352 tlizolté gépjarmiifecskendd, 1955 (Bérezi et al., 2018, 39.)

1957: CSD—-420 tiizolto gépjarmiifecskendd

A Csepel D—420-as gépjarmifecskendo felépitménye megegyezett a Csepel
D-352-¢ével, de annak nagyobb teherbirasu valtozata. Ujitast jelentett az 1550
liter/perces egylépcsos centrifugal szivattyu és a gazsugar 1égtelenito alkalma-
zéasa. Ez volt a legjobban elterjedt fecskendd, s6t 200 darabot exportaltak is a
szerbol (11. kép).

1959: CSD-710 tiizolto gépjarmiifecskendd

1957 végére késziilt el a Csepel Autogyarban az a nagy teherbirasu alvaz, mely
lehetdvé tette egy nagyobb teljesitményli gépjarmifecskendd megalkotésat.
1959-ben rendszerbe allitottak a CSD—710-est. Ujitast jelentett, hogy a szivaty-
tyt a jarmi utasfiilkéjében az ilés ala keriilt. Nyomotomlé készletének nagy
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11. szamu kép: CSD—420 tiizolté gépjarmiifecskendd, 1957 (URL3)

része nem tekercsben, hanem hajtogatva volt malhazva. Ebbdl a tipusbol 20
darab habbal olt6 tizoltd gépjarmii (2200 liter habképz6 anyagot tudott szalli-
tani) is késziilt. Gyartottak porral olto kivitelben, valamint 1étras gépjarmi-fel-
épitménnyel is (12. kép).

12. szamu kép: CSD-710 tlizolté gépjarmiifecskendd, 1959. (Forras: Bérczi et al., 2018, 51.)
1964: CSD-344 — Ikarus 526 gépjarmiifecskendd

Az Ikarus 526 az Ikarus Karosszéria- és Jarmiigyar a CSD—344-es 0sszke-
rék-meghajtasa alvazara tervezett 0j, felépitményt gépjarmiifecskenddje volt.
A forma terve Finta Laszl6tol, az Ikarus formatervezojétdl szarmazik, a gépko-
csi vezetOtervezdje Verd Laszlo, a székesfehérvari gyar gépészmérndke volt. A
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prototipus 1964-ben késziilt el az Tkarus székesfehérvari gyaraban. A jarmiibol a
gyar 125 darabot gyartott. Szervokormany, légfékrendszer és mechanikus rogzito
fék jellemezte az 526-ost. Az 6sszkerékhajtasnak koszonhetoen a kedvezdtlen
terepviszonyok kozott is képes volt beavatkozni a tiiz- és kareseteknél. Erde-
kessége, hogy ezt a jarmiivet szerelték fel elészor URH ado-vevo késziilékkel.
A malhatereket ajtok helyett mar redonyodk zartak (12. kép, Bérezi, et al., 2018).
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13. szamt kép: CSD-344 tlizoltoé gépjarmiifecskendd, 1964 (Forras: Bérczi et al., 2018, 76.)

1974: Csepel D-566 MIM TU-1 tiizolto gépjarmiifecskendd

Az 1970-es évektol ujabb fejlesztési idoszak vette kezdetét. Lezarult a CSD-344-
es gépjarmiifecskenddk gyartasa, igy siirgds igény jelentkezett az uj gépjarmi-
vekre. 1970-ben megkezdddtek a fejlesztések a Labor és Miszeripari Miivek
(Labor MIM) esztergomi gyaraban, ami alapja lett az: uj TU tiizoltogépjar-
mii-csaladnak. Ez volt az utols6 olyan tiizoltogépjarmii, amely teljes egészben

magyar gyartmanyu volt. Nem egy meglévo teherautot szereltek fel, hanem ez

ajarmi ténylegesen tlizoltoautonak késziilt. A Csepel Autogyar a D-566 tipus

fiilkéjét eleinte az Ikarus gyarral készittette, de a buszgyartas nagymértéki fel-
lendiilése miatt az hamarosan nem birta kapacitassal. Ekkor a fiilke gyartasa

Esztergomba kertilt a Labor- és Miiszeripari Miivekhez (MIM) (13. kép).

1975: GAZ 66-72 TU-2 tiizolté gépjarmiifecskendd

A TU=2-es j6 terepjard képességekkel rendelkez, szovjet gyartmanyu alvazra
épitett, konnyi kategorids gépjarmiifecskendd. Az els6 darabok 1975-ben ké-
sziiltek. A hordoz6 alvazat a Szlovén MLM, a felépitményt az esztergomi MIM
gyartotta. A vezet6fiilke elkiiloniilt a legénységi fiilkétdl, belsé kommunikacids
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14. szamu kép: TU-2 tiizolté gépjarmiifecskends, 1975. (URL4)

rendszerrel tartottdk a kapcsolatot. Ez volt Magyarorszagon az els6 gépjarmii-
fecskendd, amibe Rosenbauer-szivattyut épitettek. Sajat habtartalya nem volt,
ezért egy 60 literes kannat malhaztak ra habképzo anyaggal (14. kép).

1975: Riba U 26.230 TU—4 habbal olt6 gépjarmiifecskendd

1975-ben allt szolgalatba a TU—4-es SLF 6000-es habbal olt6 gépjarmii, amely
sokoldalu tizoltastaktikai felhasznalhatosaggal rendelkezett. Alkalmas volt
tobb ezer négyzetméter feliiletii tiizek mobil felszerelésekkel vald oltasara, il-

= =B g N -

15. szamu kép: TU—4 habbal olto gépjarmiifecskends, 1975 (A szerzé altal készitett kép)
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letve a félstabil oltoberendezések hatékony kiszolgalasara is. Beépitett hab- és
vizadgyljanak, magas nyomasu vizkddsugaranak koszonhetden a technoldgiai
berendezésekben keletkezett tiizek lekiizdésére is képes volt (15. kép).

1978: Raba-MAN U26.230 TU-3 gépjarmiifecskendd

Az 1978-t61 gyartott TU-3-as gépjarmiifecskendd terepjaro képessége alapjan
kozepesen nehéz terepviszonyok kozotti vonulasra is alkalmas volt. Nagy telje-
sitményi szivattydja, nagy viztartalya, hab- és vizagyuja sokrétli felhasznalast
tesz lehet6vé. Feladata nagyobb létesitmények, mezdgazdasagi lizemek, lakott
teleptilések tiizeinek oltasa volt. Felépitménye a Labor Miiszeripari Miivek esz-
tergomi gyaraban késziilt. (16. kép).

16. szamu kép: TU=-3 tiizolto gépjarmiifecskendd, 1978. (A szerzé altal készitett kép)

1983: Csepel D-750 TU-1.1 tiizolté gépjdrmiifecskendd

crer

vezési munkalatai. Varosok, nagyobb telepiilések, mezdgazdasagi lizemek és
erdotiizek tlizvédelmének biztositasara fejlesztették ki. A vezetofiilke a lengyel
Jelez gyarbol szarmazik, a motor és a hidak pedig a Raba gyarbol. Az esztergomi
Labor Miiszeripari Miivek altal készitett fecskend6t 1983. majus 24-én mutat-
tak be a szocialista orszagok tlizvédelmi szerveinek siofoki kiallitasan. A felé-
pitmény tetejére az Elzett-FLIM vallalat altal gyartott viz- és habagyt (1800 1/
perc) keriilt. A magas nyomadsu gyorsbeavatkozojaval kozati jarmiivek tiizénél
gyors ¢életmentésre is alkalmaztak. Az 1980-as években a hazai tlizoltogépjar-
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17. szamu kép: TU-1.1 tiizoltd gépjarmiifecskendd, 1983. (Bérezi et al., 2018, 130.)

mi-gyartads nem tudta kielégiteni az igényeket, ezért az akkori NDK-bol IFA
tipusu, tartalyos gépjarmiifecskendoket is vasaroltak (17. kép).

1994: Csepel D755 (Csepel — Metz) tiizolto gépjarmiifecskendd

A Csepel Autdgyarban, a német Metz cég egylittmiikodésével késziilt, magyar
fédarabokbdl (alvaz, kormanymi, valtd, osztomi, els6-hatséd futomii, felépit-
mény), finn flilkével, amerikai motorral, német tiizoltastechnikaval. Nehéz to-
megosztalyu gépjarmiifecskendd. A jarmi tulajdonképpen 6szvér, a hatszeme-

18. szam1 kép: Csepel-Metz tiizoltd gépjarmifecskendd, 1994. (URLS)
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lyes, térséges fiilkéje finn SISU gyartmanyt, a futomiive Raba, az alvaz Csepel,
a tlizoltotechnika német (Metz) és a motor pedig amerikai gyartmanya, CUM-
MINS tipusu. Szivattytterében két, Metz tipusu (kétlépcsds normalnyomast
¢s haromlépcsds magasnyomasn) szivattyu talalhatd. A gépjarmi nehéz terep-
viszonyok kozott is alkalmazhatd, amit a motor nagy teljesitménye és a kap-
csolhat6 0sszkerékhajtas tesz lehetdveé. A tiizoltotechnika részét képezo viz és
habképzbanyag-tartalyok livegszal erdsitést miianyagbol késziiltek (18. kép).

1995: Raba—MAN TLF4000 tiizolto gépjarmiifecskendd

Fontos 1épés volt a hazai gyartas ujrainditasa felé 1995-ben a Raba—MAN
16.198FA tipusu, magyar fejlesztésti gépjarmiifecskendd prototipusnak megter-
vezése és eldallitasa. A gépjarmufecskendd a kor technikai-miiszaki igényeinek
minden tekintetben megfelelt. A hordozo alvazat a Raba gyar fejlesztette ki és
gyartotta le vilagszinvonall els6 és hatso futomiivekkel, amelyek a legnehe-
zebb terepviszonyok kozott is kivaldan helytalltak. A vezetd és legénységi fiil-
ke MAN fejlesztésii, ergonomiailag és esztétikailag is megfelel a legmagasabb
igényeknek. Megrendelés hidanyaban nem kezd6dott meg a sorozatgyartas, de
a fecskendd még ma is a tiizoltok képzését szolgalja a Katasztrofavédelmi Ok-
tatasi Kozpontban. Csak ez az egy darab késziilt bel6le (19. kép).

Az 1990-es években Budapesten a Belliigyminisztérium K6zponti Javitoiizem
Eziistfa utcai telephelye biztositotta a hazankban megtalalhat6 szinte valamennyi
tlizoltogépjarmi és azok specialis felszerelésének javitasat. A megfelel6 szamu

19. szamu kép: Raba—MAN TLF 4000 tiizolté gépjarmiifecskendd, 1995. (Rajnai, 2016)
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gépjarmiifecskendd allomany szinten tartasahoz a kiilfoldi beszerzések mellett
ameglévo amortizalodott jarmiivek atfogo felujitasaval (példaul IFA), majd ké-
sObb kiilfoldrol importalt tehergépjarmii-alvazakra épitett sajat fejlesztésti mal-
hafelépitményekkel és Rosenbauer szivattytukkal felszerelt gépjarmiifecskenddk
gyartasaval probaltak az igényeket kielégiteni. 1995. julius 1-jével a helyi 6n-
korméanyzatok részére at kell adni a tlizoltosag miikddését €s fenntartasat biz-
tositd vagyont, megalakultak a hivatisos dnkormanyzati tiizoltésagok (HOT).
Ezutan a gépjarmiifecskenddk beszerzése palyazati uton, 20%-os 6nkormany-
zati onrésszel tortént. A kdzbeszerzési eljarasok utan az évek soran kiilonb6zo
gyartok nyertek tendereket a gépjarmiifecskenddk leszallitasahoz. Ennek ered-
ményeként a gépjarmiifecskendd allomany korében az IFA fecskenddk utan egy-
re tobb kiilfoldon gyartott tipus (Steyr, Mercedes, Renault, Iveco) jelent meg a
tlizoltosagoknal, amely tobb hatranyt is magaval hozott:
» minden tipusra kiilon tanfolyamot és vizsgat kellett szervezni a kezel6knek;
 eltéré malhaterek, eltérd felszereltség, a kisgépek nem egységesek;
» nehézkes a hattérkiszolgélas, javittatas, koltséges az lizemben tartas.

A katasztrofavédelmi rendszerek fejlesztése —
KEHOP-1.6.0-15-2015-00001 projekt:
tiizoltogépjarmii-fecskendok rendszerbe allitasa

A fejlesztés Europai Unios forrasbol, dsszesen 14 és félmilliard forintbol valosult
meg. A katasztréfavédelmi torvény 2011. évi modositasaval megkezdddott a hazai
egységes katasztrofavédelem végleges kiépitése. A BM OKF legfontosabb kozép-
tavi stratégiai terve a katasztrofavédelem eszkoz- és jarmiiallomanyanak meguyji-
tasa. A Raba—MAN egyiittmiikodés tiizoltosagi szakteriileten torténd megsziinését
kovetden a Renault valt a Raba 11j partnerévé. A KEHOP-1.6.0-15-2015-00001
projekt keretében a Raba Jarmtiipari Holding Nyrt. és a BM Heros Zrt. egyiitt-
miikddésében 2014-ben elkésziilt az R16 Heros Aquadux -X 4000-es gépjar-
miifecskend6 prototipusa. 2014. marcius 31-én a beliigyminiszter ur jelenlété-
ben mutattak be az 4j R16 Heros Aquadux -X 4000-es fecskend6t (20-21. kép).
A prototipus tesztelése utan a visszajelzett javasolt aprobb modositasok vég-
rehajtasaval 2016-ban indult a sorozatgyartas, melynek keretében 108 darab
fecskendo allt szolgalatba. Az utolsd széria példanyait 2018 juniusaban adtak
at. Az uj Raba R16.217 AFW alvaz alapjaul a Renault Midlum alvaza szolgal,
az Uj alvazat Raba gyartmanyt futomiivekkel, rugokkal és fékberendezésekkel
szerelték fel, a specialis igények szerinti atalakitasokkal ez képezi az uj magyar
Heros Aquadux-X 4000 gépjarmiifecskendd alapjat. A Raba R16.217 AFW tipust
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20-21. szamu kép: R16 Heros Aquadux -X 4000
tlizoltd gépjarmiifecskendo prototipusa, 2014. (URL6)

jarmialvazra épitett felépitmény megfelel az MSZ EN 1846-2:2003 szabvany
el6irasainak. A gépjarmiifecskendd 4000 + 5% literes beépitett viztartallyal és
a viztartaly térfogatanak 10 szdzalékat kitevo habképzdanyag-tartallyal rendel-
kezik (Rajnai, 2016, 45-48) (22. kép).

22. szamu kép: R16 Heros Aquadux -X 4000 tlizolt6 gépjarmiifecskendo.
(A szerzd altal készitett kép)
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Osszefoglalas

A hazai tlizoltoautd-gyartas ujraélesztésével, az R16-o0s korszerii tlizoltdjarmi

rendszerbe allitasaval kimagasloan emelkedett a tiizoltasi, m{iszaki mentési be-
avatkozasok szinvonala, koltséghatékonyabban miikddtethetd a jarmiipark, és

az eszk0zok szervizelése is konnyen biztosithatd. Az eddig elért sikerek mellett

célszerli lenne a magas szintli magyar mérnoki ismeretek, a meglévo gyartasi

technologiak és a tiizoltok széles korl szakmai tapasztalata alapjan a gépjar-
miifecskenddk tovabbfejlesztése, gyartasa.

Felhasznalt irodalom

Bérczi L. — Berki I. — Borsos M. — Tollar T. (2016a): Ttizolto szerkocsik Magyarorszagon. A
kezdetektol a 11. vilaghdboruig. Budapest: Kossuth Kiado

Bérezi L. — Berki 1. — Borsos M. (2016b): Tiizolto szerkocsik Magyarorszagon I1. A 1. vilaghd-
borutdl a rendszervaltasig. Budapest: Kossuth Kiado

Bérezi L. — Berki I. — Borsos M. (2018): Tiizolto szerkocsik Magyarorszagon III. A rendszerval-
tastol napjainkig. Budapest: Kossuth Kiado

Hadnagy 1. (2008): Tiizoltészerek. Védelem-online. http://www.vedelem.hu/letoltes/anya-
gok/647-tuzoltoszerek-es-dombormuvek-a-tuzolto-muzeumban.pdf

Minérovics J. (2014): Gozfecskendok a magyar tiizoltosagoknal. Budapest: Tiizolto Muzeum

Rajnai A. (2016): R16 Heros Aquadux-X 4000 tiizolto gépjarmiifecskendo. Katasztrofavédelmi
Szemle, 6, 45-48.

A cikkben talalhato online hivatkozasok

URL1: Eletmentd szépségek — a tiizoltokocsik térténete. https://www.orientpress.hu/cikk/elet-
mento-szepsegek--a-tuzoltokocsik-tortenete

URL2: Multbol a jovobe — egyediilallo bemutatokézpont a Rabanal. https://www.autoszektor.
hu/hu/content/multbol-jovobe-egyedulallo-bemutatokozpont-rabanal

URL3: Horti Onkéntes Tiizolté és Katasztréfavédelmi Egyesiilet. https://www.horthotke.hu/cik-
kek/tuzoltokocsik-tortenete/

URLA4: GAZ-66. https://hu.wikipedia.org/wiki/GAZ%E2%80%9366

URLS: Népitélet. https://mepitelet.hu/assets/uploads/4/7/4/47469.jpg

URLG6: Bemutatkozott a magyar tiizoltojarmii. https://www.katasztrofavedelem.hu/29/hirek/3003/
bemutatkozott-a-magyar- tuzoltojarmu#lg=1&slide=13

Beliigyi Szemle, 2020/8. 83


http://www.vedelem.hu/letoltes/anyagok/647-tuzoltoszerek-es-dombormuvek-a-tuzolto-muzeumban.pdf
http://www.vedelem.hu/letoltes/anyagok/647-tuzoltoszerek-es-dombormuvek-a-tuzolto-muzeumban.pdf
https://www.autoszektor.hu/hu/content/multbol-jovobe-egyedulallo-bemutatokozpont-rabanal
https://www.autoszektor.hu/hu/content/multbol-jovobe-egyedulallo-bemutatokozpont-rabanal
https://www.horthotke.hu/cikkek/tuzoltokocsik-tortenete/
https://www.horthotke.hu/cikkek/tuzoltokocsik-tortenete/
https://hu.wikipedia.org/wiki/GAZ%E2%80%9366
https://nepitelet.hu/assets/uploads/4/7/4/47469.jpg

