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A biztonsag szerepe a kotottpalyas kozosségi
kozlekedésben Budapest agglomeracidojaban

The role of safety and security in the suburban railway traffic
in the urban agglomerations of Budapest

Absztrakt

Az 1867-es kiegyezés egy békeés, gyarapodd korszak kezdetét jelentette Magyar-
orszag szamara. A polgdrosodas és az ipari termelés ndvekedésének hatdsara az

orszag egyre tobb varosa valt regionalis kdozpontta. Kiilonosen Budapest fej-
16dése volt erds, a szazadfordulora igazi metropolissza valt a Karpat-medence

szivében. Hatalmas gyarai egyre tavolabbi kornyékrdl vonzottak a dolgozdkat,
mig Gjonnan felépiilt vasarcsarnokai és forgalmas piacai a kdrnyezo telepiilé-
sek gazdainak, kofainak nytjtottak megbizhato6 jovedelemforrast. Ebben az id6-
szakban az orszag és a telepiilések gazdasagi fellendiilésének egyik alapfeltétele

volt a megfelel6 vasuthalozat és vasuti kapcsolatok kiépitése. Ennek megfele-
16en az emberek vandorlasahoz igazodva a k6zosségi kozlekedési rendszerek

is fejlédésnek indultak, amelynek f6 funkcioja a mobilitas. Ezzel lehet bizto-
sitani a versenyképességet, a megfeleld életmindséget és a kohéziot a tarsada-
lom szamara. A fejlédésnek ugyanakkor sajnos megvoltak az arnyoldalai is, az

egyre novekvo utazo tomeget kdvetve megjelentek az utasokat megkarosito,
a személyzetet, a vasuti kozlekedés biztonsagat fenyegetd egyének is. Napja-
inkban a MA V-csoport Magyarorszag legnagyobb, legfontosabb kotottpalyas

kozlekedési szolgaltatoja. A MAV-START Zrt. a cégesoport személyszallito

leanyvallalata. Ma orszagosan a MAV-START mintegy 148 milli6 f6 utasfor-
galmat bonyolit le évente. Ugyanakkor a kezelésében mitk6dé vasutakon saj-
nos az elmult években jelentés szamban torténtek jegyvizsgalok elleni bantal-
mazasok €s tamadasok, amelyek rendéri intézkedéseket is vontak maguk utan.
Tanulmanyunk harom f6 részbél all: egyrészt a hazai vasut és a MAV-START

Zrt. révid bemutatasa, masrészt a MAV-HEV és a kezelésében miikodé helyiér-
dekii vasutak ismertetése, harmadrészt a vastiton megjelend biincselekmények,
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kiilonos tekintettel az utazd személyzet, a jegyvizsgalok bantalmazasara vonat-
koz6 helyzetvizsgalat, valamint hatasai a kotottpalyas kozlekedési rendszerek
biztonsagara a budapesti agglomeracidban.

Kulcsszavak: bantalmazasok, biztonsag, HEV, kotottpalyas kozlekedés, vonat

Abstract

The Compromise of 1867 marked the beginning of a peaceful, prosperous era

for Hungary. Due to the increased industrial production and the embourgeoise-
ment, more and more cities in the country became regional centres. Especial-
ly the development of Budapest was impressive, which made the capital to

a real metropolis in the heart of the Carpathian-Basin by the turn of the cen-
tury. Its huge factories attracted workers even from long distances, while the

newly built market halls and well-known markets provided a reliable source

of income for farmers and hawkers of the surrounding settlements. That time,
the establishment of a proper railway network and railway connections, gave

the basis for the economic prosperity of the country. Thus, in response to “mi-
gration” of people, the public transport systems also evolved, having as main

function mobility. This could ensure an appropriate level of competitiveness

for the economy, a good quality of life and a strong cohesion for the society.
Development had not just positive, but also negative sides, such as the appear-
ance of the criminals who harmed the passengers and threatened the safety of
rail transport. Nowadays the MAV-Group Zrt is the biggest and most important

railway public transport service provider in Hungary. The MAV-START Zrt,
a subsidiary exclusively owned by MAV ZRt, is responsible for the passenger
transportation. Today, the MAV-START Zrt handles around 148 million pas-
sengers on a yearly basis. However, in the past years increased the number of
attacks against the conductors of the trains needing police actions. Our study
consists of three main parts. The first part includes a short introduction of the

national railway system and the MAV-START Zrt, the second part focuses on
the suburban railways, and the third part describes the offences against conduc-
tors and their impacts on safety and security regulations of the suburban rail-
ways in the urban agglomerations of Budapest.

Keywords: offences, safety and security, suburban railway, railways, train
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A hazai vasit és a MAV-START Zrt. rovid bemutatasa

Az els6 magyarorszagi vasutvonal 1846-o0s atadasa 6ta eltelt tobb mint 150 év
alatt a folyamatosan b&dviilé magyar vasuthalozat képes volt kdvetni az iparoso-
do tarsadalom igényeit, kozben mintegy motorjat képezte a korabeli fejlédésnek.
AMagyar Allamvasutak (MAV) Magyarorszag egyik legpatinasabb kozlekedési
vallalata. Az 1867-es kiegyezést kdvetden az allam mind jelentésebb szerepet
vallalt a vasuthaldzat fejlesztésében, ehhez pedig felhatalmazast kért és kapott
jelentés mértéki, a vasut fejlesztésére fordithatd allamkoleson felvételére. Ez
a jelentds pénziigyi keret tette lehetdvé az allam szamara, hogy felvasarolja
a csédbe ment Cs. Kir. szabadalmazott Magyar Ejszaki Vasuttarsasagot és az
altala épitett Pest-Hatvan-Losonc-Selmecbanya vasttvonalat. A K6zmunka-
és Kozlekedési Minisztérium 1869-ben ugy dontdtt, hogy az allami tulajdonba
vett vastutvonal és a hamarosan atadand6 Zakany-Zagrab vonal neve Magyar
Kiralyi Allamvasutak legyen. Ezt az évet tekintjilk a MAV alapitasi évének, és
a megvasarolt vonal lett a MAV els6 vasttvonala. A magyar vasit I. vilagha-
boruig terjed6 korszaka szerencsésen egybeesett az orszag eurdpai gazdasagi
rendszerbe valo intenziv beintegralddasaval és a vasuti szallitasnak, mint fej-
16désben 1évo szallitasi agazatnak nemzetkdzi viszonylatban is meghatarozo,
fellendiilésben 1év6 iitemével. Ebben az id6szakban az orszag, az egyes régiok
és telepiilések gazdasagi fellendiilésének egyik alapfeltétele volt a megfeleld
vasuthalozat kiépitése, illetve a vasuti kapcsolat 1étesitése. Ennek az igénynek
megfelelden néhany évtized leforgasa alatt jott 1étre a korabeli Europa egyik
legdinamikusabban fejlédo vasuthalozata (Koller, 2003). A magyar vasuthalo-
zat legnagyobb kiterjedését az 1. vildghaboru kezdetére érte el, amikor a torté-
nelmi Magyarorszag teriiletén 21 200 km hosszsagi normal nyomtava és kb.
1600 km hosszisagli keskeny nyomtavu vasttvonal épiilt meg (1. szamu abra).
Ekkorra mér a vasutvonalak jelentés része, mintegy 19 000 km a MAV tulaj-
donaban vagy kezelésében miikodott, csak toredékiik volt magantarsasagok ke-
zelésében (példaul Duna-Szava-Adria Vasuttarsasag, amelynek vonalait csak
1932-ben allamositottak). E vasiti haldzat fontos részét képezte a helyiérdekii
vasutak halézata. A helyiérdekii vasutak épitéséhez kapcsolodo engedélyezési
eljaras alapja volt az 1880. évi XXXI. torvénycikk, majd kés6bb az ezt kiegészi-
t6 1895. évi XXI. torvénycikk, amely a szabalyozast egységes keretbe foglalta.
A torvénycikk lehetové tette, hogy a hagyomanyos vasttnal egyszeriibb, ezal-
tal olcsobban tizemeltethetd, a varosi kornyezetbe jobban illeszkedd, regionalis
célu vasutvonalakat hozzanak létre. A kivitelezés 6 szempontja a takarékossag,
a helyi anyagok, az eszk6zdk, a toéke és a munkaerd bevonasa, valamint a mii-
kodtetés kis forgalomhoz illeszkedd alacsony koltségszintje volt (Tisza, 1996).
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1. szam( abra: A magyar kiralyi allamvasutak és a kezelésében leve helyiérdekii vasutak térképe 1914-ben. Forras: URL1
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A torvénycikk, valamint az allam altal biztositott ado- és egyéb kedvezmények
hatasara egyre-masra alakultak meg orszagszerte a vasutépitési tarsasagok. Azon-
ban ezek a tarsasdgok sok esetben csak a palya épitésére szervezddtek, az lize-
meltetést rogton a MAV latta el. Ilyen volt példaul a Budapestrdl Esztergomba,
illetve a Budapestrél Lajosmizsén at Kecskemétre vezetd helyiérdekii vasutak,
amelyek ma a MAV-vonalhalézatanak részeit képezik. Az 1. szamii abran lat-
hat6 a magyar kiralyi allamvasutak és a kezelésében levo helyiérdeki vasutak
térképe 1914-bol. A térképen 138 helyiérdekii vasutat tiintettek fel, amelybol

129 normal nyomtavu vasutvonal, 9 pedig tigynevezett keskeny nyomtavi vo-
nal volt. E vonalak nagyrészébél alakult ki késébb a MAV mellékvonali hal-
zata. Az 1918. évi 23 ezer kilométeres magyar vasuthalozat 57%-a (kb. 13 000

km) volt a HEV tarsasagok kezében (Wettstein—Szabo, 2005).

Az 1. vilaghaborut kovetd teriileti valtozasok jelentds atalakulast jelentettek
a tarsasag ¢életében, mivel a vonalhal6zat jokora része mas orszagok teriiletéhez
keriilt. A magyar vasuthal6zat az eurdpai fejlodéssel szinkronban jott 1étre és
aIl. vildghaboru id6szakaig folyamatosan 1épést tudott tartani a miiszaki fejlo-
déssel (halozatsiirliség, kétvaganyt vonalak aranya, villamositott vonalak aranya,
palyara engedélyezett sebesség, hézagnélkiili felépitmény aranya, nagytomegi
sinek aranya, allomasok szama, szintbéli Gitatjarok, muitargyak, biztositoberen-
dezés, jarmiivek stb.). Napjainkban a MA V-csoport Magyarorszag legnagyobb,
legfontosabb kotottpalyas kozlekedési szolgaltatoja. A cégesoport 30 tagval-
lalatanak feladatai k6z¢ tartozik tobbek kdzott a palyahalozat iizemeltetése,
a személyszallitas, a vontatas, a karbantartas, illetve a jadrmiligyartas. 2007. jali-
us 1-jén alakult meg a személyszallito leanyvallalat, a MAV-START Zrt., amely
a hazai 7273 km-es vasuthaldzaton, Gsszesen 1344 ponton (palyaudvar, vasi-
tallomas, megallohely) szolgalja ki minden nap az utasokat, napi tobb ezer ja-
rattal. A vallalat szolgaltatasi tevékenységét jelenleg 1863 személykocsi, 467
motorkocsi, valamint 976 (dizel/villamos) mozdony segitségével latja el. Az
elmult évtizedekben végbement valtozasok (példaul motorizécio, kozlekedés
fejlédése, utazasi szokasok és igények valtozasa, digitalizacio, kornyezetvéde-
lem stb.) éreztetik kdrnyezeti hatasukat, a vasit szamara is kihivast jelentenek,
amelyekre reagélnia sziikséges. Megvizsgalva a személyszallitasi adatokat lat-
hato (2. szamu abra), hogy az adatokban folyamatos csokkenés tapasztalhato
az 1970-es évektdl, és a motorizacio fejlodésével a vasut fokozatosan kiszorult
a hagyomanyos kozlekedési piacrol. Az 1990-es évektol, a piacgazdasag meg-
jelenésével a korabban mesterségesen fenntartott gazdasagi kornyezetben 1évo
vasut 0sszeomlott, mivel a vasuti kozlekedést érintd kedvezdtlen hatasok egy-
szerre, egyidejlileg, sokkszertien érvényesiiltek. Mindezek a vastti személy- és
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aruszallitasi teljesitmények visszaeséséhez vezettek. A 2010-es év mélypontja
utan a fejlesztések és vasutfelujitasok hatasara a visszaesés megallt, s6t az el-
mult 10 évben mintegy 10 milli6 fovel novekedett az utasok szdma.
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2. szamu abra: A vasuti személyszallitas statisztikai adatai (1970-2018; milli6 f6/év).
Forras: Koller, 2002, 3.; KSH, 2019.

Elovarosi vasutak Budapest agglomeraciojaban

A fovaros 1873-as egyesitését kovetden rohamosan nétt azok szama, akik Bu-
dapesten dolgoztak ugyan, de a kdrnyezo telepiilések olcsobb teriiletein épit-
keztek és laktak. A mai értelemben vett ingazok részérdl egyre nagyobb igény
jelent meg arra, hogy ndvekvo 1étszdmban és foleg egyre nagyobb tavolsagra
juthassanak el a laké- és a munkahelyiik kdzott. Az is vilagossa valt, hogy a koz-
uti vasutak (villamosok) ezt az igényt nem képesek kielégiteni, valamint, hogy
a fovarosban terebélyesedd kozuti vasuthalozat mellett egyre inkabb igényként
jelentkezett a Budapestt6l nem tal tavoli kozségek bekapcsoldsa a helyi forga-
lomba. Napjainkban a hazai vasutvonal-héalézat jellemzdje a tobbszor dicsért
és még tobbszor elatkozott centralis elrendezés, amely koveti az orszag torté-
nelmi és gazdasagi adottsagokbol fakadd Budapest kozpontusagat. A fovaros
érintésével torténik a vasuti személy- és aruszallitas tranzit- és tavolsagi szeg-
menseinek jelent0s hanyada. Az orszagos haldzati struktura az agglomeracios
¢€s tavolsagi viszonylatok kozvetlen kiszolgalasa Budapest szdmara kedvezo
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hatasu. A tavolsagi, a nemzetkozi és a teherforgalom is a févaros érintésére
kényszeriil a gylirliiranya halozati kapcsolatok hianya miatt, igy jelentds atme-
no forgalom halad at a budapesti bels6 vonalszakaszokon. A fovaros kdzponti
szerepe a munkavallalok, tanulok kérében megjelend ingazasban cstiicsosodik
ki. A hazai vasiti személyforgalom volumenének tobb mint 50%-a Budapest
¢és kornyékének vasuthalozatan jelenik meg. A 3. szdmu abran jol lathato Bu-
dapest kornyékének vasuthaldzati térképe.

3. szamu abra: Budapest elévarosi vasuti halozata. Forrds: URL2

A budapesti eldvarosi forgalomban a legnagyobb vastti forgalmat a 100a
(Budapest—Cegléd—Szolnok), a 70-es (Budapest—Vac—Szob) és a 30a (Buda-
pest—Székesfehérvar) vonalak bonyolitjak le. Alacsonyabb forgalom a 142-es
(Budapest—Lajosmizse), a 150-es (Budapest—-Kunszentmikldés—Tass) és a 71-es
(Budapest—Veresegyhaz—Vac) vonalakon mérhet6 (1. szamu tablazat). Ezek-
nél a vonalaknal jelent6s befolyasolo tényezoként jelenik meg a vastti infra-
strukttira rossz allapotara visszavezethetd alacsonyabb szolgaltatasi szinvonal.
Budapest legforgalmasabb palyaudvarai a felmérések szerint a fejpalyaudva-
rok (Budapest Nyugati, Budapest Keleti, ¢s Budapest Déli palyaudvar), illetve
Budapest-Kelenfold, valamint Kébanya-Kispest allomasok.
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Vonal Napi l(lftg)sszz'lm mi;i:;‘::‘?; ) Szolgaltato
H5 (Battyany tér — Szentedre) 95 030 26 MAV-HEV
H7 (Boraros tér — Csepel) 48 341 13 MAV-HEV
H8-H9 (Ors vezér tere — Godoll6/Csdmor) 35597 10 MAV-HEV
70 (Budapest — Vac — Szob) 34488 9 MAV-START
100a (Budapest — Cegléd — Szolnok) 34374 9 MAV-START
30a (Budapest — Székesfehérvar) 25 809 7 MAV-START
120a (Budapest — Ujszész — Szolnok) 22878 6 MAV-START
H6 (Kézvagohid — Rackeve) 21934 6 MAV-HEV
1 (Budapest — Tatabanya) 13 031 3 MAV-START
2 (Budapest — Esztergom) 10 607 3 MAV-START
80a (Budapest — Hatvan) 10 571 3 MAV-START
40a (Budapest — Pusztaszabolcs) 6398 2 MAV-START
150 (Budapest — Kunszentmiklos — Tass) 4944 1 MAV-START
71 (Budapest — Veresegyhaz — Vac) 4388 1 MAV-START
142 (Budapest — Lajosmizse) 4104 1 MAV-START
Osszesen 372 494

1. szamu tablazat: Napi utasszam a Budapest agglomeracigjaban miikodo
kotottpalyas vonalakon. Forras: URL3

Az el6varosi vonalak menetrendi strukturajara jellemz6 az iitemes menetrend. Az
eldvarosi vonalak alapiiteme normal esetben jellemzden 30 perc (vagyis 30 per-
cenként kozlekedik egymads utan egy vagy két vonat). Az iitemes menetrendek
bevezetésével jelentek meg Budapest eldévarosi vonalain az Gigynevezett zonazo
vonatok, amelyek az agglomeracio tavolabbi régidit nyitjak meg az utasok sza-
mara a vasut szempontjabol, gyorsabb eljutast biztositva ezzel a fovaros iranyaba.

Helyiérdekii vasiitvonalak (HEV)
Budapest agglomeraciojaban

Ahogy az 1. szamu tablazatban is lathatdo Budapest és az agglomeracié koz-
lekedésének szempontjabol fontos pillér a MAV-HEV Zrt. és a kezelésében
miikddo helyiérdekii vasutak. A helyiérdekil vasutak épitési laza az orszag ko-
zéppontjanak és szivének szamitdo Budapestet sem keriilte el. Els6 fecskeként
a Budapest—Szent-Lorinci Helyiérdekti Vasut Rt. (BLVV) mar 1887 aprilisaban
atadta az U116 ut és a Lérinci Téglagyar kdzott megépitett keskeny nyomta-
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v vaganyait. A vonal azonban nem lett része a késobbi torzshalozatnak, HEV
jellege rovid id6 alatt megsziint, és a villamoshalozat részévé valt, ezért nem
tekintik igazi, klasszikus HEV-vonalnak. Az els tiz kilométeres HEV-vona-
lat 1887. augusztus 7-én adtak at Budapest Kozvagohid €s Soroksar kozott, ezt
még abban az évben Harasztiig, majd 1892-ben Rackevéig hosszabbitottak meg.
A g6doll6i vonal elsé (a Keleti palyaudvartol Cinkotaig) megépitett szakaszat
1888. julius 20-an, mig a Filatorigdt—Szentendre vonalat 1888. augusztus 17-én
adtak 4t a forgalomnak. 1912-ben nyitottdk meg a rackevei HEV szarnyvona-
laként az elsé csepeli HEV-et, majd 1951-ben megépiilt a Boraros térre vezetd
csepeli gyorsvasut. Ezek a HEV-vonalak ma is miikodnek, igaz némelyik kissé
megvaltoztatott nyomvonalon. Az egykori Budafok—Tétény, Budadrs—Torok-
balint, Rakosszentmihaly—Rakospalota—Taksony HEV-vonalak szerepét villa-
mosok, illetve autdbuszok vették at. A Vac—Budapest—G6dollé — nem kifeje-
zetten fovarosi — HEV-vonal volt, de mindenképpen emlitést érdemel. A vonal
1911. oktoberi atadasakor ilyen tekintetben Magyarorszag elso villamositott
nagyvasuti vonala volt. A palya mindhdrom végpontjan kapcsolodott a MAV
vaganyhalézatahoz. Rakospalotan és Vacott a MAV szobi févonalahoz, Godol-
16n a Budapest—Hatvan—Miskolc MAV févonalhoz, illetve a Budapest—Godollé
BHEYV vonalhoz rendelkezett kozvetlen kapcsolattal. A villamositott vonal két
része a Rakospalota—Veresegyhdz—Vac kozti 41 kilométeres fovonal €s az ab-
bol Veresegyhaznal kiagazo, Godolloig tartd 11 kilométeres szarnyvonal volt
(Lovas, 1999). A vonalon a MAV végezte az iizemeltetést. A II. vildghaborut
kovetd Gjjaépités utan gdzvontatassal indult meg a forgalom mind a f6-, mind
a mellékvonalon. 1970-ben a MAV bezarta a Veresegyhaz-Godoll6 vonalat.
Jelenleg a Vac—Veresegyhaz—Budapest Nyugati palyaudvar vonal ismét villa-
a multban is siirtin behalozzak a kotottpalyas kozlekedés (vasit, HEV) vonalai.
Napjainkban a HEV &t vonalan, alig 100 kilométeres halozaton, 174 kilométer
fovonali vaganyhosszon, tanitasi munkanapokon kiemelkedd menetrendszerti-
séggel 892 vonat kozlekedik. A napi utasszam kb. 200 ezer f6 (1. szamu tabla-
zat). AMAV-HEYV iltal iizemeltetett vonalak utasszaméanak tobb mint 80%-a
Budapest kozigazgatasi hataran beliil jelentkezik. Békasmegyer, Kaszasdilo,
Csepel kozlekedése megoldhatatlan lenne az itt mitkodé HEV vonalak nélkiil.
Ugyanakkor a HEV legnagyobb problémajat az jelenti, hogy megépitésiik ota
a megallohelyek, nyomvonalak szinte valtozatlanok, nem kovették az utazasi
szokasok megvaltozasat, a varos fejlodését, illetve Budapesten a mult szazad
els6 harmadéaban nem alakult ki olyan S-Bahn jellegli halozat, mint példaul Ber-
linben vagy Bécsben, €s a metrdépités sem folytatodott a keletkezd igények-
nek megfelelden, jellemzden a forrdsok és megfontolt stratégia hidnya miatt.
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A helyzet kezelésére, a 11 elévarosi MAV és az 6t MAV-HEV vonal fejlesz-
tése megalapozasanak tekinthetjiik az 1563/2018., 1564/2018. és 1565/2018.
(XI. 10.) kormanyhatarozatokat, amelyek egy atgondolt, egységes kotottpalyas
halézatok 1étrehozasanak szandékat fogalmazzak meg, hogy megfeleld alter-
nativat biztositsanak az egyéni kozlekedéssel szemben.

Budapest agglomeraciéjaban a MAV-START kezelésében
miikodo vasutakon tortént biincselekmények és tamadasok

A vastti forgalomban nap mint nap utasok tizezrei vesznek részt, sajnos koztiik

— mint ahogy az élet mas teriiletein is — megjelennek olyan utasok, akik nincse-
nek tekintettel sem utastarsaikra, sem a MAV-START Zrt. alkalmazasaban 4ll6

jegyvizsgald, vonatkisérd személyzetre. Rendszeresek a jegy nélkiili, esetleg

bodult allapotban levo utasok altal elkdvetett inzultusok mind az utasok, mind

az utazd személyzettel szemben. A vasuttdrsasag minden lehetséges intézke-
dést megtesz a jegyvizsgalok, fedélzeti jegyellenorok biztonsaganak garantalasa

érdekében. Ennek érdekében az elmult években a MAV szamos rendérségi és

polgarérségi megallapodast kotott, biztonsagi személyzetet, vasutori kiséretet

rendelt meg, biztonsagtechnikai beruhazasokat valositott meg. A vastttarsasag

kiemelt figyelmet fordit a dolgozok sérelmére elkdvetett blincselekmények mi-
att inditott blintetdeljarasok segitésére.

A Biinteté Torvénykonyvrol szolo (Btk.) 2012. évi C. torvény szerint a jegy-
vizsgalok kozfeladatot ellatd személyek, ezért az ket ért tamadasok blincse-
lekménynek mindsiilnek és szigortan biintetenddok. A Btk. 310. §-a szerint:

., Hivatalos személy elleni erdszak
(1) Aki hivatalos vagy kiilfoldi hivatalos személyt
a) jogszerii eljarasaban erészakkal vagy fenyegetéssel akaddlyoz,
b) jogszerii eljarasaban erdszakkal vagy fenyegetéssel intézkedésre kény-
szerit, vagy
¢) eljarasa alatt, illetve emiatt bantalmaz, biintett miatt 1 évtol 5 évig ter-
Jjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.
(2) A biintetés 2 évtol 8 évig terjedd szabadsagvesztés, ha a hivatalos személy
elleni erdszakot csoportosan, fegyveresen vagy felfegyverkezve kévetik el.
(3) A (2) bekezdésben meghatdrozott csoport szervezdje vagy vezetdje 5 év-
t6l 10 évig terjedo szabadsagvesztéssel biintetendo.
(4) Aki hivatalos személy elleni erdszak elkévetésere iranyulo csoportban
részt vesz, vétség miatt 2 évig, a csoport szervezoje és vezetoje biintett miatt
3 évig terjedo szabadsagvesztéssel biintetendo.
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(5) Aki hivatalos személyt vagy kiilfoldi hivatalos személyt az eljarasa miatt
bantalmaz, az (1)-(4) bekezdés szerint biintetendo akkor is, ha a bantalma-
zott a biincselekmény elkovetésekor mar nem hivatalos személy vagy nem
kiilfoldi hivatalos személy.

(6) Aki hivatalos személy elleni erdszakra iranyulo eldkésziiletet kévet el,
vétseg miatt 1 évig terjedo szabadsagvesztéssel biintetends”

A MAV-START Zrt. Biztonsagi Igazgatosaganak segitségével kutatast végez-
tiink annak megallapitasara, milyen szamban és jellemzéen hol torténnek ilyen
jellegii biincselekmények (4. szamu abra).
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4. szdmQ dbra: A vonatkisérd személyzet elleni bantalmazéasok szdma a MAV-START Zrt. vo-
nalain (2017-2019). Forras: MAV-START (2019) adatai alapjan a szerzok sajat szerkesztése

2017-ben 87 alkalommal ért valamilyen tamadas jegyvizsgalokat. Jellemzo-
en arcon itotték, lekdpték ket vagy verbalis agressziot kellett elszenvedni-
iik. Eléfordult az is, hogy késsel fenyegették, megrugtak, megiitotték, szabad
mozgasukban akadalyoztak 6ket. Az elkdvetok nagy tobbsége (t6bb mint 3/4-
e) menetjegy nélkiil, érvénytelen vagy atruhazott jeggyel akart utazni. 2017-
ben Osszesen 75 feljelentést tettek és egy birdsagi itélet sziiletett (a tobbi eljaras
folyamatban van). A kdvetkez6 évben, 2018-ban mar 123 esetben ért inzultus
jegyvizsgalokat. 2019-ben 67 esetben tortént jegyvizsgalot érintd tamadas, ami-
bol 32 tettlegességig fajult (iités, 16kés, karmolas, ragas), egy eset pedig nyolc
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napon tali sériiléssel jart. A vasuttarsasag adatai alapjan a vizsgalt harom évben
a bantalmazasok csaknem 70%-a a legnagyobb forgalmu budapesti elévarosi
vasutvonalakon tortént (5. szamu abra).
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5. szamu dbra: A vonatkisérd személyzet elleni bantalmazasok szima a MAV-START Zrt. bu-
dapesti elévarosi vonalain (2017-2019). Forras: MAV-START (2019) adatai alapjan a szerzok
sajat szerkesztése

Az 5. szamu abraban lathato, hogy a budapesti elévarosi forgalomban a legin-
kabb problémas vonal biztonsagi szempontbol a 100a (Budapest—Cegléd—Szol-
nok) vonal, ahol mindharom vizsgalt évben kiugréan magas volt a jegyvizsga-
10k elleni bantalmazasok szama a tobbi elévarosi vonalhoz képest.

A tarthatatlanna valo helyzet kezelésére a vastttarsasag intézkedéscsomagot
vezetett be:

* Az intézkedéscsomag részeként figyelemfelhivo kampanyt is inditottak.
Hangos utastajékoztatd berendezéseken keresztiil hivjak fel az utasok fi-
gyelmét arra, hogy a kozfeladatot ellatdo emberek elleni er6szak minden
esetben rendodri intézkedést von maga utan és biintetdjogi kdvetkezmé-
nyekkel jar.

Figyelemfelhivo matricakat helyeztek ki az allomasok jegypénztarainak
ablakaiba, illetve a jarmiivek bels6 utasterébe.

* Egyes vonalakon bizonyos id0szakokban a jegyvizsgalok parosan ellendr-

zik a jegyeket, valamint az este hat és reggel hat 6ra kozott egyediil dolgo-
z0k mellé vasutért vagy készenléti rendort allitanak.
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* Atamadasok megel6zése érdekében évente csaknem 80 ezer vonatot bizton-
sagi személyzet, 8000—8500 vonatot pedig a renddérség munkatarsai kisérnek.

* Avasutvallalat 2017-t6] uj kamerarendszer gyakorlati tesztelését végezte el.
A rendszer 2018-ban kiterjesztésre keriilt a budapesti agglomeraci6 egyes
részeiben is. Orszagos lefedettségli mobil kameras rogzitérendszer kiépi-
tését kezdték meg.

* 2019 szeptemberétdl a korabbiak mellé tovabbi 103 tesztkamerat kaptak
(6. szamu abra) a vallalat jegyellendrei, valamint 12 telephelyre telepitet-
tek dokkolokat.

* Mivel gyakran megfeleld konfliktuskezeld modszerekkel elejét lehet ven-
ni a komolyabb inzultusnak, ezért a készségek fejlesztése érdekében speci-
alis konfliktuskezeld tréningeken vesznek részt az érintett munkavallalok.

6. szamu abra: DAHUA MPT210-4X tipusu tesztkamera. Forras: URL4

A MPT210-4X tesztkamera egy biiniilddzésben is hasznalatos, akar nyolcoras
iizemre is képes, a fokozott igénybevételt is jol tiri. Ezalatt folyamatos felvételt
tud késziteni, akar éjszakai koriilmények kozott is. A késziilek full HD mind-
ségli felvételt készit, a felvételt a felhasznalo barmikor elindithatja és leallithatja
a késziilék egyetlen gombjanak megnyomasaval. A kamera a gombnyomast meg-
el6z6 20 masodperc videdanyagat is rogziti, és 5 megapixeles foto készitésére
is alkalmas. A mobil kamera az adatokat kddolt formaban, jelszoval védetten
tarolja, igy nincs lehet6ség hozzaférni azokhoz az eszkdzon. A vasuittarsasag
minden teriileti igazgatosagan telepitenek legalabb egy gytijtéallomast, amelyek
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amunkavallald azonositasara, a rogzitett adatok letoltésére, a kamerak ellendr-
zésére ¢s az akkumulatorok feltoltésére szolgalnak. A dokkolora mentett felvé-
teleket csak és kizarolag a renddrség tekintheti meg. A dokkoldn tarolt adatok
pedig — a személyszallitasi torvénynek megfeleléen — a 16. napon automatiku-
san torlodnek. A legtobb késziilék a ceglédi, a vaci és az esztergomi vonalakon
keriilt bevetésre, mert mint a vizsgalt adatokbol lathato, ezeken a vonalakon
éri a legtobb tdmadas, atrocitas a jegyvizsgalokat. A budapesti el6varosi for-
galomban elsddleges iranyelv, hogy a jegyvizsgalok ne egyediil dolgozzanak
a fedélzeten. Mindezeken tul az 0j beszerzési, felujitas alatt 1évo jarmivek, il-
letve a sajat gyartasu jarmtvek esetében mar kdvetelmény, hogy azokat pedig
belsé kamerarendszerrel szereljék fel.

Kovetkeztetések

A kozlekedés biztonsaga az egyre fokozodo mobilitasi igény mellett mind na-
gyobb kihivast jelent nemzetkozi és hazai viszonylatban egyarant. A kotottpalyas

vasuti kozlekedés és a biztonsag egymastol elvalaszthatatlan fogalmak: szigo-
10, a biztonsadg magas szintjét biztositd szabalyok nélkiil a kotottpalyas kozle-
kedés nem tudott volna fejlédni, hiszen az utasok és a személyzet sem utaztak
volna vonattal. A vasttbiztonsag két, egymassal szorosan 6sszefiiggd teriiletre

bonthato: az lizembiztonsag vagy baleseti kockazat mérséklésére, illetve a va-
gyonbiztonsag novelésére. A MAV-csoport altal a vagyonvédelmi raforditasok
pozitiv hatdsa érezhetd. A vagyonbiztonsag teriiletén a vasuttarsasag szamara

a palya, épitmény, tdvkozld, biztositod és erdsaramu berendezésekkel kapcso-
latos rongalasok és lopasok, az anyaglopasok, valamint az egyéb vagyon elle-
ni cselekmények eléfordulasa, illetve megakadalyozasa jelenti a legnagyobb

kihivast. A vasuttarsasag altal bevezetett intézkedések mar a 2019-es évben

kézzel foghato eredményt mutattak. Az elmult évben jelentdsen mérséklodott

a blincselekmények szdma, példaul az el6z6 évhez képest kozel felére csokkent

a jegyvizsgalok elleni bantalmazasok szama, amelyben a hatosagok fokozott
ellen6rzésének meghatarozo szerepe is érezhetd.
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