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Major Robert

Kozuti kozlekedési balesetek miatt kialakult
torlodasok okozta idoveszteség csokkentésének
lehetdségei, avagy miként gyorsithato
a helyszini eljaras

The possibilities of reducing time loss in road congestion caused
by accidents, or how to speed up on-site investigation

Absztrakt

A kozuti kozlekedési balesetek okozta forgalmi torlodasok jelentés nemzet-
gazdasagi karokat okoznak. Jogos igénye a tarsadalomnak, hogy a kozleke-
dési balesetek helyszinén a sziikséges eljaras a lehetd legrovidebb idon beliil

befejez6djon, megsziintetve ezzel a forgalmi akadalyt. Jelen tanulmany arra

vallalkozik, hogy feltarja a kialakult torlodas mértékét befolyasolo tényezdket,
¢s javaslatokat fogalmazzon meg a baleset miatt kialakult forgalmi torlodas

idejének minimalizalasara.

Kulcsszavak: kozlekedésbiztonsag, kozlekedési baleset, balesetmegel6zés, in-
tézkedési kotelezettség, forgalmi torlodas

Abstract

Road congestions caused by accidents generate serious national economic dam-
age. It is a rightful demand of the civil society that the necessary investigation

on the site of a road traffic accident should be over in the shortest amount of
time, removing the holdup. This study undertakes the task to uncover the fac-
tors deciding the amount of road congestion, and also to make suggestions to

minimize the time of road congestions caused by traffic accidents.

Keywords: road safety, traffic accident, accident prevention, obligation of
measures, road congestion
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Problémafelvetés

A kozlekedésnek, igy a kozuti kozlekedésnek is az alaprendeltetése a helyval-
toztatasi igény kielégitése, azaz eljutni egyik helyrdl a mésikra, lehetéleg minél
rovidebb 1d6 alatt. ,,4 kozlekedes jogi szabalyozasa két alapvetd célt tiizétt maga
elé: dsszességében harmonikusan érvényesiteni a kozlekedéssel jaro riziko le-
hetseges legkisebb szinten tartasat, és a kozlekedési funkcio legteljesebb érve-
nyestiléset.” (Flilop & Major, 2010). A bekovetkezett balesetek kisebb-nagyobb
mértékben akadalyozzak ezt a folyamatot, hiszen elére nem lathato forgalmi
zavarként fizikailag teszik nehezebbé, sokszor lehetetlenné a balesettel érintett
keresztmetszetben a jarmiiforgalom aramlasat.! A baleset miatt kialakult forgal-
mi torlodas jelentds idoveszteséget okoz mind a személyszallitas, mind az aru-
szallitas teriiletén, igy a nemzetgazdasagi érdekeket is kozvetleniil hatranyosan
érinti. A nemzetgazdasagi veszteségek meghatarozasahoz az alabbi 6 tényezo-
ket szokas figyelembe venni: orvosi koltségek (korhazba szallitas, korhazi ke-
zelés koltsége), termeléskieséssel kapcsolatos veszteség, emberi veszteségek,
anyagi karokkal (féleg gépjarmiivekkel) kapcsolatos koltségek, adminisztrativ
koltségek (renddrség, tlizoltok, biztositd tarsasagok), egyéb koltségek (temetési
koltségek, forgalmi torlodasbol adodo veszteségek stb.) Ezek alapjan egy koz-
uti baleset halalos adldozatanak statisztikai veszteségértéke 2017-ben 273 millio
forintra adddott, melyben benne szerepel a forgalmi torlddas okozta veszteség
is (URL1). ,,Hazankban a gépjarmiidllomdny, és ezdltal a motorizacios szint
novekszik, amely egyértelmiien magaban hordozza a novekvo baleseti kocka-
zatot, amely foleg a stirtin lakott, ezaltal nagyobb jarmiisiiriiséggel rendelke-
z0 kozponti régiora és Budapestre érvenyes.” (Felfoldi, 2020). A balesetek az
ilyen nagyobb jarmisiriiségi teriileteken egyszerre nagyobb valdszinliséggel
alakulhatnak ki, és okoznak is nagyobb zavart a forgalomban, amely a kozle-
kedok id6veszteségén keresztiil nemzetgazdasagi veszteségként is jelentésebb
mértékben jelentkezik, mint egy kisebb forgalomsiiriiségii teriileten. Erthetd
¢és logikus igény, hogy a baleset miatt kialakult forgalmi torlédasokat a lehetd
legesekélyebb mértékiire szoritsuk vissza. A kozuti kdzlekedési balesetek sza-
ma sajnos annak ellenére jelentds, hogy mig 1990-ben 2432 személy vesztette
¢letét kozuti balesetben Magyarorszagon, addig ez a szam 2019-ben ,,csupan”

1 Akozlekedésben jelentkezo forgalmi zavarok alapvetden az adott csomopont vagy Utszakasz kapaci-
tasanal nagyobb forgalom megjelenésébdl adodhatnak. Ez egyrészt bekovetkezhet a kapacitas csokke-
nése miatt (példaul utkarbantartas miatti Gtsziikiilet esetén) vagy a forgalom novekedésével (példaul
rendezvényre érkez6 tomeg révén). Mas megkdozelitésben: a forgalmi zavar lehet eldre lathato, amelyre
felkésziilve elére tervezhetok a sziikséges intézkedések (példaul rendezvény esetén), és lehet elére nem
lathato, amelyre a felkésziilés mar nehezebb (példaul baleset esetén). Az elére nem lathato forgalmi za-
varok tipikus példaja a kozlekedési baleset okozta atbocsatoképesség csokkenés.
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602 volt, a 16 627 személyi sériiléses kozuti baleset soran (URL2). Alapvetés,
hogy a baleset miatt kialakult forgalmi torlodas akkor lenne minimalis — gya-
korlatilag nem létezne —, ha sikeriilne a baleseteket eleve megel6zni. Hatékony
balesetmegeldzési munka elképzelhetetlen megfeleld szintii és szinvonalu adat-
elemzés nélkiil: ,,a balesetmegeldzés alapja az egzakt balesetanalizis” (Irk,
2003). A baleseti okok feltarasa azonban nem meriilhet ki a jogi vizsgalatban,
hanem kriminologiai szemléletli vizsgalatot is folytatni kell: nemcsak azt kell
megvizsgalni, hogy a baleset melyik kozlekedési résztvevo szabalyszegd ma-
gatartasa miatt kovetkezett be, hanem azt is, hogy milyen koriillmények vezet-
tek a szabalyszegéshez (Major, 2012a). A szabalyszegések megel6zése a bal-
esetmegeldzési tevékenyseég egyik alappilére, mely a forgalomfeliigyeletben 61t
testet. ,,4 forgalomfeliigyelet dllami feladat, melyben tobb dllami szerv, koztiik
a rendorség vesz részt, célja a kozlekedési rendszerben, a kézlekedés biztonsa-
gaban bekovetkezo zavarok észlelése, és természetesen a bekévetkezett zava-
rok esetén az elharitashoz sziikséges intézkedések megtétele.” (Major, 2012b).
A kozlekedési baleset okozta forgalmi torlédas természetesen akkor alakulhat
ki, ha a balesetmegel6zési tevékenység nem volt hatékony. A kozlekedés ed-
digi torténelme azt sejteti, hogy a balesetek teljes kikiiszobolésére valo torek-
vés, jelen allas szerint, értelmetlen célkitlizés lenne.? Ennek megfelelden fel
kell késziilniink a balesetek okozta idéveszteségekre és torekedniink kell azok
minimalizalasara.

A baleset okozta forgalmi akadaly

A forgalmi torlodasok mértéke alapvetden két tényez6tol fiigg: 1) a baleset mi-
lyen mértékben csokkenti az atbocsatoképességet, illetve 2) ez a keresztmet-
szet-csokkenés mennyi ideig all fenn. A legtijabb kutatasok szerint a torlodasok
mértéke leginkabb a kozlekedési balesetek tipusahoz, az érintett jarmiifajtahoz
¢és a baleset bekovetkezésnek idejéhez igazodik (Zheng et al., 2020). A célkitl-
z¢€s az kell legyen, hogy amennyiben a sajnalatos baleset bekdvetkezik, annak
helyszine minél kisebb mértékben sziikitse a kozlekedési aramlatok haladasi
lehetdségeit, illetve mihamarabb helyreallhasson az akadalytalan tovabbhala-
das lehetdsége.

2 Baraz EU kozlekedéspolitikai célkitiizéseit megfogalmazo, igynevezett masodik Fehér Konyv szerint:
A kozuti baleseti haldlozast 2050-re szinte nullara kell csékkenteni” [COM (2011) 144 végleges FE-
HER KONYV Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy verseny-
képes és er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé 11.], ez a megfogalmazas nem a balesetek teljes
kikiiszobolésének igényét jelenti.
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Ad. 1. Mérsékelt keresztmetszet-csokkentés

A baleset helyszinén mind a balesettel érintetteknek, mind az esetleges se-
gitoknek, mind a hatdsagoknak torekedni kell arra, hogy csupan a sziikséges
mértékben akadalyozzéak a forgalmat. A sziikséges mérték persze szamtalan
korilménytol fligg: életmentés, vagyonmentés, biincselekmény, szabalysértés
bizonyitasdhoz sziikséges eljarasok, miiszaki mentés stb. Mindemellett meg
kell talalni azokat a lehetdségeket, melyekkel a forgalom folyamatossaga oly
modon biztosithato, hogy a kozlekedés a zavar térségén atvezethetd vagy amel-
lett elvezethetd legyen.

Ad. 2. Idéminimalizalas

A baleset helyszinén, illetdleg az esetleges hatosagi intézkedés miatt lezart
terlileten torekedni kell arra, hogy a forgalmi akadaly mielébb megsz{injon és
a forgalom a teljes keresztmetszetben, teljes kapacitassal Gjra aramolhasson.

Az idéveszteség

Mielétt a forgalmi torlodasok csokkentése érdekében javaslatok megfogalma-
zasara keriilhet sor, elkeriilhetetlen a teljes allapotanalizis, vagyis annak felta-
rasa, hogy jelenleg milyen tényezok befolyasoljak a baleset okozta forgalmi
torlddas miatt keletkez6 idoveszteséget.

A baleset miatt kialakult forgalmi torlodast el6idéz6 helyzet idGtartamat leg-
alabb az alabbi fazisokra lehet osztani:

1.) Helyszini tajékozodas
A baleset bekovetkezését kovetden a balesetben érintettek és a kdrnye-
zetben tartozkodok tajékozodnak a baleset jellegérol. Tortént-e sze-
mélyi sériilés, sziikkséges-e mentot hivni, igényelnek-e renddri intézke-
dést vagy meg tudnak egyezni a helyszinen, félre tudnak-e allni, stb. (A
egyes fazisok hosszat nagyon nehéz meghatarozni, de mégis zaréjelben
megadjuk azokat az értékeket melyek jo kozelitéssel jellemezhetik az adott
fazist. Ez jelen esetben: 2—15 perc.)

2.) Mentok, tlizoltok, renddrség értesitése. (3—5 perc)

3.) Az értesitéstol a kiérkezésig. (5—180 perc)

4.) Eletmentés. (1090 perc)

5.) Rendorségi helyszini szemle. (30—180 perc)

6.) Miiszaki mentés (nagymértékben fiigg a miiszaki mentés jellegétol és
a sziikséges eszkoz kiérkezésének idejétdl). (30 perc — 2 nap)
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7.) Az utfeliilet megtisztitasa (a kdzatkezel6 jarhatova teszi az uttestet).
(20-90 perc)

Az id6értékek megjeldlése teljes mértékben szubjektiv, tapasztalatokon nyug-
vé becslésen alapul és mentes a szélsdségektol, példaul attol az esettdl, amikor
a baleset felfedezésére csak napokkal késébb keriil sor vagy amikor az uttest
oly mértékben rongalodik, hogy annak helyreallitasa is sziikséges. Annak meg-
hatarozésa, hogy milyen idéintervallumokkal érdemes foglalkozni, konkrét
vizsgalatot igényel. Erdemes az elmult idészak baleseteit olyan szempontbol

elemezni, hogy a fent elkiilonitett fazisok szama igényel-e bévitést, illetdleg az

egyes fazisok milyen iddsziikséglettel birtak a valosagban. Ilyen kutatés elvég-
zéséhez a renddrség segitd kdzremiikodésére lenne sziikség annak érdekében,
hogy a kutaté attanulmanyozhassa a baleseti dokumentaciokat. Ugyanakkor
megbizhat6 adatok nagy valdszinliséggel csupan azokrol a balesetekrdl allnak
rendelkezésre, ahol renddri intézkedés tortént, és bar a rendorség adatai alap-
jan késziilo statisztikai mutatok eltérhetnek a birdsagi itéletek alapjan utolag

megallapithaté szamoktol (Mészaros, 2017), az egyes tevékenységek iddsziik-
séglete feltehetden tetten érhetd a dokumentacioban. Mindenesetre kijelenthetd,
hogy a fent vazolt elemzés nélkiil gyorsitast célzo érdemi javaslatok megfogal-
mazasa nem lehet megalapozott. Mindemellett van szamos olyan koriilmény,
melyek eleve felvethetok és elore megvizsgalhatok abbol a szempontbol, hogy
milyen mértékben hathatnak a baleset okozta torlodas idétartamara. Nyilvan-
vald, hogy amennyiben renddri intézkedésre nem keriil sor, és ha a rendéri in-
tézkedés nélkiili megoldas a feleknek is érdekiik?, akkor a lehet6 legrovidebb

idore sztikitheto a forgalmi akadaly. De miel6tt ezt a kérdéskort elemeznénk,
tekintsiik at a fent vazolt folyamatelemeket egyenként.

A helyszini tajékozodas és az értesitések

A helyszini tajékozodas és a hatosagok értesitése fazisait érdemes egységként
kezelni, hiszen az id6sziikséglet alapvetden az emberi oldalon jelentkezik. Szél-
sOséges esetben, példaul lakott teriileten kiviili forgalommentes itszakaszon ma-
ganos baleset esetében eléfordulhat, hogy a balesettel érintett eszméletvesztése
kovetkeztében a tajékozodasra és a segitségkérésre orakkal a baleset bekdvet-
kezését kovetden keriil csak sor. Atlagos esetben is megfigyelhetd, hogy a bal-
esetet kovetden percek telnek el, mire az érintettek felocstidnak és segitséget

3 Ide nem értve természetesen a rendorhatosag kotelezo értesitésének eseteit (lasd KRESZ 58. §).
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kémnek. Az emberi oldalon jelentkezd id6veszteség technikai eszkozok alkal-
mazasaval jelentdsen csokkenthetd. Ilyen eszkdz az E-Call rendszer, melynek
lényege, hogy emberi tevékenységtdl fiiggetlentil a jarmi fedélzeti szamitogé-
pének adatai alapjan (példaul 1égzsakindito aktivalédasa esetén) automatiku-
san segélykérést indit*. Hasonlo rendszer képzelhetd el az egyes személyekhez

kothetden is, hiszen az ugynevezett okos orak képesek lehetnek hasonlo segély-
kérés kezdeményezésére. Barmelyik rendszerrdl legyen is sz, a legfontosabb

elénye persze az, hogy baleset esetén akkor is befut a segélyhivas, ha a jarmu-
vezetd vagy az utasok eszméletiiket vesztik vagy beszorulnak a roncsba, igy
nem tudnak telefonalni. A mentéegységek azonnal elindulhatnak a helyszinre,
igy a sériiltek ellatasa hamarabb megkezdddhet, melynek kovetkeztében az élet-
benmaradasi esélyek jelentdsen megndvekednek. Emellett azonban a vizsgalt

témat tekintve is kimutathato elény, hiszen a rendszer minden esetben gyor-
sabban kiild segélykérést —nyilvan a helyszin adatainak megjelolésével — mint

amilyen gyorsan egy ember képes telefonalni. Szintén ez az elény mutatkozik
meg abban a koriilményben is, hogy a rendszer a helyszin pontos adataval ren-
delkezik, ellentétben a jarmiivezetével, aki példaul éjszakai sotétségben az au-
topalyan csak talalgatni tud, hogy éppen hol jart a baleset el6tt.

A Kkiérkezés idosziikséglete

A kozuti kozlekedési balesetek helyszinére a rendérség megérkezésének ideje

alapvetden két tényezotdl fiigg: milyen 1étszam és milyen tavolsagban all ren-
delkezésre a helyszinre kiildéshez. Ha a cél a mieldbbi kiérkezés, akkor a rend-
Orség hasznalja a jarmiivein rendelkezésre allo megkiilonboztetd fény és hang-
jelzo berendezéseit. A rendOrség hatalyos belsé szabalyozasa értelmében minél

sulyosabb egy baleset, annal nagyobb szakértelemmel rendelkez6 rendor intéz-
kedik a helyszinen®. Példaul személyi sériilés esetében csak balesethelyszine-
16 jarhat el, mig anyagi karos baleset esetén mas beosztasu rendor is lefolytat-
hatja a sziikséges eljarast. Ez a koriilmény 6nmagéban felveti azt a problémat,
hogy az intézkedés megkezdésekor el kell donteni, hogy a baleset jellege alap-
jén ki jarhat el az tigyben. Ennek nyilvanvaldan ugyancsak id6sziikséglete van.
Kiiléndsen megnd ez az idd, ha a koriilmény, ami a hataskort megalapozza,
csak a helyszinen deriil ki, és a mar megkezdett rendéri intézkedést valojaban

4 Az Eur6pai Parlament és a Tanacs (EU) 2015/758 rendelet 7. cikke értelmében 2018. aprilis 1. napjatol
csak olyan személygépkocsi kaphat tipusjovahagyast, amely rendelkezik az e-call rendszerrel.

5 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek €s a kozlekedés korében elkdvetett blincse-
lekmények esetén kovetendd renddri eljaras szabalyair6l 14-23. pontja.
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szlineteltetni kell a hataskorrel rendelkez6 renddr helyszinre érkezéséig, tulaj-
donképpen megduplazva ezzel a kiérkezés idosziikségletét. E problémakdr meg-
oldasara viszonylag egyszert javaslat fogalmazhaté meg: minden kozlekedési

balesethez azonos ,,szintli” renddr vonuljon, vagyis minden kozlekedési baleset-
tel balesethelyszinel foglalkozzon. Ezt a megoldast tamasztja ala az is, hogy

a baleset koriilményeinek tisztazasa, azaz annak feltarasa, hogy melyik kozle-
kedési résztvevo szegett meg kozlekedési szabalyt, minden balesetnél a rend-
Orség feladata. E tevékenység bonyolultsaga, erd és eszkoz igénye, nem fiigg

a baleset kimenetelétol! Tehat pontosan ugyanolyan tevékenységet kell végez-
zen a rendor akkor is, ha biincselekménynek, és akkor is, ha szabalysértésnek

mindsiilo balesettel talalkozik, hiszen a koriilmények tisztdzasanak nehézsége

nem fligg attol, hogy — altalaban a véletlennek koszonhetden — a sértett sulyos

vagy konnyi sériilést szenvedett el. Példaul a balesetet okozo jarmiivezetd mi-
lyen sebességgel vezette jarmiivét a baleset el6tt? — kérdés megvalaszolasahoz

sziikséges helyszini adatok (féknyom hossza, gumiabroncs mindsége, utbur-
kolat fajtaja, jellemz6i, id6jarasi koriilmények stb.) rogzitése elvben ugyanugy

sziikséges szabalysértési eljaras esetén, mint bilintetdeljaras esetén. Az elmult

idészakban tobbszor felmeriilt a balesethelyszineld tevékenység atszervezése,
nyilvanvaldan nem ok nélkiil. Az ilyen felvetéseknek a hatterében elsdsorban

a hatékonysag kérdéskore all. Ugyanakkor le kell szogezniink, hogy egy elvart

normaidé egyértelmii megfogalmazasa nélkiil az atszervezés minden formaja ok-
talan, igy értelmetlen és felesleges. Egyértelmii elvarasként kell megfogalmazni,
hogy a balesethelyszineld a baleset helyszinére — legyen az barhol is — mennyi

id6n beliil érjen ki, illetdleg ezt a normaidét milyen aranyban kell teljesiteni.®

Valljuk be, hogy ez — hasonléan a mentdszolgalat vagy a katasztrofavédelem

esetéhez — nem szakmai, hanem szakpolitikai kérdés, igy szakpolitikai dontést
igényel. Amint megvan az elvart kiérkezési id6 tekintetében a dontés, azonnal

megalapozott szakmai javaslat tehetd a balesethelyszineldi tevékenység szer-
vezésére, a bazishelyek kijelolésére, a [étszam és egyeb technikai igények biz-
tositasara. A kiérkezési id6 szamitasahoz a bejelentés fogadasatdl a helyszinre

érkezésig eltelt id6t célszerti alapul venni, mert ez az iddszak érzékelhet6 a bal-
esetben érintettek szamara (Tihanyi, 2017).

6  Elképzelhetd ugyanis olyan eset, hogy egyszerre tobb, akar nagyszamu helyszinen fordul el6 kozleke-
dési baleset, igy nyilvanvalo, hogy nem lehet azt elvarni, hogy a rendér minden — akar extrém — ko-
rilmények kozott a meghatarozott idén beliil a helyszinre érjen. Meg kell hatarozni azt a szazalékot is,
mely kifejezi, hogy bizonyos esetekben tudomasul vessziik, hogy a normaidé nem teljesithetd. Minél
magasabb ez a szazalékérték, annal nagyobb létszamra van természetesen sziikség, hogy készenlétben
alljon.
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Eletmentés id6sziikséglete

Az életmentéshez szlikséges id6 nyilvanvaldan az adott helyzettdl fiigg. Az
oxioldgia, mint slirgdsségi orvostan az orvostudomany minden részérél maga-
ban foglalja a siirgdsségi betegellatasi teriiletet. Magyarorszag teljes teriiletén
az Orszagos MentGszolgalat latja el ezen feladatot’. A baleset helyszinére érke-
z0 balesethelyszineldnek tisztaban kell lenni a nagyszamu sértilttel jard balese-
tek helyszinén folytatandé mentési munkalatok gerincével. Az ellatas gerincét
a szakirodalomban ,,3T” elnevezéssel emlitett terminoldgia jellemzi:

* triage (osztalyozas);

* treatment (kezelés);

* transport (szallitas) (URL3).

Igen sulyos kozlekedési baleseteknél, amikor tobb személy élete, testi épsége
kertil veszélybe, a renddrség elsédleges feladata a veszélyelharitas. Az élet- és
vagyonmentés mellett, adott esetben figyelmeztetni kell a lakossagot is a ve-
szélyre, valamint a veszélyzonat korbe kell hatarolni és le kell zarni. Mindemel-
lett — a beavatkoz6 és a ment6 jarmiivek akadalytalan helyszinre jutasat elésegi-
tendd — a megkdzelitési, valamint a sziikségutak kialakitasa és szabadon tartasa
is feladat. Ezen er6k tamogatasa is kotelessége a rendérségnek: ha sziikséges,
kozre kell miikddni a mentésben, a veszélyeztetett személyek biztonsagba he-
lyezésében, a sériiltek osztalyozasaban és mas olyan tevékenységben, amelyet
az adott helyzet indokol. Lathatd, hogy az életmentés id6sziikségletére a rend-
Ori tevékenység nem sok hatassal bir. Mindemellett, ilyen esetekben is figye-
lemmel lehetiink a forgalom folyamatossadganak lehetséges mértékben torténd
biztositasara is. A mentésben részt vevok jarmiivei ne foglaljanak el nagyobb
keresztmetszetet az Uton, mint maga a baleset, igy a rendérségnek lehetdsége
lehet — akar valtakoz6 iranyban is — a forgalom folyamatossaganak biztositasara.

A rendori eljaras okozta idoveszteség

A kozvélemény szemében a balesetek miatti torlddasok f6 okozdja a rendorség,
hiszen a baleset mellett elhaladva vagy a tuddsitasok képeit szemlélve azt tapasz-
taljak, hogy a baleset helyszinén a rend6rség munkatarsai végzik tevékenységiiket,
¢s emiatt all a forgalom. A rendéri eljaras tulajdonképpen a vonatkozo jogszaba-
lyi rendelkezéseknek megfeleld alakisaggal és tartalommal lefolytatott helyszini

7 322/2006. (XII. 23.) Korm. rendelet az Orszagos Mentészolgalatrol.
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szemle. A szemle lényege, hogy a balesetet kdvetd jogi eljarasban — melynek célja

a felelosség kérdésének tisztazasa — megfeleld adatokkal és bizonyitékokkal szol-
galjon az allam kisebb-nagyobb biintetdjogi jellegli igényének érvényesiiléséhez.
A kozuti kozlekedési balesetek alapvetden szabalysértésnek vagy biincselekmények
mindsiilnek, a jogszabalyban meghatarozott feltételek szerint®. Tapasztalati tény,
hogy a bilincselekmény gyanuja miatt folytatott eljarasnak alaposabbnak kell len-
nie, mint szabalysértés esetében, igy nyilvanvaléan hosszabba is valik. Mindazon-
altal le kell szogezni, hogy akéar szabalysértésrol, akar blincselekményrél van szo,
a megalapozott jogi dontéshez pontosan ugyanazokra a helyszinen beszerezhetd

adatokra, informaciokra és nyomokra van sziikség. igy elvben a szabalysértés és

a blincselekmény miatt folytatott eljaras idosziikséglete k6zott nem lehetne kiilonb-
ség. A gyakorlat azonban mégis azt mutatja, hogy a szabalysértési eljarasok miatti

helyszini rendéri tevékenység ideje elenyész6 a biincselekmény helyszinén toltott

id6éhez képest. A szabalysértési eljarasok esetében inkabb a rendérség helyszinre

érkezésének ideje okoz jelentds idoveszteséget, hiszen a blincselekmény helyszi-
nére a rendorség siet, a szabalysértés helyszinére majd odaér, ha odaér.

Ad1. Sziikség van-e rendori intézkedésre?

A fenti problémakdr alapjan azonnal adodik a kérdés: tényleg sziikség van min-
den szabalysértésnek mindsiild baleset esetében alakszerii rendodri intézkedés-
re? Azt nyilvanvaldan kijelenthetjiik, hogy a kérdés felvetése csak akkor lehet
egyaltalan megfontolhato, ha csupan a személyi sériiléssel nem jaro balesetekre

gondolunk. A személyi sériiléssel jaro balesetek esetében nem engedhetd meg,
hogy a rendéri intézkedés elmaradjon, hiszen a kdnny(i személyi sériilésrol

a késobbiek folyaman kideriilhet, hogy mégis sulyos (nyolc napon tal gydgyu-
10), igy nem szabalysértési eljarasnak, hanem biintetd eljarasnak van helye. To-
vabba személy sériilése esetében — figyelemmel a tarsadalomra val6 veszélyes-
ség fokozott mértékére — az allam nem mondhat le a szankcionalas igényérdl.

A személyi sériiléssel nem jaro baleseteket (tovabbiakban anyagi karos baleset)

a vizsgalt téma szempontjabol harom csoportba lehet sorolni:

* anyagi karos baleset ¢s a felek akaratatol fiiggetleniil rendoéri intézkedés
torténik,

8 Alapvetden a nyolc napon beliil gyogyuld, konnyii személyi sériilést okozo balesetet szabalysértési el-
jéarasban (Sztv. 219. §), a nyolc napon tul gyogyulo, sulyos személyi sériilést eredményezé balesetet
biintet6 eljarasban kell vizsgalni (Btk. 235. §).
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* anyagi karos baleset és a felek a helyszinen megegyeznek, rendért nem
hivnak,
» anyagi karos baleset és a felek nem tudnak megegyezni, renddrt hivnak.

Az elso eset azért fordulhat el6, mert bar a renddrség értesitése a balesetrél nem
kotelezo, a felek sem igénylik azt, mégis az eseményt renddr észleli, €s mivel
Ot intézkedési kotelezettség terheli, azaz amennyiben szabalysértést (balese-
tet) észlel, koteles intézkedni és szabalysértési eljarast inditani. Hasonl6 ered-
ményre vezet, ha a balesetet a feleken kiviil valaki mas, példaul az eset szem-
tanuja jelenti be a rendérségnek, és igy intézkedésre keriil sor még akkor is, ha
a balesettel ¢érintett felek erre nem tartanak igényt. A masodik eset kapcsan vé-
lelmezhetd, hogy amennyiben a felek a helyszinen megegyeznek, a lehetd leg-
gyorsabban megsziintetik a forgalmi akadalyt. A harmadik esetben viszont —ha
renddri intézkedésre varnak — a nyomok megorzése érdekében a renddrség ki-
érkezéséig a baleset kovetkeztében létrejott helyzetet (igy a forgalmi akadalyt
is) eredetben fenntartjak. Lehetséges lenne-e a felek részérdl a megegyezési
hajlanddséag fokozasa, ezzel a renddri intézkedések szamanak csokkentése, igy
a forgalmi akadaly gyorsabb megsziintetése? Az els6 eset — mely a rendér in-
tézkedési kotelezettségére vezethetd vissza — szorosan kapcsolodik e kérdéshez.
Megtehetné-e a rendor, hogy egy nyilvanvalo szabalysértés esetében ne intéz-
kedjen, pusztan azért, mert az elkdveto és a sértett a helyszinen megegyeztek
¢s nem kérnek rendori intézkedést. E felvetéssel kapcsolatban azonban azonnal
megfogalmazhat6 az a kérdés, hogy miként engedheti meg maganak az allam,
hogy mikdzben egy egyszerii szabalyszegést, példaul sebességtullépést vagy
tilos jelzésen vald athaladést szigortian szankcional, akozben, ha ez a szabaly-
szegés balesetet is okoz, akkor az igy kialakult és joval nagyobb tarsadalomra
veszélyességgel biro esetet, szankcio nélkiil hagyja. Az ellentmondas azonban
csupan latszolagos, hiszen abbol kell kiindulnunk, hogy az egyes kozlekedé-
si szabalyszegések esetén kiszabando6 szabasértési vagy kozigazgatasi szank-
cid célja nem mas, mint maganak a jogsértd személynek és mas kozlekedési
résztvevOnek a visszatartasa a tovabbi szabalyszegésektdl. Bar a biintetés cél-
jat a Sztv. nem hatarozza meg, nyilvanvalo, hogy a Btk. fogalmi rendszerébdl
kiindulva helyes kovetkeztetésre lehet jutni. ,, 4 biintetés célja a tarsadalom
védelme érdekében annak megeldzése, hogy akar az elkoveto, akar mas biin-
cselekményt kévessen el.”®

Cesare Beccaria a 18. szazadban ezt ekképpen fogalmazta meg: ,, 4 cél tehat
nem mas, mint megakadalyozni a biindst abban, hogy polgartarsainak tovabbi

9 Btk. 79. § (arégi Btk. 34. § szovegével azonosan).
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karokat okozzon és elejét venni annak, hogy masok igy cselekedjenek.” (Beccaria,
1989.) Amennyiben egy jarmiivezetd balesetet okoz, a baleset bekovetkezése

azt bizonyitja, hogy a szabalyszegéstdl valo visszatartas eredménytelen volt.
Tapasztalati tény, hogy egy kozlekedési baleset okozaséaval jar6 hatrany: jar-
miben keletkezett anyagi kar, biztositoi dijak emelkedése, ligyintézés okozta

idoveszteség, a jarmil potlasanak megoldasa, akar egyenként is lényegesen je-
lentdsebb a balesetet okozo kozlekedési részt vevo szamara, mint a hatosag altal

kiszabhatd szankci6. A balesetet okozo kozlekedési részt vevo oldalan a vissza-
tart6 hatas, a sorolt koriillmények kapcsan jelenik meg. Az azt kovetd hatosagi
szankci6 tovabbi visszatarto hatdsarol nem beszélhetiink, igy az feleslegesnek
is nevezhetd. Hasonlé gondolat jelenik meg Voko Gyorgynél a felfliggesztett
blintetések kapcsan, miszerint: ,, a nem biintetésnek is megvan a maga értelme’
(Voko, 2012). Praktikusan: a balesetet okoz6 személy azért fog jobban figyelni
a jovoben, és azért fog nagyobb gondossagot forditani a szabalyok betartasara,
mert a baleset rengeteg pénzébe €s idejében kertiilt, nem pedig azért, mert a ha-
tosdg még a baleset okozasa miatt ezen feliil 10-20-100 ezer forintos birsagot

szabott ki vele szemben. Az elv elfogadasahoz jelentds szemléletvaltasra és jog-
szabaly-modositasokra van sziikség a rendori intézkedési kotelezettség teriile-
tén is. A rendori intézkedési kotelezettség e tekintetben ugy kellene sziikiiljon,
hogy amennyiben a rendor balesetet észlel, vagy kiviilallo bejelentése nyoman

a baleset helyszinére érkezik, az ott tapasztaltak alapjan legyen koteles eljarni.
Ha a balesettel érintettek kérik kdzbenjarasat, mert nem tudnak megegyezni,
folytasson le alakszerl intézkedést, amennyiben nem, segédkezzen a forgalmi

akadaly miel6ébbi megsziintetésében. A felvetés egyébként nem egyediilallo.
Mintaul az osztrak eljaras szolgalhat, melynek neve Unfallmeldegebiihr (bal-
esetbejelentési dij vagy baleset adatszolgaltatasi dij), illetve a koznyelvben Blau-
lichtsteuer (kéklampaado). A rendelkezés 1996. julius 1-je 6ta hatalyos, jogsza-
balyi alapjat az osztrak kdzati kozlekedési torvény (roviden StVO 1960)' 4. §

(5b) bekezdése adja. A dij kiszabasara akkor keriil sor, ha kisebb stlyt (anyagi

karos) kozuti kozlekedési balesetek soran a renddrség a baleset felvételéhez ki-
kiildésre keriil annak ellenére, hogy az eljaras meginditasahoz a baleset részesei

kozotti személyi adatok cseréje elegendd lenne. A dij a baleset okozojat terhe-
li, osztott feleldsség esetén értelemszertien a birsag dsszegét is osztva fizetik.

>

10 1960. julius 6-i szvetségi torvény, a kozati renddrségre vonatkozo eldirasokrol).
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Ezen elv alapjan a dij kiszabasra keriil:

» anyagi kéros kozuti kozlekedési baleset esetén, ahol az adatcsere a baleset
részesei kozott elegendo lett volna (ha a személyi sériilés késobb keriil meg-
allapitasra a dij visszaigényelhetd),

* ha egyik vagy mindkét fél rendéri eljarast kér.

A dij nem keril kiszabasra:

* személyi sériilés tortént,

» szemtanU hivta a hatosagokat,

* a baleset részese ittas, mely tovabbi rendorségi eljarast eredményez,

» a baleset masik részese a helyszint elhagyja,

» arészesek egyike nem rendelkezik okmanyokkal vagy megtagadja adata-
inak kozlését,

» abaleset részese nincs a helyszinen,

» vadbaleset esetén.

A bevezetés évében 500 schilling 6sszegli dij ma 36 Eurd mértéki. A beveze-
tést kdvetd évben 23,2%-kal csokkent az osztrak rendérség anyagi karos bal-
esetekkel kapcsolatos intézkedéseinek szama, és 0sszesen 16 millié schilling
dij kiszabasara keriilt sor (ami matematikailag 32 000 esetet jelent) (URL4).
A citalt osztrak példa alapjan egyfeldl sziikithetd lehet a rendéri intézkedési
kotelezettség, masfeldl egyfajta szolgaltatasi illeték bevezetésével a baleset-
ben résztvevok arra 0sztdndzhetdk, hogy renddri intézkedés nélkiil megoldjak
a helyzetet, a baleseti feleldsség kérdésében megegyezésre jussanak és megin-
ditsak a sziikséges biztositdi eljarast.

Ad2. A tényleges rendori intézkedés ideje

A baleset miatti tényleges alakszerti renddri intézkedés idejének csokkentése
csupan azon alapulhat, hogy a késGbbi jogi eljaras lefolytatasahoz sziikséges
adatok, informaciok helyszini rogzitése mennyi ideig tarthat. Ezen id6sziik-
séglet alapvetden két tényezo fliggvénye: egyrészt mennyi adat rogzitésére van
sziikség, hiszen nyilvanvalo, hogy tobb adat, nyom vagy mas anyagmaradvany
felkutatasa, rogzitése tobb 1d6t vesz igénybe. Masrészt az idosziikséglet fiigg
az alkalmazott eljarastol, hiszen gyorsabb rogzitést lehetévé tevo technologia
alkalmazasa esetében az idésziikséglet kisebb. Mindkét teriileten érdemes kii-
l6n vizsgalatokat folytatni. A rogzitendé nyomok mennyiségét illetéen nehéz
feladat mar a helyszinen eldonteni, hogy melyek azok az adatok, amelyek az
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eljarasban relevanciaval birnak, és melyek azok, amelyek rogzitése felesleges,
hiszen az esemény jogi megitélését nem befolyasoljak. (Egyszert példaval
¢élve a legtobb kozuti kozlekedési balesetnél abszolut irrelevans, hogy a jarmi
gumiabroncsainak milyen a gyartmanya, mérete és toltdgaz-nyomasa, ameny-
nyiben a megfeleld szakértelem birtokaban szemmel lathatd, hogy jogszabaly-
szegés gyanuja nem mertil fel, és ezen adatoknak nincs jelentsége, rogzitésiik
elhagyhat6 kell legyen.) Hasonl6 a helyzet az olyan adatok rogzitésénél, ame-
lyek hivatalbol rendelkezésre allnak. (Ilyenek lehetnek a jarmiivek és a szemé-
lyek adatai, azonositast kdvetden a személyi igazolvany vagy a forgalmi enge-
dély adatainak jegyzOkonyvbe valo atmasolasa felesleges.) Szintén felvethetd
a diktafonos jegyz6konyv kérdéskore. A technika mai szintjén megoldhato,
hogy a szoban elmondottak azonnal papir alapt jegyzokonyvé konvertalod-
nak. Az eljarast valosziniileg gyorsitana, ha a kézzel irott — vagy elektroniku-
san vezetett — jegyzOkonyv helyett, a szoban mikrofonba mondott szoveg mar
a helyszinen jegyzokonyvi formaban kinyomtathatd lenne. A hivatalbol rendel-
kezésre allo adatok kérdéskore azonnal atvezet a baleset helyszinének, pontos
méreteinek rogzitésére. De miel6tt a helyszin adatainak rogzitésérdl szolnank,
ki kell térni a fent emlitett megfeleld szakértelem birtokaban eljaro balesethely-
szineld, vagyis a professzionalis balesethelyszineld személyére. Professziona-
litas csak akkor varhat6 el, ha ennek feltételeit biztositjuk. Alapveto feltétel-
nek a megfeleld képzési rendszert kell tekinteni: alapképzés, tovabbképzés €s
rendszeres ismétlés, gyakorlas a készségszintli ismeret birtoklasa érdekében.
A profizmus masik feltétele a profiltisztasag. A balesethelyszineld nem végez-
het mas renddri tevékenységet a balesethelyszinelésen kiviil. Készenléti ideje
alatt sziikséges megszervezni a tovabbképzéseket, a gyakorldsokat, masként
megfogalmazva a tudasfenntartast és a tudasfejlesztést, nem visszariadva az
e-learning technika alkalmazasatdl sem. (A mentSorvos sem lat el betegeket
a korhazban vagy a rendeldben, ha éppen nincs riasztasa, illetve a tlizoltéo sem
végez mas tevékenységet a gyakorlatozason kiviil!) Visszatérve a helyszin ada-
taihoz: milyen széles az tttest, milyen szélesek az egyes forgalmi savok stb. Va-
l6jaban ezen adatok is ,,hivatalbol rendelkezésre allnak”, hiszen a kozatkezeldi
nyilvantartasban szerepelnek. Jelentds idonyereség lenne elérhetd, ha a bal-
eset helyszinére érkez6 rendor a forgalomtechnikai helyszinrajzzal a kezében
kezdhetné meg a tajékozodast!. Ami pedig a nyomrogzités gyorsasagat illeti,
érdemes a hagyomanyos rogzitési modok (leiras—lerajzolas—lefényképezés)
gyakorlati alkalmazasakor a geoinformatika tudomanyaganak vivmanyaira is

11 Barmennyire naprakész is legyen egy nyilvantartas, a valos helyszintdl valo eltérés eléfordulhat, mely
helyzet kezelésére fel kell késziilni.
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figyelemmel lenni. Sziikséges-e példaul méretaranyos helyszinrajzot késziteni,
ha a baleset helyszinérél rendelkezésre all egy olyan ortofotd, melyen utolagos

mérések végezhetdk vagy rendelkezésre all a baleset helyszinének méretara-
nyos, hdromdimenzids modellje? E kérdésekre nyilvanvalé nemleges vélaszt

kell hamarosan adjunk. A méréseket is lehetdvé tevo feliilnézeti fényképfelveé-
telek elkészitésére mar tObb modszer is adott: dronok alkalmazasa, 10—12 méter
magasra feltolhat6 teleszkopos fényképezogép-allvany hasznalata. A haromdi-
menzids modellek elkészitésének eszkdze pedig a térszkenner. Az 4j technikai

eszk6zok alkalmazasaval kapcsolatban nem szabad eleve elvetni egy Otletet

azért, mert tudunk — nagyon ritkan eléfordul6 — példat hozni arra, amikor ez az

eszkoz valamilyen koriilmények kozott nem hasznalhato (példaul dron szélso-
séges iddjarasi viszonyok mellett). Minden esetben részletes eldzetes tanulmany
sziikséges annak megallapitasara, hogy a konkrét eszk6z milyen mértékben

alkalmazhato a koziti kozlekedési baleset helyszinén (példaul id6jarasi koriil-
mények), hogyan juthat ki az eszkdz a baleset helyszinére, hany darab kell be-
16le stb. (ha az eszkozre kell varni, még nagyobb iddveszteséget okozhatunk).
Szubjektiv tapasztalatok alapjan azt fogalmazhatjuk meg, hogy a dron alkal-
mazasat ellehetetlenité koriilmények minimalis esetet jelentenek. Ugyanakkor
a dronok beszerzési koltsége nem magas, a sziikséges mindségli dron ara alig

tobb egy fényképezdgép aranal, igy egyértelmiien az a javaslat fogalmazhato

meg, hogy ez minden helyszinel6 felszerelésének része legyen'2. (Itt sziikséges

visszautalni a képzés és gyakorlas fontossagara, hiszen az eszk6zok készség-
szintli kezelésére van sziikség.)

Miiszaki mentés

A miiszaki mentésnek nevezett folyamat alapvetden két részre bonthato. Els6 fa-
zis a katasztrofavédelem feladata, mely soran a tiizoltoknak kiilonds figyelem-
mel és koriiltekintéssel kell eljarniuk a személyek felkutatasanal, mentésénél,
figyelembe kell venni a helyszinen jelen 1év6 orvos vagy a mentdk véleményét.
Az egészségiigyi karhely parancsnokanak iranymutatasa alapjan a tizoltok részt
vesznek a balesetet szenvedettek segitségnyujtasi, ellatasi helyének kijelolésé-
ben. A miiszaki mentés vezetdje a mentésvezeto, aki felelds a feladatok gyors és
szakszerli végrehajtasaért, a hozza beosztott személyi allomany és technikai esz-
kozok balesetmentes mitkodéséért. A miiszaki mentés ezen szakasza addig tart,

12 Természetesen az is sziikséges, hogy a jogi szabalyozasban megfelelé konnyitések jelenjenek meg a ha-
tosagi dronok tizemeltetésére.
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amig az élet- és vagyonbiztonsagi intézkedésekkel az eldre lathato életveszEly,
a kardvekedés csak a tlizoltosag eszkozeivel, valamint szaktudasaval harithato el.
A miiszaki mentés masodik fazisa az érintett — altalaban forgalmi akadalyt jelentd

—, rongélodott jarmiivek eltavolitdsa a baleset helyszinérdl vagy annak kozelébdl.
A baleset okozta forgalmi akadaly legnagyobb részét — féleg tehergépjarmiivek
balesete esetében — e folyamat jelenti. Személygépkocsi mozgasképtelenné va-
lasanal az autdmentd viszonylag gyorsan helyszinre ér és a jarmiivet el is tudja

szallitani, azonban tehergépkocsik €s autobuszok mentés¢hez specialis eszko-
zokre van sziikség. Amennyiben a baleset miatt kialakult torlédasokban e folya-
mat — a korabban javasolt kutatas eredményeképpen kimutathatéan — ténylege-
sen jelentds szerepet jatszik, megfontolando a miiszaki mentés ezen szakaszanak

is allami kézbe vondsa annak érdekében, hogy az tttest a lehetd legrovidebb idd

alatt visszaadhato legyen a forgalom szamara. A miiszaki mentéssel kapcsolatban

megfogalmazhato ajanlasok koziil a legfontosabb, hogy amennyiben a forgalom

folyamatossaga a rongalodott jarmivek mellett biztosithatd, s a mentés maga

képez jelentdsebb forgalmi akadalyt (példaul a daru felallitasa), akkor a mentést

alacsony forgalmu idészakra érdemes elhalasztani. Hasonl6an javaslatként fo-
galmazhat6 meg, hogy a mentéshez sziikséges technikai kapacitas mindenkori

rendelkezésre allasarol, a mentésben részt vevo tarsszervek is kapjanak infor-
macidt. (Ne érkezzen a baleset helyszinére a sziikségesnél tobb emelddaru, de

a szlikséges érkezzen meg.)

Kozutkezeloi takaritas

A kozutkezel6i takaritas a tapasztalatok szerint gyorsan zajlik. Gyorsito jellegii
javaslatként fogalmazhaté meg, hogy sok esetben a gépi takaritas gyorsabbnak
tlinik, mint a kézi, illetve, hogy a takaritas a miiszaki mentés masodik fazisaval
folyamatosan mar megkezdhetd.

Egyéb koriilmények
A kozuti baleset, mint elére nem lathato forgalmi zavar miatti forgalomterelés
esetében nagyon nagy jelent0sége lenne a terelout pontos kijeldlésének. A prob-

1éma elsdsorban autdpalyak €s autoutak teljes zarasanal okoz jelentds idovesz-
teséget, hiszen a leterelt jarmiivek vezet6i nem tudjak, hogy utjukat merre
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folytassak tovabb. Kisebb terelések esetében ez é16 er6vel megoldhato’?, viszont
nagy tavolsagoknal elengedhetetlen az eldzetesen kijelolt tereldutak allando ki-
tablazasa. A hatékonysag biztositdsahoz szamtalan eldzetes intézkedésre van le-
het6ség. A megfeleld tervezéshez e teriileten is a legfontosabb az uithalozat alla-
potanak az ismerete. Tekintettel arra, hogy a forgalmi zavarok az utak kapacitasat
korlatozzak vagy a forgalmat teljesen lehetetlenné teszik, elsdsorban a potenci-
alis elkeriil6 utakrol kell informacidkat gytijteni. Meg kell vizsgalni a lehetsé-
ges elkeriild utak allapotat, az egyes terelési alternativak elonyeit €s hatranyait.
A vizsgalatokat kdvetden lehet donteni a tereléut kijeldlésérdl. Az autopalyak és
autoutak esetében szinte kotelezd lenne a kijeldlt terel6utak allando jellegii kitab-
lazésa. Az eltereléssel érintett csomoponttol folyamatos tablazas vezesse az auto-
sokat a kovetkezd csomoponthoz, ahol visszatérhetnek az autopalyara. Kiemelt
jelentdsége van a forgalmi torlddas eléjelzésének is. Alapvetd lenne, hogy egy
rend6rjarér az autdpalyan a sorfelépiilés el6tt visszafelé haladva figyelmeztesse
a kozlekeddket a veszélyre. A technika fejlodésével a fentiek mar valtoztatha-
to jelzéstartamt jelzotablakkal is megoldhatok. A tablazas mellett vizsgalni kell
az érintett terel6ut valamennyi csomdpontjat, elemezve a varhat6 forgalomno-
vekedés lehetséges hatasait. Sziikség lehet a fényjelz6 késziilékkel szabalyozott
csomopontokban a program megvaltoztatasara, esetleg az els6bbségi viszonyok
modositasara. Lezaras esetén tehat fontos szempont, hogy a jarmiivezetdk onte-
vékenyen tudjak kovetni az itvonalat, ¢s a kovetkez0 csomopontot megtalalva
visszatérjenek az ttra. A leggondosabb tervezés mellett is sziikség lehet improvi-
zalasra, amely soran a jo helyzetfelismerés és a gyorsasag is nagy jelentdségi, de
szakszerll dontés csak megfeleld szintii elméleti felkésziiltség birtokaban hozhato.

Osszegzés

Osszegzésképpen megéllapithato, hogy a kozuti kozlekedési balesetek miatt ki-
alakult torlodasok mértéke tekintetében jelenleg nem vagyunk azon ismeretek
birtokdban, melyek alapjan megalapozott intézkedések tehetok. Sziikség van
egy atfogd allapotanalizisre, mely soran a baleset okozta torlodas ideje jol el-
kiilonithetd szakaszokra bonthat6 és meghatarozhato az egyes szakaszok tevé-
kenységéhez kothetd idosziikséglet és idoveszteség. Ezen analizis a rendérség
tamogato kozremiikddése nélkiil lehetetlen. Az allapotfelmérést kdvetden vala-

......

13 Meg kell jegyezni, hogy a KRESZ 6. § (4) bekezdése értelmében a tiizoltok jogosultak forgalomiranyi-
to rendori karjelzések adasara, vagyis a karelharitas befejezését kovetden a forgalom terelésében, szak-
szerti karjelzések adasaval részt is vehetnek.
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megfontolasra érdemesek. Mindemellett elengedhetetlen azon mérlegelés, hogy
—alapvetden a tarsadalmi elvarasok alapjan — milyen esetekre terjedjen ki a rend-
ori intézkedési kotelezettség, tovabba, hogy a renddrség helyszinre érkezésének
idejével kapcsolatban milyen elvaras keriiljon megfogalmazasra. Mindkét kérdés-
kor szakpolitikai dontést igényel, melyet kovethet a szakma megoldasi javaslata.
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