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Major Robert

A kozlekedési balesetek alakulasa
a benzinar fiiggvényében

The effect of petrol prices on the frequency of road accidents

Absztrakt

A kozuti kozlekedési balesetek 1ényegesen tobb halalos aldozatot kovetelnek,
mint a személy elleni biincselekmények, ami mar 6nmagéaban indokolja a haté-
kony fellépést a balesetek megeldzése érdekében. A balesetek megel6zésének
alapfeltétele, hogy ismerjiik a balesetek bekdvetkezésének okait, a balesethez

vezetd koriilményeket. Az elmult évtizedekben tobbszor, tobb helyen lehetett

hallani, hogy a magas benzinar miatt 1ényegesen csokkent a kdzlekedési balese-
tek szdma. Jelen Osszeallitas arra vallalkozik, hogy matematikai modszerekkel

feltarja, van-e 0sszefliggés a motorbenzin arszintje és a bekdvetkezett személyi

sériiléses kozlekedési balesetek szama kozott.

Kulcsszavak: kozlekedésbiztonsag, balesetmegeldzés, kozlekedési baleset, ob-
jektiv feleldsség, kozlekedési balesetek szama

Abstract

Road traffic accidents demand considerably more lives than criminal offences
against persons, that gives already a reason for adequate actions in order to pre-
vent traffic accidents. The basic criteria of accident prevention are knowledge
of the causes of and circumstances leading to accidents. In the previous decades
it was mentioned several times from several sources, that the high petrol prices
had caused a significant decrease in the number of road traffic accidents. This
study aims to explore by mathematical methods if there is a causal link between
petrol price levels and the number of road traffic accidents.

Keywords: traffic safety, accident prevention, traffic accident, objective res-
ponsibility, number of traffic accidents
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Problémafelvetés

Magyarorszag kdzutjain az elmult huszonkét évben' (1998-2019) t6bb mint
370 000 személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént (URL1). A koz-
uti kozlekedési balesetek 1ényegesen tobb aldozatot kovetelnek, mint az élet,
testi épség elleni biincselekmények egyiittvéve.? A kozlekedési balesetet a ha-
gyomanyosan ember-jarmii-kdrnyezet harmasaval jellemzett kozlekedési rend-
szer valamelyik elemének hibaja okozza. Koztudott, hogy a személyi sériiléses
kozlekedési balesetek 98%-a emberi hibara vezethetd vissza.® Mindemellett
szamos allami és tarsadalmi szervezet dolgozik azon, hogy a balesetek szamat
a lehetd legnagyobb mértékben szoritsak vissza egy elfogadhato szintre. Az
elfogadhato szint definicidja az elmult évtizedekben jelentds valtozason ment
keresztiil, és mara egyre tobb szakember gondolja tigy, hogy az egykoron uto-
pisztikusnak tartott, ,,vision zero” elnevezéssel illetett célkitlizés, mely szerint
az elfogadhato6 szint nem mas, mint a baleseti haldlozastol mentes kozlekedés,
valods jovOkeép lehet. Az Eurdpai Unid 2011-ben kiadott igynevezett maso-
dik Fehér Konyve kimondja, hogy ,,a kozuti baleseti haldlozast 2050-re szinte
nullara kell cs6kkenteni”.* Alapvetés, hogy a kozlekedési balesetek megel6-
zése nem nélkiilozheti a balesethez vezetd okok feltarasat. Hatékony baleset-
megeldzési munka elképzelhetetlen megfeleld szintli és szinvonalu adatelem-
zés nélkiil: ,,a balesetmegeldzés alapja az egzakt balesetanalizis” (Irk, 2003).
A technika fejlédése az adatfeldolgozas, elemzés és értékelés teriiletén egyre
kisebb kapacitassal, egyre pontosabb és szélesebb korti elemzést tesz lehetove.
Ugyanakkor a balesetek okainak felkutatasakor elengedhetetlen, hogy elvégez-
ziik azokat a mozzanatokat is, melyek meghaladjék a baleset biintet6jogi vagy
szabalysértési jogi értékeléséhez sziikséges mértéket. Praktikusan: nemcsak
azt kell megvizsgalni, hogy a baleset melyik kozlekedési résztvevd szabalysze-
g6 magatartasa miatt kovetkezett be, hanem azt is, hogy milyen koriilmények
vezettek a szabalyszegéshez (Major, 2012a). A szabalyszegések megelozése

—

Annak magyarazatat, hogy miért éppen ezt az idészakot vizsgaljuk, a késobbiekben adjuk meg.

2 Példaul 2019. évben a Btk XV. fejezetében sorolt élet, testi épség €s egészség elleni biincselekményeknek
Osszességében 8051 sértettje volt, mikdzben 22 198 személy sériilt meg kozati kozlekedési baleset miatt.
Ugyancsak példaként: ebben az évben, az 58 szandékos befejezett emberdlés mellett, 602 személy
vesztette életét kozuti balesetben (URL1; URL2).

3 2019. évben a bekdvetkezett 16 627 személyi sériiléses kozati kozlekedési baleset koziil az emberi hibara
visszavezethetd balesetek szama 16 361 volt, ami 98,4%-ot jelent. Természetesen a statisztikai adatok
mogott gyakran meghtizodnak olyan tények, koriilmények, melyek csak egy baleseti mélyelemzésnél
keriilhetnek felszinre és amelyek magyarazatot adnak az emberi hibara, sét adott esetben a hiba forrasat
is megvaltoztatjak. Ilyen lehet példaul a jogilag egyértelmiien az emberi hibak kdzé sorolt azon baleset,
ami valosziniileg nem tortént volna meg, ha az aszfalt burkolati palya nem olyan mértékben nyomvalyus.

4 EUCOM(2011), 11., mely gondolat megerdsitése megjelenik: EU SWD(2019) 2.
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a balesetmegel6zési tevékenység egyik alappilére, mely a forgalomfeliigyelet-
ben 0lt testet. ,,4 forgalomfeliigyelet allami feladat, melyben tobb allami szerv,
koztiik a rendorség vesz részt, célja a kozlekedési rendszerben, a kézlekedés biz-
tonsagaban bekovetkezo zavarok észlelése, és természetesen a bekovetkezett za-
varok esetén az elharitashoz sziikséges intézkedések megtétele.” (Major, 2012b)
Erdekes azonban, hogy amikor tigy néz ki, hogy a szabalyok betartatdsanak
terén jelentds elorelépést elérve javulnak a baleseti mutatok, sokan kétségbe
vonjak, hogy ezen eredmény elsésorban a rendoérség altal végzett forgalomfel-
tgyeleti tevékenységnek koszonhetd. A fent emlitett tobb mint két évtizedes
id6szakban volt egy jelentds kozlekedésbiztonsagi javulast mutatod szakasz
2008-2013 kozott. Ezen eredmény tekintetében a kozvélemény — gyakran a szak-
mai kozvélemény is — tényként kezeli, hogy a gazdasagi valsdg miatti magas
benzinarral fiigg dssze a balesetek szamanak csokkenése. Bar e sorok szerzo-
jének meggy6z6dése, hogy ez a kijelentés mentes minden tudomanyos igényi
alatamasztastol, mégis hipotézisként megfogalmazhatd, hogy minél magasabb
a benzin ara, annal kevesebb baleset torténik. Orszagok kozotti 6sszehasonlitas-
ban kimutathato, hogy azon allamokban, ahol nagyon alacsony az iizemanyag
arszintje, mint példaul Venezueldban vagy Iranban, a legmagasabb a baleseti
halalozas, mig a magasabb lizemanyagarakkal biré allamokban, példaul Hol-
landiaban vagy Franciaorszagban fajlagosan lényegesen kevesebb halalos bal-
eset torténik (Burke & Nishitateno, 2014). A kimutatott 6sszefliggés mellett
nem lehet azonban szemet hunyni mas tarsadalmi és gazdasagi jellemzok fe-
lett, melyek figyelembevétele nélkiil hamis kovetkeztetésekre juthatnank. Je-
len tanulményban arra vallalkozunk, hogy a Magyarorszagon tortént személyi
sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szdmanak alakulasat vizsgaljuk az ESZ-
95 motorbenzin aranak fiiggvényében® matematikai modszerekkel. A vizsga-
lat célkitlizése, hogy a kozlekedési balesetek szamat befolyasold szamos ko-
rilményt figyelmen kiviil hagyva, tisztan matematikai modszerek segitségével
feltarjuk, hogy egyaltalan van-e kapcsolat a benzinar és a balesetszdm, mint
adatsorok kozott. Természetesen az esetlegesen kimutatott kapcsolat még nem
jelent okozati 6sszefiiggést, annak megallapitasa tovabbi vizsgalatot igényel.
Azonban, ha az eredmény alapjan korrelacié nem mutathat6 ki, egyértelmiien
megdonthetd a jelzett hipotézis. A korrelacios vizsgalat, mint matematikai mod-
szer alkalmazasaval eldonthetd, hogy van-e kapcsolat két mennyiségi valtozo
kozott, és ha igen, az mennyire szoros. A korrelacios egyiitthato értéke -1 €s

5 Természetesen hasonld modszerrel vizsgalhato lenne a gazolaj arszintje is, de figyelemmel arra, hogy
a balesetek dont6 tobbségét személygépkocsik, motorkerékparok és segédmotoros kerékparok vezetdi
okozzak (2019. évben e harom kategoria 74%-ot tett ki), és ezen jarmiivek tobbsége benziniizemd, jelen
keretek kozott csupan a benzin araval kapcsolatos vizsgalatot végezziik el.
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+1 kozott mozoghat. Egyszeriisitve azt mondhatjuk, hogy amennyibben a kor-
relacios egylitthato értéke 0, akkor a két valtozo kozott nincs kapesolat, ha +1,
akkor igen szoros, ha -1, akkor szintén igen szoros, de ellentétes iranyu kapcso-
lat van a két valtozo kozott. Esetiinkben a hipotézis igazolasara a korrelacids

egylitthatot -1-hez kozeli értékre varjuk, ez bizonyitana a szoros és ellentétes

iranyu Osszefliggést, azaz, hogy minél magasabb a benzin ara, annal kevesebb

baleset torténik. Amennyiben a korrelacids egytitthato 0 kortili értékre adodik
akkor a hipotézis cafoltnak tekinthetd. A vizsgalat soran az emlitett huszonkét

év adatait elemezziik havi bontasban, azaz 264 adatpar elemzésére keriil sor.

Baleseti adatok

Kiindulasként elemezni sziikséges az elmult két évtized személyi sériiléses

koziti baleseteinek alakulasat.® Utalnunk kell arra is, hogy a kozuti balesetek
kozott jelentds szamban fordulnak eld olyan kozlekedési eszkozokkel bekovet-
kezett balesetek, melyek miikddtetéséhez nincs sziikség tiizel6anyagra (Felfoldi,
2020). A baleseti konkrét szdmadatoknak jelen vizsgalat szempontjabdl nincs

jelentésége, igy nem szamszakilag mutatjuk be, csupan grafikonon abrazoljuk
azokat, havi bontasban, lasd 1. szamu abra.

1. szamu abra: Személyi sériiléses kozlekedési balesetek 1998—2019.
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Forras: URLI alapjan a szerzd sajat szerkesztése.

6 Megbizhato statisztika ugyanis csupan a személyi sériiléssel jarod balesetekrdl all rendelkezésre.
Ugyanakkor megjegyzendd, hogy a renddrség adatai alapjan készilo statisztikai mutatok eltérhetnek
a birosagi itéletek alapjan utélag megallapithatd szamoktol (Mészaros, 2017).
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Linearis regresszios modszerrel felveheto a legjobban illeszkedd egyenes, mely
az f(x)=-1,3591x + 1683,7 képlettel adhaté meg.

A fiiggvény alapjan nem tul jelentés mértékii, de egyértelmi csokkend ten-
dencia allapithaté meg. A diagram adataibdl levonhat6 az a kovetkeztetés is,
hogy a vizsgalt két évtized jol elkiiloniilé harom szakaszra bonthato. 2007-ig
stagnalas, enyhe romlas, 2008-2013 kozott jelentds javulas, majd 2014-t6] is-
mét stagnalds, enyhe romlas figyelhetd meg. A balesetek szamanak szezonalis
ingadozasa is egyértelmuien leolvashatd, melyre a késdbbiekben visszatériink.
A korrelacio analizis tehat valaszt adhat két valtozo matematikai értelemben
vett Osszefiiggésére, kapcsolatara. Példaul a személyi sériiléses kozlekedé-
si balesetek szama és a halalos kimenetelli kozlekedési balesetek szama ko-
zott feltehetden erds korrelacid van, mely feltevés igazolhato vagy cafolhatd
a modszer alkalmazasaval. A két valtozot kozos diagramban abrazolva mutatja
a 2. szamu abra, amelynek képe sejteti az eredményt.

2. szamu abra: Személyi sériiléses és halalos kozuti balesetek 2001-2019.
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Forras: URLI1 alapjan a szerz0 sajat szerkesztése.

A két adatsor tekintetében a korrelacios egytitthatd 0,9376 értékre adodik, ami
azt jelenti, hogy igen szoros pozitiv kapcsolat van a két valtozo kozott.
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3. szamu abra: Személyi sériiléses és halalos kézuti kozlekedési balesetek szamanak
szdzalékos valtozasa az el6zé évekhez viszonyitva
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Forras: URLI1 alapjan a szerz6 sajat szerkesztése.

Hasonlodan elvégezhetd a szamitas a fenti adatok szazalékos valtozasat mutato
adatsorok tekintetében is. Mind a személyi sériiléses balesetek, mind a halalos
kimenetel(i balesetek szamanak az el6z6 évi adathoz viszonyitott szazalékos
valtozasa is diagramban abrazolhato, melyet a 3. szamu abra mutat.

Ezen adatsorok esetében a korrelacios egyiitthato értéke 0,8261, ami szintén
szoros pozitiv korrelaciot jelent.

Uzemanyagarak

Az lizemanyagok arszintjét az ESZ-95 motorbenzin araval jellemezziik. Figye-
lemmel arra, hogy a benzin nagykereskedelmi és kiskereskedelmi arat a MOL
Zrt. szenzitiv adatnak mindsitette és kutatasi célbol nem bocsatotta rendelke-
zésre, az adohatosag altal kozzétett havi lizemanyagnorma értékét hasznaljuk
az elemzésekhez.” A vizsgalt idészakban a benzin arat, szintén havi bontasban,
a 4. szamu abra diagramja mutatja.

7 Azakoriilmény, hogy az adatok csupan 1998-ig visszamendleg allnak rendelkezésre, a vizsgalat idokeretét
lekorlatozta, pedig valosziniileg érdekes eredmények sziilettek volna az 1990-1998 idintervallum
adatsorainak elemzésekor is.
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4. szamu abra: ESZ-95 benzin ara 1998-2019.
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Forras: URL3 adatai alapjan a szerz0 sajat szerkesztése.

Alegjobban illeszked6 egyenes képlete: f(x)=0,8817x + 198,84. Ha a balesetek
szamat mutato €s a benzin arat leir6 két egyenest egy diagramban abrazolnank,
egy csokkend és egy emelkedo fliggvényt latnank. A korrelacidvizsgalathoz
azonban érdemes més megkozelitésben vizualizani az adatokat. Abrazoljuk
ténylegesen, a benzinar fliggvényében a bekovetkezett balesetek szamat, amit
kénnyen megtehetiink, hiszen minden honapbol rendelkezésre allnak az adat-
parok (0sszesen 264 adatpar) lasd 5. szamu abra.

5. szamu abra: Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama
a benzinar fiiggvényében 1998—2019.
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Forras: URL1 és URL3 adatai alapjan a szerzd sajat szerkesztése.
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A szamitott korrelacios egylitthato értéke: -0,31254, ami gyenge, ellentétes el6-
jelti 6sszefliggést mutat. Ez az érték alatamasztani latszik a hipotézisben meg-
fogalmazott tételt. Ugyanakkor egy ilyen jellegli ponthalmazra csak nagyon
halvanyan meriink linedris regresszidszamitast végezni — mely alapjan: f(x)=-
1,2903x + 1895,2 egyenlet adodna —, hiszen az értékek egyértelmiien véletlen,
szabalytalan fluktuaciot mutatnak. Egy-egy abszcissza értéknél megfigyelhetd
torlédas annak az eredménye, hogy egy adott benzinarszint a vizsgalt idészak-
ban tdbbszor is eléfordult. Visszatérve ugyanakkor a korabban emlitett kozle-
kedésbiztonsagi szempontbol jol elkiilonithetd szakaszokra, a megalapozott

kovetkeztetés levonasahoz sziikséges ezen iddintervallumok esetében is elvé-
gezni a korrelaciovizsgalatot.

1998-2007 id6szak

Ezen id6szakra kozlekedésbiztonsagi szempontbol a stagnalas, enyhe rom-
las volt jellemz6. A baleseti adatokat leird lineéris egyenlete: f(x) = 2,3295x +
1509,5, mig az lizemanyagarak valtozasat leird kozelité egyenes képlete: f(x) =
0,9698x + 172,48, melyeket a 6. szamu abra szemléltet.

6. szamu abra: Balesetszam és benzinar 1998-2007.
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Forrds: URL1 és URL3 adatai alapjan a szerz6 sajat szerkesztése.
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A korrelacios egyiitthato szamitott értéke: 0,27751, azaz igen enyhe, de azonos
iranyu Osszefiiggés adodik, praktikusan: minél magasabb az lizemanyag ara,
annal tobb baleset torténik.

2008-2013 idoszak

Ebben az id6éintervallumban jelentds javulas volt megfigyelheté Magyarorszag
kozlekedésbiztonsagi adataiban (Hollo, 2014, 4.). Ennek megfelelden a balese-
ti adatokra illeszkedd egyenes képletében negativ meredekség szerepel: f(x) =
-3,893x + 1531,5, mig az lizemanyagarak emelkedd tendenciat mutattak: f(x) =
2,6336x +259,03. A grafikonok a 7. szdmu abran lathatok.

7. szamu abra: Balesetszam és benzindar 2008—2013.
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Forras: URL1 és URL3 adatai alapjan a szerz0 sajat szerkesztése.

A korrelacios egylitthatd szamitott értéke a diagram képe alapjan varhatdéan
negativ: -0,2312, azaz az el6z6 id6szakhoz képest még enyhébb, de ellentétes
iranyu az 0sszefliggés, vagyis a hipotézis szerinti eredményt kaptuk, minél ma-
gasabb a benzindr, a balesetek szama annal kisebb.
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20142019 idoszak

A harmadik id6szak kozlekedésbiztonsagi helyzetét ismét a stagnalas, enyhe
romlés jellemezte, igy a szamitott fliggvény meredeksége pozitiv eldjeld, de ala-
csony értéki: f(x) =2,2253x + 1292. Ugyanakkor ezen id6szakra az lizemanyag-
arak — ugyan csekély mértékii, de — csokkenése volt jellemzo: f(x) =-0,1347x
+377,13. A diagramok a 8. szamu abran lathatok.

8. szamu abra: Balesetszam és benzindar 2014-2019.

2000 500
1800 450
1600 400

1400 350

1200 300

1000 250

800 200
600 150
400 100
Bal 74
200 alesetszam 50
Benzinar
0 0

e T e e e e D e e g e e o D e o

Forras: URL1 és URL3 adatai alapjan a szerzd sajat szerkesztése.

A korrelacios egyiitthatd szamitott értéke: 0,191087, ami gyakorlatilag az 6sz-
szefiiggés hianyara utal.

A harom id6szak korrelacioszamitasa mar arnyaltabb képet ad, mint a teljes
id6északra végzett szamitas. Egyértelmiien megallapithat6 ugyanis, hogy amikor
jelentds javulas volt kimutathato a kozlekedésbiztonsag teriiletén, azaz a kozle-
kedési balesetek szama jelentds mértékben csokkent, ugyan a benzinar emelke-
dett, de a tovabbi idészakok adataibol megallapithato, hogy a balesetek szama-
nak csokkenése nem lehetett az iizemanyagar emelkedésének a kovetkezménye,
hiszen akkor mas id6szakokban is ki lehetett volna mutatni ezen Gsszefliggést.
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Evkozi ingadozas

Erdemes megvizsgalni —a korabban mar emlitett — évkozi ingadozas problema-
tikajat is. Minden évben megallapithatd, hogy februar kornyékén van a legkeve-
sebb baleset és junius-szeptember kozott a legtobb. Erre az id6intervallumra is
veégezziik el a korrelaciovizsgalatot, terjedelmi korlatok miatt, csupan a 2019-es
¢és a 2008-as év tekintetében (az eredmény nagymértékii hasonlosagot mutatnak
minden esztendOben). Az adatokat a 9. szamu abra szemlélteti.

9. szamu abra: A balesetek havi szama a havi benzinar fiiggvényében

2019 2008
2500 2500
2000 2000
° [ )
® L [} ®
[ ) ..
1500 ® 1500
[ ] Q.
° o ° ° o
1000 1000
eo®
500 500
0 0
270 280 290 300 310 320 340 360 380 400 420

Forras: URL1 és URL3 adatai alapjan a szerzd sajat szerkesztése.

2019-ben a korrelacios egytitthato 0,505442, mig 2008-ban 0,727083 értek-
re adodik, ami azt jelenti, hogy a balesetek szama erételjes mértékben koveti

a benzin arat. Az adatokat megfigyelve megallapithato, hogy barmely évben is

végeznénk el ezt a szamitast, hasonl6 eredményt kapnank: a benzinar noveke-
désével a balesetek szama is novekszik. Ezen eredményre tekintettel a hipoté-
zisként megfogalmazott tétel egyértelmiien cafolhatd: az alacsony benzinar nem

okozhat tobb balesetet, hiszen a korrelacids szamitassal nem lehet kimutatni a két

valtozo kozotti ellentétes kapcsolatot. Mint mar utaltunk ra, a két mennyiség

kozott kimutatott 6sszefiiggés nem jelent oksagi kapcsolatot. Az dsszefliggés

hidnya viszont kizarja az okozatossagot. Nyilvanval6 ugyanis, hogy a benzinar
szezonalis novekedése nem general balesetszamnovekedést. Mindkét valtozo

kiilon-kiilon, mas-mas okokbol koveti a szezonalitast. A kozlekedési balesetek
szamat tekintve egyértelmtien kijelenthetd, hogy a szezonalis ingadozas a for-
galom nagysagaval és Osszetételével magyarazhatd, mig a benzinarra a gazda-
sagi kornyezet gyakorol hatést.
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Osszegzés

A fentiekben két valtozé mennyiség kozotti kapesolatot vizsgaltuk tisztan ma-
tematikai mddszerrel, melynek eredményeképpen megallapithato volt, hogy
a benzin arszintje és a személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama
kozott kdzvetlen €s szoros Osszefliggés nem mutathato ki. Természetes, hogy
talalunk olyan periddusokat, melyekben a korrelacio bizonyos foka fellelhetd,
am nem hagyhat6 figyelmen kiviil, hogy jelen esetben nem egy vagy tobb, jol
definialhat6 fizikai mennyiség adta a vizsgalat alapjat. A két vizsgalt valtozo
rendkiviil sok tarsadalmi-gazdasagi koriilménytol fiigg, melyek hatasat nem le-
het figyelmen kiviil hagyni. Erdemes megvizsgalni a kozlekedési balesetek sza-
manak és a gépjarmuallomany alakulasanak esetleges Osszefliggését is (URL4).
A diagramokat a 10. szamu abra szemlélteti.

10. szamu abra: Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek
és a gepjarmiiallomany 1998-2019.
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2500 000
10000 2000 000
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5000 1 000 000
Személyi sériiléses balesetek 500 000
Gépjarmiiallomany
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Forras: URL1 és URL4 adatai alapjan a szerzd sajat szerkesztése.

A szamitas eredményeképpen a korrelacios egyiitthato értéke: -0,4666, ami
kozepes mértéki, de negativ korrelaciot jelent, ezaltal matematikailag cafol-
hat6 az a hipotézis, miszerint a jarmiiallomany ndvekedése a balesetek szama-
nak novekedését eredményezi. Ugyanakkor a diagramok alapjan szembet(in6,
hogy ebben az esetben is érdemes legaldbb harom szakaszt elkiiloniteni, me-
lyek a 2008 elétti iddintervallum, a 2008-2013 iddintervallum és a 2014-2019

Beliigyi Szemle /2021 / 2. kiilonszam 116


http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ode008.html
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_ods001.html
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ode008.html

iddintervallum. A harom szakasz tekintetében a balesetek szamat a gépjarmi-
allomany fliggvényében a 11. szamu abra tablain abrazoltuk.

11. szamu abra: 4 balesetek szama a gépjarmiiallomdany fiiggvényében

1998-2007 2008-2013 2014-2019
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4 °
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Forrds: URL3 és URL4 adatai alapjan a szerz6 sajat szerkesztése.

A szamitott korrelacios egyiitthato a 1998-2007 idészak tekintetében 0,6542,
ami viszont mar pozitiv korrelaciot mutat. A 2007-2013 iddintervallum eseté-
ben a korrelacios egyiitthatd szamitott értéke: 0,19325, ami pedig gyakorlatilag
az Osszefiiggés hianyara utal.® Végiil a 2014-2019. évek tekintetében szamitott
korrelacios egyiitthatd 0,75301 értékre adodik, ami ugyancsak erdteljesebb

pozitiv 0sszefiiggést mutat.’ A tarsadalmi-gazdasagi kdrnyezet valtozasaira

visszatérve, ha a 2008-2013 iddszak javulo kozlekedésbiztonsagi helyzeté-
re gondolunk, és megvizsgaljuk a kozlekedést érintd tarsadalmi-jogi valtoza-
sokat észrevehetjiik, hogy 2008-ban olyan jelentés valtozas allt be a magyar
kozlekedési jog rendszerében, mely drasztikusan ndvelte a jarmiivezetdk sza-
balykovetési hajlandosagat, igy nyilvanvaloan csokkent a balesetek szama. Ez

a tarsadalmi-jogi valtozas pedig nem mas, mint az objektiv felelosség elvének
bevezetése egyes kozlekedési szabalyszegések esetén.!® A jogalkotashoz kap-
csolodott persze a rendoérség ellenérzo tevékenysége is. Mindezek kdvetkez-
ménye, ¢s nem a gazdasagi valsag okozta magas lizemanyagar kovetkezménye

o]

Ebben az iddintervallumban a gépjarmiivek szama gyakorlatilag nem valtozott.

9 2013-t6l a gépjarmiiszam lasst novekedése is megindult, ami nagy valdszintiséggel hozzajarulhatott
a balesetek szamanak novekedéséhez, melyre a magas korrelacios egyiitthato is utal. Tovabba eddig
tartott a — kés6bb bemutatando — 2008. évi jogszabalyi kdrnyezetvaltozas hatasa.

10 Az objektiv felelosség elvének lényege, hogy az ellenérzo hatdsag nem koételes felderiteni a szabalyszegést

elkovetd személyét, hanem beazonositas hianyaban a jarmii tizembentartojanak feleldssége allapithatd

meg. E jogintézménnyel gyakorlatilag megsziint a ,,felelésség aloli kibujas” lehetdsége és ezaltal

a sérthetetlenség mitosza.
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volt, hogy 2012-ben, a 2008-2012 évek alatt nyajtott teljesitményével, Magyar-
orszag érdemelte ki azt a PIN dijat, melyet az Europai Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs itél oda minden évben a kozlekedésbiztonsag javitasaban kimagaslo
eredményt elért unios tagallamoknak. Osszegzésképpen ki kell emelniink, hogy
az olyan sokvaltozds rendszerek esetében, mint amilyen a kozati kozlekedés,
egyetlen bemeneti valtozé modosulédsa csak nagyon ritkan és csak jelentds mér-
tékit modosulas esetén valthatja ki a kimeneti érték mérészamanak, jelen esetben
a személyi sériiléses balesetek szdmanak valtozasat. Alapvetden harom teriilet
tekintetében képzelheto el 1ényeges baleset-megel6zési célzatii beavatkozas. E
harom teriilet: mérnoki tevékenységként a kozlekedési kormyezet €s a jarmiivek
biztonsaganak fokozasa, jogi ¢s rendészeti tevékenységként a jogi kdrnyezet
alakitasa és a jogszabalyi eldirasok betartasanak biztositasa, valamint a kozle-
kedési résztvevok oktatasa-nevelése (Major, 2014). Globalisan ilyen jelentds
mértékii valtozas lehet a jogszabalyi kdrnyezetben a sebességhatarok 1ényeges
megvaltozasa, vagy biztonsagi berendezések kotelez6 hasznalatanak eldirasa',
illetoleg lokalisan, egy kozati biztonsagi audit javaslatai alapjan megvalositott
forgalomtechnikai beavatkozas.
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